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La invencidén se refiere a 1los deceleradores de co-

rrientes de Foucault, = = = = = = = = = = = = = = = = = = =

La misma se aplica mAs particularmente a los decele
radores que comprenden un estator inductor provisto de ‘medios
de fijacibén sobre un cérter de engranaje de transmisién de
vehfculo automévil, tal como el de una caja de velocidades o
de un puente, un rotor que comprende por lo menos un induci-
do anular de material ferromagnético situwado por un lado de
dicho estator y que comprende un ndcleo amular montado por
medio de tornillos sobre un plato de fijacidén asociado a um
extremo del 4rbol que sale de dicho cdrter. Este plato ests
unido a una mandfbuls de una junta de cardan de transmisién
del vehfculo, mandfbula terminada en una platina de fijacién,
estando alojada la cruceta de dicha junta en el interior del

rotor cuando el decelerador estd montado sobre el vehfculo.-

Un decelerador de este tipo ha sido por ejemplo
representado y descrito en las patentes espafiolas n2 323.291

del 19 de febrero de 1966 y n? 330.955 del 7 de septiembre

En los deceleradores conocidos de este tipo, el

plato de fijacién que lleva dos inducidos anulares es apre-
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tado entre sus ndcleos con la ayuda de una corona de torni-
1los axiales pasantes que aseguran asi el ensamblaje de es-

$08 IndUcidoS: = = = = = = - . . .- - . - - - e - - - - -

La posicidén axial relativa correcta de los induci
dos anulares y del esbator debe ser regulada con gran preci
sién, por ejemplo por medio de calas insertadas entre el plg
to y los nicleos y en los medios de fijacidén o el soporte

del estator sobre el clrier.s = = = = = = = = = - - - - = =

Ahora bien, debido a que las exigencias del volu-
men del decelerador y de la longitud de las transmisiones de
cardan implican que el extremo, es decir la platina de la
mendibula de la junta de cardan, sea mantenida 1o més cerca
posible del cérter de la caja o del puente, esta junta estd
alojada en una cavidad delimitada radialmente por el induci
do y su micleo anular més alejado del cdrter, y axialmente
por el plato de fijacién. Asi, y teniendo en cuenta el didme
tro interior del ndcleo y el volumen radial de la cruceta,
los tornillos o tuercas de bloqueo de la platina de mandfbu~
la son inaccesibles cuando el decelerador estd montado. Esta
es la razén por la cual, cuando debe desmontarse la transmi-
sién de cardan, por ejemplo para cambiar los cojinetes de
agujas defectuosos, se estd obligado, para acceder a los tor
nillos o tuercas de bloqueo, a desmontar en principio el ro~-

tor, con el riesgo de destruir la regulacién precitada., - -

Cuando tiene lugar el nuevo montaje, es entonces

indispensable proceder sobre el vehficulo @ una nueva regula-
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cién de la posicidn relativa de los inducidos entre si o de
un inducido con respecto al estator. Una regulacibn de este
tipo sobre el vehiculo es también indispensable después de
ciertas reparaciones de la caja de velocidades o del puente, X

o cuando debe cambiarse el o los inducidos y/o el estator'

el decelerador. = = = = = = = = = = = - - = = = = % = - -~

Uno de los objetivos del perfeccionamiento segin
la invencién es el de reducir la longitud axial del conjun-

to decelerador-junta de cardan., - = = = =« = @ @« - w “ o -~

Otro objetivo es el de permitir extraer del rotor

la cruceta de la junta de carden y su mandfbula exterior. -

Otro objetivo aiin es el de permitir, sin inciden-
cia sobre la regulacién inicial, separar de la caja o del

puente el rotor y el estator y extraerlos del vehiculo. - -

El decelerador del tipo indicado al principio de
la presente descripcién estéd caracterizado segin la inven-
cién porque el plato y una primera parte de la mandfbula ad
yacente de la junta de cardan, que comprende la platina de
esta mandfbula, estdn realizados en una sola pieza, formando
la parte restante o segunda parte de dicha mandfbula por lo
menos en parte dos apoyos para dos cojinetes de agujas res—
pectivamente de dos gorrones opuestos de dicha cruceta y
siendo bloqueada por medio de tornillos contra la primera paxr

te. ----------------------------
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Segin un modo de realizacién, unos orificios axiaz
les para el paso de tornillosAde fijacién del plabo sobre
ung platinag terminal del extremo de un 4rbol que sale del
cédrter estédn practicados en este plato, mientras que los
tornillos de blogqueo de la gegunda parte constituirén una

parte de dichos tormillos de fijacién del plato sobre dicha

plating terminal, = = = = = = = = ¢« =« @ " _- - - - - . — -

Ventajosamente, dichos orificios axiales estdn si
tuados sobre un circulo que tiene por centro el eje del de-

celerador. = = = = = = = = = = = .- - - - - - .- - -

Segin otra forma de realizacién, dicha primera
parte de la mandfbula, dicho plato y dicho exiremo de &rbol

son de una sola piega., = = = = = = = - - - - - - .- - -

La segunda parte de la mandfibula considerada pue-
de ser realizada en forma de dos apoyos de sombrerete cuyos
sombreretes estdn bloqueados por medio de tornillos sobre

la primera parte. = = = = = = = - - - - - - .- ... - -

La misma puede también estar realizada bajo la
forma de dos apoyos, siendo cada uno de ellos de una sola
pieza. As{, los dos apoyos permanecen solidarios de la cru-

ceta cuando bienen lugar desacoplamientos eventuales de la

trenemisibn de cardan. = = = = = = = = .- - - - - - -~ o -

En este Wltimo caso, las superficies de unidén de

dichas primera y segunda partes presentan, a nivel de cada
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apoyo, respectivamente una parte sobresaliente y una parte

hueca complementaria preferentemente rectangulares, ajusta-
das la una en la otra y dispuestas de tal maners que trans—
miten la mayor parte del par de transmisidn entre dichas’

primera ¥ segunda partes. =~ = = = = = = — = < = = = - - & =

Ia invencidén se comprenderd mejor con la lectura
de la descripcién detallada siguiente que se refiere a los

Planos anex0S, = = = = = = = - = - - - - - s - - - - - - -

Estos representan a tftulo de ejemplos no limitati

vos dos modos de realizacién de la invencién, = = =~ = = = =

Lo figura 1 muestra, vista en seccifn, la mitad
superior de un decelerador segin la invencién, montado sobre
un puente posterior de vehiculo automévil utilitario, estan-

do una junta de cardan, vista de lado, unida al plato de fija

La figura 2 es una semivista de frente de la parte
central del conjunto representado en la figura 1, guitada la

cruceta de la junta de cardan. — = = = = = = = « = =« = = ~ =

La figura 3 muestra una variante del decelerador

anterior, representadoc de la misma manera que en la figura

lLa figura 4 muestra, visto de frente segin la fle-
cha IV de la figura 3, una mitad de la parte central del

CONJUNEO, ™ = = = = = = = = = = = = = - - - - ——— = - - -
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El decelerador representado en las figuras a titu
lo de ejemplo es un decelerador de estator heteropolar y
de rotor con dos discos inducidos anulares, tal como el que
ha sido descrito y representado en la patente espafiola n?.

323.291 del 19 febrero 1966, = — = = = = = = = = = = - = ~

El estator 1 comprende una corona de bobinas 2
cuyos micleos estén terminados en cada extremo por unas ex-
pansiones polares 3. Estd fijado sobre un cérter 4 de un
puente posterior por unos medios de fijacién 5, constituidos
yor uno o varios soportes 6 y unas patas 7. Unas calas de

regulacién 8 estdn insertadas entre el soporte 6 y las patas

El rotor se compone de dos discos inducidos anula
res 9 y 10 provistos de aletas de enfriamiento 11 y unidos

a unos ndcleos 12 y 13, en forma de menguitos, por unos bra

. 2z0s acodados 14 que prolongan uns parte de las aletas y que

desembocan en la cara extrema libre de los micleos. Una pla

ca 15 de guiado de aire une las aletas entre si. = « = - =

Unos tornillos 16 introducidos en unos orificios
axiales lisos 17 y 18 practicados respectivaﬁente en el nid-
cleo 12 del inducido anular 9 més alejado de los medios de
fijacién 5 y en un plato de fijacién 19 estédn roscados y
apretados en unog orificios fileteados 20 del otro micleo
13, es decir el del inducido 10 més préximo a estos nicleos.
Los tornillos 16 mantienen asi ensamblados los dos induci-

dos en su posicién correcta relativa prevismente regulada
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con respecto al estator 1 por medios de calas 21 insertadas

entre el plato 19 y el nidcleo 13 = - = = = = = = = = = = =

Como muestra la figura 1, el plato 19 constituye
gl mismo tiempo la platina de una mandibuls con platina 22

de una junta de cardan de uno de los extremos de una trang

- misién de cardan guiadora 23: la platina en cuestibn esté

aqul confundida con una zona anular infermedia de dicho pla
to 19 que no forma un sobreespesor axial especial sobre es-
te plato. Las dos partes de la mandf{bula con platina 22,
que comprenden los mandrilados 24 para los cojinetes de dos
gorrones opuestos de la cruceta 25, estén realizadas en for
ma de dos apoyos con sombrerete cuyos sombreretes 26 estin
fijados sobre la parte de mandibula 27 solidaria del plato
19, por medio de tornillos 28 blogueados en unos orificios
fileteados 29 de una platina terminal 30 de un extremo del

frbol 31 que sale del cirfer 4 = = = = = = = = = = - - - -

Otros tornillos 32 atraviesan la zona anular inter
media que forma "platina' del plato 19 y estén apretados en

otros orificios roscados 33 de la platina terminal 30. - - -
Las ventajas de la invencién son evidentes., - - -

En primer lugar, el hecho de que la brida de la
junta de carden 22 y el plato de fijacidn no formen mds que
una sola pieza 19 permite no solamente reducir el nimero de
piezas constitutivas del conjunto y realizar asi una econo-

mfa de material y de mano de obra, si no también reducir la
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longitud axizl del conjunto decelerador-junta de cardan. - -

La extraccién del decelerador fuera del vehfculo
es particularmente fédcil. Es suficiente desenroscar los
tornillos 28 de los sombreretes 26 de la junta de cardan,
retirar la transmisidn 23 con la cruceta 25 y retirar los
tornillos de ensamblaje 34 de los medios de fijacién 5 asi
como los tornillos 32 que bloquean el plato 19 sobre la plg
tina terminal 30 para extraer directamente sin manutencién

complicada el deceleradols = = = = = = = = = =~ = = = = = =

Ademds, estando la posicidn relativa correcta,
tanto angular (equilibrado) como axial, de los inducidos 9
y 10 entre s{ y con respecto & las expansiones polares 3
del estator 1 regulada una vez por todas, la extraccién del
decelerador fuera del vehfculo, o simplemente el sélo hecho
de separar del puente o de la caja de velocidades el rotor

¥ el estator, no tiene incidencia sobre esta regulacién. - -

La segunda forma de realizacidén representada en
las figuras 3 y 4 es idéntica a la primera, con la diferen-
cia de que‘los dos semiapoyos de cada apoyo, de los cuales
uno constituye el sombrerete 26 en el primer modo de reali-
zacidn, estén aqul realizados en una sola pieza. De esta ma
nera, 1los apoyos y las agujas permanecen montados sobre la
cruceta 25, por tanto sobre la junta de carden propiamente
dicha de la transmisidén 23 cuando ésta es separada del decg
lerador después del desenroscado de los tornillos 28, mien-

tras que ésta permanece montada sobre el puente o la caja de
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velocidades del vehfculo, = = = = = = = = = = = & & & o o o

A fin de permitir un posicionamiento corregﬁo de
1la segunda parte 36 sobre la primera parte 35 y de aliviar
los cuatro tornillos 28 de la mayor parte del par de trans-

5. . misidn, la segunda parte 36 presenta sobre cada apoyo uma
amplia nervadura 37 paralela al eje de los apdyos j de sec~
cién rectangular, que estd ajustada en una rénura 0 un va-
cfado complementario 38 practicado en la primera parte 35.
El perfil de esta nervadura y de este vaciado es visible

10. en la figura 3. - - - - - - - == == - o= == w--

Tanto si se trata de la una o de la otra de las
dos formas de realigzacidn descritas, el hecho de disponer
los ejes de los tornillos'28, que hacen solidarias dichas
primera y segunda partes, a una y otra parte y fuera de la

15. primera mandfbula de la junta de cardan solidaria de la
transmisidn 23, primera mandfbula decalads angularmente en
902 con respecto s la segunda mandfbula que es solidaria
del plato 19, hace las cabezas de estos ftornillos muy acce
sibles y permite, en primer lugar, separar fécilmente el

20. rotor de esta primera mandf{bula asf como la cruceta. Es as{
posible reparar la junta de'cardan gin por ello deber des~
montar y retirar el decelerador..Ademés, la extraccidén de
la primera mandfbula y de la cruceta fuers del rotor hace
accesibles las cabezas de la otra parte (32) de los torni-

25. 1llos, que, después de dicha extraccidén, mantienen el plato-

19 fijado sobre la platina 30, estando estas cabezas situa
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dag en el fondo de la cavidad del rotor previamente por lo
menos parcialmente escondidas o recubiertas por la primera

mandibula cuando la junta de cardan estd montada en la ca-

vidad del rotor. - = = = = = = = = = = = = =~ = - = - = -

Desde luego, la invencién no estd en modo alguno
limitada a los ejemplos descritos y representados, y es sus
ceptible de numerosas variantes accesibles al prictico, se-
gin las aplicaciones previstas y sin que se salga por ello

del marco de la invencidn, = = = = = = = = = =« = = - - - =

As{ por ejemplo, la invencién puede aplicarse en=-
tre otros a los deceleradores homopolares, con arrollamien-
tos coaxiales, con piezas polares imbricadas cilindricas y
de rotor 1lamado "de doble campana', tales como el decele-
rador descrito en la patente espafiola n? 330.955 de 7 sep-

tiembre 1966, o también de rotor llamado "de simple campana.

También segin una variente, no representada, di-
cha primera parte 27 6 35 de la junta de cardan, el plato
19 ¥ el extremo del Arbol que sale de la caja de velocida-
des o del puente puedeﬁ ser realizados en una sola pieza,
siendo entonces la "platina" de fijacién considerada ante-
riormente ficticia y en realidad fundida en la masa monoblg

que de trensferencia de par asl constituida. = = =« - = = - =
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,
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sus territorios y plazas de soberanfa, las sigulentes: - - -

REIVINDICACIONES

1.— Perfeccionamientos en los deceleradores de.co
rrientes de Foucault, del tipo que comprende -un estator in-
ductor provisto de medios de fijacién sobre un cérterhdew;g
granaje de transmisidén de vehiculo automdvil tal como el de
una caje de velocidades o de un puente, un rotor que compren
de por lo menos un inducido anular de material ferromagnéti
co situado por un lado de dicho estator y que comprende un
micleo anular montado por medio de tormillos sobre un plato
de fijacién asociado a un extremo de 4rbol que sale de dicho
cdrter, plato unido a una de las dos mandibulas de la jun—
ta de cardan de transmisidén del vehiculo, mandfbula termina
da por una platina de fijacién, estando la cruceta de dicha
junta alojada en el interior del rotor cuando el decelerador
estd montado sobre el vehfculo, caracterizados porque el
plato (19) y una primera parte (27 6 35) de dicha mandfbula
(22) que comprende la platina estén realizados en una sola
pieza, estando la segunda parte de esta mandibula, que for
ma por lo menos en parte dos apoyos para dos cojinetes de
agujas respectivamente de dos gorronesAopuestos de dicha
cruceta (25), bloqueada por medio de tornillos (28) contra

dicha primera parte (27 6 35)e - = = = = = = = = = = = - =

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque unos orificios axiales, para el paso

de tornillos de fijacidn (28 & 32) del plato (19) sobre una

Z
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platina terminal (30) del extremo de 4rbol (31) que sale
del cérter (4), estdn practicados en este plato (19), cons-
tituyendo los tornillos de bloqueo (28) de dicha segunda
parte una parte de dichos tornillos de fijacidén (28, 32)
del plato (19) sobre dicha platina terminal (30), mientras
que cada uno de dichos tornillos (28, 32) presenta un extre
mo fileteado complementario de un orificio roscado (29, 33)

de dicha platina terminal (30), = = = = = = = = = = = — = =

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque dichos orificios axisles para el paso
de dichos tornillos (28, 32) estdn repartidos sobre un cir-

culo que tiene por centro el eje del decelerador. - - = — =

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque dicha primera parte (27 6 35) de la
mandibula, dicho plato (19) y dicho extremo de &rbol (31)

son de una s0la pieza, = = — = = = = = = = - - - - . = -~

5.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicg
ciones anteriores, caracterizados porque dichos dos apoyos
son unos apoyos de sombrerete cuyos sombreretes (26) estén
fijados por medio de los tornillos de blogueo (28) directa-

mente sobre dicha primera parte (27), - - - - - - — .-

6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica
ciones 1 a 4, caracterizados porque cada uno de dichos apo-

yos estd realizado en una sola piezde = = = = = = = = = = =
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7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6,
caracterizados porque a nivel de cada apoyo las superficies
de unién de dichas primera (35) y segunda (36) partes presen
tan respectivamente una parte sobresaliente (37) y una par—

te hueca (38) complementarias, ajustadas la una en la otra

. ¥y dispuestas de tal manera que transmiten la mayor parte del

par de transmisién entre dichas primera y segun&a partes (35

Yy 36)e = - - - m s s s s e - s e m e oo m - _

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7,
caracterizados porque dicha parte sobresaliente (37) estd
constituida por una pata rectangular solidaria del apoyo co
rrespondiente, estando constituida dicha parte hueca (38)
por un vaciado rectangular complementario practicado en di-

cha primera parte (35), = = = = = = = = = = = = = = - -

9.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica
ciones anteriores, caracterizados porque los ejes de dichos
tornillos (28) de bloqueo de dicha segunda parte sobre dicha
primeras parte estén dispuestos & una y otra parte y fuera de
la otra mandfbula de la junta de cardan cuando la cruceta de

€sta estd alojada en el interior del rOtOr. = = = = = = = ~ =

10.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DECELERADORES DE
CORRIENTES DE FOUCAULT", - = = = = = = — = = = = = = = = — =

Todo ello conforme se describe y reivindica en lsa

presente memoria que consta de quince hojas foliedas y mecano

=



- 15 =

grafiadas por una sola de sus caras y de dos ldminas de dibu

jos que la ilustran.

MADRID, 14 0CT. 197
P A M. cuRELL suRoL

/LQ,M

mem.
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