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El invento se r e f i e r e  a un d i sp o s i t iv o  para el  

lavado de l a s  s u p e r f i c i e s  f r o n t a l e s ,  l a t e r a l e s  y p o s te r io ­

r e s  dal vehículo movido relativamente a l  d i s p o s i t i v o ,  por lo 

menos con dos c e p i l l o s  r o t a t iv o s ,  cuyos e j e s  de ro tac ión,  

que se extienden en planos v e r t i c a l e s  están apoyados pendu­

larmente alrededor de a j e s  de o s c i l a c ió n  h or izonta le s ,  que 

se extienden t ran sver sam en te  a l  e je  long itud ina l  del vehícu­

l o ,  en que cada uno de l o s  dos c e p i l l o s  puede moverse desde 

una posic ión fundamental en l a  proximidad del e je  lo n g i tu d i ­

nal dal vehículo para el  lavado de l a  s u p e r f i c ie  f r o n ta l  a 

una t r a y e c t o r i a ,  que se extiende transversalmente a l  e je  lon­

g i tu d in a l  dal vehículo en una pos ic ión  l a t e r a l ,  a l e j a d a  del 

e je  long i tu d in a l  del vehículo,  en que también lava  l a  super­

f i c i e  l a t e r a l  del vehículo y seguidamente puede moverse de 

nuevo a eu pos ic ión  fundamental.

En un d i sp o s i t iv o  conocido de e s t a  c l a s e  l o s  

c e p i l l o s  están suspendidos de t a l  modo que, en l a  pos ic ión 

fundamental da l o s  c e p i l l o s ,  sus e j e s  da rotación están  v e r t i ­

c a l e s .  Los dos c e p i l l o s  e n . l a  pos ic ión  fundamental están  acer­

cados a l  máximo pos ib le  entre s í  y se encuentran en l a  pro­

ximidad del e je  long i tud ina l  del vehículo.  Tanto en i n s t a l a ­

c iones  lavadoras  de c in ta  móvil, como también en l a s  i n s t a l a ­

c iones  lavadoras  de p o r t a l ,  e l  vehículo durante e l  lavado, 

e j e c u ta  un movimiento r e l a t iv o  continuo respecto a l o s  cepi­

l l o s .  En l a s  in s t a l a c io n e s  da c in ta  móvil se l l e v a  e l  vehícu­

lo  a t r av é s  de l o s  c e p i l l o s  s i tu ad o s  en un bas t idor  e s t a c io ­

nar io ,  mientras que en l a s  i n s t a l a c io n e s  lavadoras  de porta l  

e l  vehículo e s t á  en reposo y se mueve e l  p o r t a l ,  que l l e v a
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al  c e p i l l o .  En ambos casos  choca primeramente l a  s u p e r f i c i e  

f ro n ta l  del vehículo contra l o s  c e p i l l o s  r o t a t iv o s .  Como el  

vehículo se s igue moviendo constantemente,  se re fuerza  l a  

pres ión de a p r ie t e  da l o s  c e p i l l o s  contra l a  s u p e r f i c i e  fron­

t a l .  La pres ión de ap r ie te  reforzada  se aprovecha para mover 

ambos c e p i l l o s ,  por adecuados motores colocadores ,  en d i rec ­

ciones opuestas  sobre una t r a y e c t o r i a ,  que se extiende t r an s­

versalmente a l  e je  long itud ina l  del vehículo, desde su pos i ­

ción fundamental a una posic ión l a t e r a l .  En e l lo  lavan l o s  

c e p i l l o s  l a  s u p e r f i c i e  f ro n ta l  del vehículo.  Sin embargo, co­

mo el vehículo,  mientras l o s  c e p i l l o s  se muevan hacia  fuera ,  

también sigue avanzando, e l  c e p i l l o  se a r r a s t r a  por a l  vehí­

culo en su extremo i n f e r i o r  y se haca o s c i l a r  hacia  fuera  a l ­

rededor de su e j e  da o s c i l a c ió n .  La oscülación hacia  fuera ,  

s in  embargo, aquí solo  debe e fe c tu ar se  en un pequeño ángulo 

l im itado ,  ya que en otro caso l a  s u p e r f i c i e  f r o n t a l  del vehí­

culo solamente se l av a  todavía  en su zona superior  y además 

l a  presión de a p r i e t e  de l o s  c e p i l l o s  se hace demasiado fuer­

te  y deben temerse daños a l  vehículo.  Por e s t a  razón, en l o s  

d i s p o s i t i v o s  lavadores  conocidos,  l o s  c e p i l l o s  durante e l  l a ­

vado da l a  s u p e r f i c i e  f ro n ta l  t ienen que ser movidos separán­

dose de un modo relativamente rápido ,  de lo que su fra  e l  e f e c ­

to de lavado.

El invento t iene como basa e l  problema de crear 

un d i sp o s i t iv o  para a l  lavado da vehículos  de l a  c l a s e  men­

cionada in ic ia lm ente ,  que especialmente hace p o s ib le  una me­

jo r  l impieza de l a  su p e r f i c ie  f r o n ta l  del vehículo y también 

una velocidad de avance mas elevada del vehículo.
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Esto se a lcanza según a l  invento, porque l o s  

e j e s  de ro tac ión en l a  pos ic ión fundamental de l o s  c e p i l l o s  

están  inc l inados  en un ángulo agudo respecto a l a  v e r t i c a l  

y e sto  con sus extremos super iores  en dirección de movimien­

to r e l a t i v a  del vehículo.

En e l  nuevo d i s p o s i t i v o ,  por lo tan to ,  l o s  cepi­

l l o s  están suspendidos en su pos ic ión  bá s ica  no verticalmen­

t e ,  sino que sus e j e s  da ro tac ión  están  inc l inados  ob l icua­

mente a l a  s u p e r f i c i e  f ro n ta l  del vehículo,  da t a l  modo que eL 

extremo i n f e r i o r  del c e p i l lo  e s t á  mas próximo a l  vehículo 

que e l  extremo su per ior .  Cuando el  vehículo toca  en e l  cepi­

l l o  entonces a l  c e p i l l o ,  durante e l  movimiento de avance del 

vehículo ,  primeramente se o s c i l a  fu era  da su pos ic ión  o b l i ­

cua a su posic ión  v e r t i c a l  y finalmente se o s c i l a  en una di­

rección oblicua d i r i g id a  opuestamente.  Por lo  tan to ,  e s t á  

d isponible  por e l l o  un doble ángulo de o s c i l a c ió n ,  hasta  que 

a l  c e p i l l o  durante e l  movimiento de avance del vehículo ha a l ­

canzado su posic ión  obl icua  máxima p o s ib le .  Por l a  duplica­

ción del ángulo de o sc i l a c ió n  es p o s ib le  mover l o s  c a p i l l o s  

con una velocidad menor durante e l  lavado de l a  s u p e r f i c i e  

f r o n t a l  para se p ara r se .  Esto da por resultado un mejor a fec­

to lavador .  Además, también s e r í a  p o s ib le  conservar l a  velo­

cidad hasta  ahora cons i s tente  con l a  que l o s  c e p i l l o s  se mue­

ven separándose y a cambio dupl icar  l a  velocidad da gvanca 

del vehículo.  Debería ser óptima una solución en l a  que, en 

comparación con l o s  d i s p o s i t iv o s  l avadoras  conocidos,  tanto s í  

l a  velocidad,  con l a  que se mueven separándose l o s  c e p i l l o s ,  

se redu jera  a lgo ,  como también s i  se aumentase l a  velocidad

de avance del vehículo .  Independiantemente.de e l l o ,  sin em-
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bargo, además con e l  nuevo d i s p o s i t iv o  lavador también se 

consigue un mejor e fecto  de lavado en el  alcance i n f e r i o r  de 

l a  s u p e r f i c ie  f r o n t a l  del vehículo .  Adecuadamente a cada ce­

p i l l o  l e  e s t á  coordinado un segundo c e p i l lo  d ispuesto  de trás  

del mismo en l a  d irección da movimiento del vehículo y l o s  

dos c e p i l l o s  de un par de c e p i l l o s  a s í  formados están  sus** 

pendidos alrededor de un e je  da o s c i l a c ió n  común de modo pen­

dular ,  en que además l o s  e j e s  de ro tac ión  da l o s  c a p i l l o s  de 

un par de c a p i l l o s  con sus extremos super iores  están  i n c l i ­

nados unos hacia  o t r o s .  En e s t a  e jecución ,  en todas  l a s  su­

p e r f i c i e s  del vehículo se consigue un efecto  da lavado espe­

cialmente bueno. Los c e p i l l o s  d i spu es to s  en primer lu gar  en 

l a  dirección de movimiento del vehículo ,  lavan l a  s u p e r f i c i e  

f r o n t a l ,  entonces ambos c e p i l l o s  lavan l a  s u p e r f i c i e  l a t e r a l  

y finalmente lavan l o s  segundos c a p i l l o s  l a  s u p e r f i c i e  pos­

t e r i o r  del vehículo.

D e ta l l e s  del invento se explicarán mas d e t a l l a ­

damente por medio de ejemplos de e jecución i l u s t r a d o s  en el 

d ibujo .  Muestran:

La f i g .  1,  y 2, un primer ejemplo de e jecución ,  

con c e p i l l o s  en dos d i fe re n te s  po s ic io nes  de t r a b a jo ,  en v i s ­

t a  l a t e r a l ;

Las f i g s .  3 y 4, l a s  v i s t a s  desde a r r ib a  corres­

pondientes;

Las f i g s .  5 a 7, un segundo ejemplo de e jecución 

con d i fe re n te s  pos ic iones  de t r ab a jo  de l o s  c e p i l l o s , , e n  

v i s t a  l a t e r a l ;

Las f i g s .  8 a 12, una i l u s t r a c i ó n  esquemática

30 del proceso da lavado en un d i s p o s i t iv o  según l a s  f i g s .  5 a 7,
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Ambos ejemplos da e jecución muestran un d i sp o s i ­

t iv o  lavador de c in ta  móvil, en e l  que, por lo  tan to ,  e l  v e h í ­

culo 8 se mueve en l a  dirección.<A y a l  d i sp o s i t iv o  lavador 

es e s t a c io n a r io .  Lo expuesto s i r v e ,  s in  embargo, también en 

e l  mismo sentido también para un d i s p o s i t iv o  lavador de por­

t a l ,  en que a l  vehículo e s t á  en reposo y e l  d i s p o s i t iv o  l a ­

vador se mueve en una dirección opuesta  a l a  direcc ión  A da 

l a  f lech a .

Los e j e s  de rotación D de ambos c e p i l l o s  1,  están 

apoyados en cada caso en una c a rca sa  2. Para l a  impulsión de 

cada c e p i l lo  e s t á  p rev i s to  un motor 3.  En un ba s t id o r  7 e s t á  

p re v i s to  un c a r r i l  de marcha 4 ,  que se extiende t r a n s v e r s a l ­

mente a l a  d irecc ión  de movimiento A del vehículo.  Sobre es te  

c a r r i l  de marcha 4 ,  pueden moverse dos gatos  móviles 6.  Las 

c a r c a s a s  2 son o s c i l a b l e s  alrededor de l o s  e j e s  5, que tambiéi 

se extienden transversalmente a l a  dirección de movimiento dei.

vehículo y están  apoyadas oscilablemente Bn l o s  ga to s  móviles 

6.  En e l  ejemplo denejacución i lu s t r a d o  en l a s  f i g s .  1 a 4, 

e l  e je  de o s c i l a c i ó n  5 e s t á  d ispuesto  fuera  del e je  de ro ta-  

ciónt^D, da modo que l o s  c e p i l l o s  en su posic ión b á s i c a  adop­

tan l a s  po s ic iones  ob l icu as  i l u s t r a d a s  en l a s  f i g s .  1 y 3.

Sus e j e s  de ro tac ión  D están inc l inad os  en e l lo  en e l  ángulo 

agudo respecto  a l a  v e r t i c a l ,  e s  d e c i r ,  con sus extremos supe­

r i o r e s  en l a  d irecc ión  de movimiento A del vehículo 8. Esta 

pos ic ión  ob l icua  de l o s  e j e s  de ro tac ión  D eventualmenta tam­

bién podría a lcanzar se  por un bontrapeso pero también por fuer­

za de re so r t e .

30



1

5

10

15

20

25

6 -

En su posic ión fundamental ambos c e p i l l o s ,  t a l  

como puede observarse  especialmente en l a  f i g .  3,  es tán  d i s ­

puestos  en l a  proximidad del e je  del vehículo lo n g i tu d in a l .  

Cuando e l  vehículo 8 movido avanzando continuamente, choca 

con su su p e r f i c ie  f ro n ta l  contra e l  c e p i l l o ,  entonces se au­

menta primeramente l a  presión de a p r i e t e  de l o s  c e p i l l o s .  Por 

medios conocidos en s í ,  por ejemplo, un medidor de potencia 

del motor 3,  una medición del momento da ro tac ión  o por con­

t a c t o ,  que se accionan en dependencia de l a  inc l inac ión  del 

c e p i l l o  a l  o s c i l a r ,  se pone en marcha un adecuado d i s p o s i t i ­

vo de impulsión, que mueve l o s  dos c e p i l l o s  en d irecc iones  

opuestas  desde su posic ión fundamental a su posic ión  l a t e r a l .  

Para e l lo  pueden e s t a r  p r e v i s t o s  por ejemplo c i l i n d r o s  9 

neumáticos o h id r áu l i c o s ,  pero también motores e l é c t r i c o s  

con una transmisión de correa o una adecuada transmis ión de 

r o d i l l o s  de f r i c c i ó n .

Mientras l o s  c e p i l l o s  se mueven hacia  e l  exte­

r io r  a su posic ión l a t e r a l ,  e l  vehículo que s igue moviéndose 

continuamente empuja ante s i  l o s  c e p i l l o s .  Por e l l o  se modi­

f i c a  l a  posic ión obl icua  de sus e j e s  da ro tac ión,  desde l a  

pos ic ión  i l u s t r a d a  en l a  f i g .  1 has ta  en l a  pos ic ión  mostra­

da en l a  f i g .  2, en que l o s  extremos super iores  de l o s  e j e s  

de ro tación están  inc l inados  opuestamente a l a  d irecc ión  da 

l a  marcha hacia  a t r á s .  En t a l  pos ic ión  se re fuerza  p a u l a t i ­

namente l a  presión de ap r ie te  de l o s  c e p i l l o s  en l a  zona su­

per ior  de l a  s u p e r f i c i e  f r o n t a l ,  mientras  que en l a  zona in­

f e r i o r  de l a  s u p e r f i c i e  f ro n ta l  ahora solo e x i s t e  una a p l i ­

cación i n s u f i c i e n t e .  Los c e p i l l o s  tienen también ya alcanzada

30
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aproximadamente su posic ión l a t e r a l .  Durante e l  lavado de 

l a  s u p e r f i c i e  f r o n t a l ,  g r a c i a s  a l a  posic ión ob l icua  da l o s  

e j e s  de ro tac ión ,  p r e v i s t a  según e l  invento, por e l  ángulo 

, l o s  c e p i l l o s  no sólo tienen que o s c i l a r  hacia  fuera ,  co­

mo hasta  ahora, en un ángulo , s ino que tienen que hacer­

lo en un ángulo, que corresponde a l a  suma de &( más .

Por e l l o ,  e s t á  d isponible  para a l  lavado de l a  s u p e r f i c ie  

f r o n t a l  un tiempo mas prolongado y se mejora e l  e fecto  de l a ­

vado. Otra mejora del efecto lavador se produce especialmen­

te  en l a  zona i n f e r i o r  da l a  s u p e r f i c i e  f r o n t a l ,  por l a  po­

s ic ió n  obl icua  según a l  invente de l o s  c e p i l l o s .  Además, 

eventualmente todav ía  puede aumentarse l a  velocidad del vehí­

culo ,  ya que l o s  c e p i l l o s  pueden o s c i l a r s e  en un alcance an­

gu lar  mayor, mientras e l  vehículo se  mueve avanzando.

Después de haber alcanzado l o s  c e p i l l o s  su pos i­

ción l a t e r a l ,  l o s  mismos lavan en e s t a  posic ión l a s  su p e r f i ­

c i e s  l a t e r a l e s  del l íq u id o .  La pres ión de a p r ie t e  puede e f e c ­

tu a r se  en e l lo  por r e s o r t e s  no i l u s t r a d o s .  Igualmente l o s  c e ­

p i l l o s ,  después de haber lavado l a s  s u p e r f i c i e s  l a t e r a l e s ,  

pueden hacerse re troceder  de nuevo por fuerza  da r e so r t e  a 

su posic ión  fundamental y en e l lo  pueden lavar  l a  su p e r f i ­

c ie  p o s te r io r  del vehículo.  Eventualmente pueden e s t a r  pre­

v i s t o s  todavía  o t r o s  c a p i l l o s ,  que s irvan especialmente para 

e l  lavado da l a  s u p e r f i c i e  p o s t e r io r .

Es especialmente ventajoso  e l  ejemplo da e jecu­

ción i lu s t r a d o  en l a s  f i g s .  5 a 7.  A cada c e p i l lo  1,  en l a  

d irecc ión  de movimiento A del vehículo B l e  e s t á  coordinado 

un c e p i l l o  l a  dispuesto  de t rás  del mismo. Los dos c e p i l l o s

1 y l a  forman un par da c e p i l l o s  y sus  ca rca sa s  2 y 2a están
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uñidas entra  s í  por un travesado 10. Por medio de un e je  co­

mún da o sc i l a c ió n  5 están suspendidos ambos c a p i l l o s ,  de un 

par de c a p i l l o s ,  pendularmente en e l  gato móvil 6. Los e j e s  

da rotación D y Da de l o s  c e p i l l o s  1,  l a  de cada par de cepi­

l l o s  están inc l inad os  entre s í  con sus  extremos su p er io re s .  

Encierran en e l lo  adecuadamente un ángulo & que es  doble 

que e l  ángulo que enc ierra  e l  primer c e p i l lo  1 en posic ión  

fundamental f ren te  a l a  v e r t i c a l  V, en lo  que e l  e j e  de o s c i ­

lac ión  5 e s t á  d ispuesto  sobre l a  b i s e c t r i z  entra  l o s  e j e s  de 

ro tac ión .  En const i tuc ión  da i g u a l  c l a s e  de ambos c e p i l l o s  1 

y l a  a s í  como de sus  transmis iones  3 y 3a,  por e l l o  se ancuan 

tran ambos c a p i l l o s  en posic ión darreposo en e q u i l i b r i o ,  como 

se i l u s t r a  en l a  f i g .  5.

La función respecto a l  lavado de l a  s u p e r f i c i e  

f r o n ta l  es l a  misma que en e l  ejemplo de e jecución primera­

mente d e s c r i to .  La s u p e r f i c i e  f r o n t a l  se lava  meramente por 

l o s  c e p i l l o s  1.  En e l lo  l a  presión de ap r ie te  puede regu lar ­

se todavía  por un contrapeso 11 corredizo y f i j a b l e  sobra una 

barra  12, de l a  manera deseada. Después de haberse lavado 

l a  s u p e r f i c i e  f r o n t a l ,  ambos c e p i l l o s  lavan l a s  s u p e r f i c i e a  

l a t e r a l e s .  Ruedan l o s  mismos en e l l o  adecuadamente en d irec­

ciones  de g iro  opuesta s .  Por l a  inc l inac ión  opuesta de l o s  

e j e s  de rotación D y Da el  vehículo se l ava  en l a s  su p e r f i ­

c i e s  l a t e r a l e s  en dos d irecc iones  d i f e r e n t e s ,  que se cruzan 

y por e l lo  se consigue un efecto  da lavado especialmente cui­

dadoso.

Después de haberse lavado l a s  s u p e r f i c i e s  l a t e r a ­

l e s ,  e l  segundo c a p i l l o  l a  da cada par de c e p i l l o s ,  l ava  l a
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s u p e r f i c i e  p o s te r io r  del vehículo,  t a l  como se i l u s t r a  en l a  

f i g .  2. En e l lo  adecuadamente e l  segundo c e p i l lo  l a  respecto 

a su dirección de movimiento de avance sobre l a  s u p e r f i c i e  

del vehículo debe resumir un movimiento de ro tac ión  en igua l  

sent ido ,  como puede observarse especialmente en l a  f i g .  11.

El c e p i l l o  apoya en e s te  movimiento en a l  mismo sentido su 

avance en l a  d irecc ión  hacia e l  e je  long itudina l  del vehícu­

l o .  Como a semejanza de l a  rotación da una rueda impulsada s o ­

bre l a  s u p e r f i c i e  del vehículo, gatea  el  c e p i l lo  sobre l a  

su p e r f i c i e  p o s te r io r  del vehículo de modo que e l  par de cepi­

l l o s  se o s c i l a  adicionalmente hacia  a t r á s  en l a  d irección je. 

Por e l lo  entonces durante e l  movimiento de avance del vehícu­

l o ,  l o s  pares  de c e p i l l o s ,  contratiamente a l a  d irección de 

l a  f lech a  c, pueden volver a o s c i l a r  a su posic ión de equi l i ­

br io  dibujada con rayado y por e l l o  pueden seguir  a l  vehícu­

l o .  Por lo tanto ,  por l o s  c e p i l l o s  l a  se consigue un lavado 

de l a  parte  p o s te r io r  especialmente intenso .

Para l l e v a r  e l  e fecto  lavador a un grado óptimo 

puede ser  conveniente in v e r t i r  v a r i a s  veces e l  movimiento de 

rotac ión  de l o s  c e p i l l o s .  Así,  adecuadamente e l  primer cepi­

l l o  1 de cada par da c e p i l l o s ,  como pueda observarse  en l a  

f i g .  8, durante e l  lavado de l a  s u p e r f i c i e  f ro n ta l  se impulsa 

primero en sentido contrario  a l  movimiento da avance del ce­

p i l l o  respecto  a l a  su p e r f i c ie  f r o n t a l .  Esta movimiento de 

sentido contrario  e je rce  una fuerza  frenadora respecto  a l  mo­

vimiento da avance del c e p i l l o .  Tan pronto l o s  c e p i l l o s ,  en 

su movimiento hacia  fuera ,  d i r ig id o  opuestamente, se aceécan 

a l a s  a l e t a s ,  puede ser conveniente in v e r t i r  l a  d irecc ión  de

ro tac ió n ,  como se  i l u s t r a  en l a  f i g .  9, en un movimiento de30
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ro tac ión  da igua l  sent ido .  Por e l lo  obtienen l o s  dos capi­

l l o s  1 un movimiento impulsor da avance y l o s  mismos gatean 

por encima de p a r t e s  de l a  c a r r o c e r í a  s o b r e s a l i e n t e s ,  como 

por ejemplo l a s  a l e t a s  adelantadas ,  puntas de parachoques,  

e t c .  Durante e l  lavado de l a  s u p e r f i c i e  l a t e r a l  e l  primer 

c e p i l l o  de nuevo se impulsa en sentido contra r io ,  mientras 

que e l  segundo c e p i l l o ,  que g i r a  en sentido de ro tac ión  opue: 

to ,  entonces e jecu ta  un movimiento de igua l  sent ido ,  como 

puede observarse en l a  f i g .  10. Este movimiento en ig u a l  sen 

t ido  se conserva entonces durante e l  lavado de l a  s u p e r f i c i e  

p o s te r io r  ( f i g s .  11 y 12) .

15

20

25

N O T A

La presente patente de invención, comprende l a s  

s i gu ie n te s  r e iv in d icac io n es :

1 . -  D ispos it ivo  para e l  lavado de l a s  su p e r f i ­

c i e s  f r o n t a l e s ,  l a t e r a l e s  y p o s t e r i o r e s  de vehículos  movidos 

re lativamente a l  d i s p o s i t iv o ,  por lo  menos con dos c e p i l l o s  

r o t a t iv o s ,  cuyos e j e s  de ro tac ión ,  extendidos en planos ver­

t i c a l e s ,  están apoyados de modo pendular alrededor de e j e s  

de o sc i l a c ió n  h or izonta le s ,  que se extienden transversalmentí 

a l  e je  long i tud ina l  del vehículo,  en lo  que cada uno de ambo: 

c e p i l l o s  puede moverse desda una pos ic ión  fundamental en l a  

proximidad del e j e  long i tud ina l  del vehículo,  para e l  lavado 

de l a  s u p e r f i c ie  f r o n ta l  sobre una t r a y e c t o r i a ,  que se extier 

de transversalmente a l  e je  lohg i tud in a l  del vehículo,  a una

pos ic ión  l a t e r a l ,  a l e j a d a  del e je long i tu d in a l  del vehículo,
30
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en que también lav a  l a  su p e r f i c ie  l a t e r a l  del vehículo,  y 

seguidamente puede moverse de nuevo a su posic ión fundamen- 

t a l ,  carac ter izado  porque l o s  e j e s  de ro tac ión ,  en posic ión 

fundamental de l o s  c e p i l l o s ,  estén inc l inados  en un ángulo 

agudo respecto  a l a  v e r t i c a l ,  es  dec ir  con sus extremos supe­

r i o r e s  en l a  d irecc ión  r e l a t i v a  del movimiento del vehículo.

2 .  -  D i sp o s i t iv o ,  según l a  re iv ind icac ión  1, carac­

ter izado  porque a cada c e p i l lo  le  e s t á  coordinado un segundo 

c a p i l l o  dispuesto  de t rás  del mismo en l a  diredción del movi­

miento del vehículo ,  estando ambos c e p i l l o s  de un par de cepi­

l l o s ,  a s í  formados, suspendidos pendularmente a lrededor de 

un e je  de o s c i l a c ió n  común, y l o s  e j e s  de ro tac ión  da l o s  ca­

p i l l o s  de un par da c a p i l l o s ,  e s tán  inc l inados  en sus extre­

mos super iores  uno hacia o tro .

3 .  -  D i sp o s i t iv o ,  según l a  re iv ind icac ión  2, carac­

ter izado  porque l o s  a j e s  de ro tac ión  de l o s  c e p i l l o s  de un 

par de c a p i l l o s  encienrran entre  s í  un ángulo, que es  dobla te  

grande que a l  ángulo que enc ierra  a l  primer c e p i l l o ,  en pos i ­

ción fundamental, respecto a l a  v e r t i c a l ,  estando dispuesto 

a l  a je  de o s c i l a c ió n  sobre l a  b i s e c t r i z  entre l o s  e j e s  da ro-- 

t ac ió n .

4 .  -  D i sp o s i t ivo ,  según l a  re iv ind icac ión  3, carac­

te r izad o  porque sobre un lado del e je  de o s c i l a c ió n ,  s i tuada  

opuestamente a l o s  c e p i l l o s ,  que se extienden en l a  dirección 

de l a  b i s e c t r i z ,  e s t á  dispuesto  un contrapeso corredizo y fij- 

j a b l e  sobre una barra .

5 .  -  D i sp o s i t ivo ,  según l a  re iv ind icac ión  1, cara 

te r izad o  porque el  segundo c e p i l lo  de cada par de c e p i l l o s ,

durante e l  lavado de l a  parte p o s te r io r  del vehículo ,  obtier
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un movimiento de rotación en e l  mismo sentido? es  decir?  en l a  

d irección del movimiento del vehículo? e l  c e p i l l o  dispuesto  

a l a  derecha e je c u ta  un movimiento de rotación en e l  sentido 

de l a  marcha de l a s  agu ja s  del r e l o j  y e l  c e p i l l o  dispuesto  

a l a  izquierda  r e a l i z a  un movimiento contrario  a l  sent ido de 

movimiento de l a s  agu ja s  del r e l o j ?  v i s to  respectivamente en 

v i s t a  desde a r r i b a .

6 .  -  D isposit ivo?  según l a  re iv in d icac ión  5, carac 

te r izado  porque e l  primer c a p i l l o  de cada par da c e p i l l o s ?  du 

rante  e l  lavado de l a  s u p e r f i c ie  f r o n t a l  obtiene primeramente 

un movimiento en sentido contrario?  aproximadamente antes  de 

a lcanzar  l a s  a l e t a s  l impiabarros  del vehículo obtiene un mo­

vimiento en e l  mismo sentido,  y dítrante e l  lavado de l a  super]- 

f i c i e  l a t e r a l  obt iene un movimiento en sentido contra r io .

7 .  -  D i spos i t ivo ,  según l a  re iv ind icac ión  2, carac­

ter izado  porque ambos c e p i l l o s  de un par de c e p i l l o s  son impt.1 

sados en cada caso en sent idos  de rotac ión  opuestos .

8 .  -  "D ispos i t ivo  para e l  lavado de l a s  su p e r f i ­

c i e s  f r o n t a l e s  l a t e r a l e s  y p o s t e r io r e s  de vehículos movidos 

relativamente a l  d i s p o s i t i v o . "

Según se describe y re iv in d ic a  en l a  presenta me 

moría d e sc r ip t iv a ,  i l u s t r a d a  en l o s  pítanos adjuntos? l a  cual 

consta de doce ho ja s  f o l i a d a s  y e s c r i t a s  a máquina por una 

so la  de sus  c a ra s .

Madrid, a - 3 0 0 7 1 9 %


	Bibliographic data
	Description
	Claims



