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Ia presente invencion se refiere a un regulador de
nimero de revoluciones rara bombas inyectoras de combustible
de motores de combustién interna, con una palanca intermedia &l
ratoria en torno a un eje de rotacion ajustable, en la cual ata

ca un emisor de sefial de numero de revoluciones en contra de la
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'precisién de la fabricacion, Para el ajuste preciso tiene que

1de montaje, con el que es posible un ajuste preciso,

‘economica y facil de fabricar que antes de cada accionamiento

fuerza de un muelle de regulacion, y estéd acoplada con un ele-
mento de regulacion del caudal de transporte.

En un conocido regulador de numero de revoluciones dg
estg clase la palanca intermedia esta alojada sobre un eje que
ajusta excéntrico sobre un 4rbol empotrado en la carcasa de la
bomba. Mediante giro de este drbol excéntrico se varia el ajup
te bdsico del elemento de regulacion del caudal de transporte.
Una desventaja de esta disposicion es que este arbol con el eje
que ajgsta escéntrico sobre su lado frontal, tiene que alo jar-

se sin holgura en la carcasa e impone altas exigencias a la

ﬁreverse ademas por fuera de la bomba una palanca de acciona-
miento del drbol suficientemente larga, que al tratarse de un
funcionamiento rudo esta expuesta de nuevo a una regulacion in
voluntaria,

Es cometido de la invencion evitar las desventajas
mencionadas arriba y crear un dispositivo de ajuste facil ¥ se

guro de mane jar, as{ como econdmico en costes de fabricacidn y

Este cometido se soluciona porque el eje de rotacidn
de la palanca intermedia este dispuesto sobre una palanca de
ajuste que es giratoria hacia un tope ajustable, en tormo a un
eje, mediante la fuerza de al menos un muelle, Esto tiene la

ventaja de gque el dispositivo de ajuste consta de una palanca

arbitrario estd dispuesta segura en el interior de la carcasa
de la bomba. Mediante la existencia de un muelle que‘presiona
a la palanca de ajuste al tope regulable, se compensa la holgu

ra existente en el alojamiento de esta palanca.

Una ventaja estructuracion de la invencion consiste
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en que la palanca de ajuste es una palanca de dos brazos, a wp
de los cuales estd asociado el tope y en el otro ataca el mue-
1lle, estando dispuesto el eje de rotacidn de la palance inter-|

media sobre la palanca de ajuste, entre el eje de la misma y el

elemento de regulacion del caudal de transporte., De modo ventg
Joso puede con esto disponerse el eje de rotacion de la palan~
ca intermedia cefiido al elemento de regulacion del caudal de
transporte para mantener asi la favorable relacidén de transmi-
sion entre éste y el emisor de sefial del mimero de revolucio-
nes,

Otro perfeccionamiento segin la invencidn consiste
en que el eje de la palanca de ajuste se presiona mediante el
muelle gque ataca en el brazo de palanca, en un escote en forma
de V de la carcasa de la bomba. De este modo se éhorra un £a~
ladro de alojamiento preciso, costoso, y una hermetizacion adi
cional de un 4rbol que pase a través de la carcasa de la bombal,
y se logra no obstante un alojamiento sin holgura, Ademéslse
simplifica esencialmente el montaje., Un ventajoso perfecciona
miento de la invencion consiste en que asociado en cada caso af

wn escote en forma de V, ataca en la palance de ajuste un reso

[ ]

te de compresion que se apoya en la carcasa de la bomba, Con
esto se consigue que ambos lugares de alojamiento de la,palanr
ca de ajuste estén solicitados uniformemente y se logra un se-
guro alojamiento de la palanca de ajuste en la carcasa de la

bomba.,

En el dibujo estén representados simplificados y en
seccidn dos ejemplos de ejecucion de la invencion gque se des-
criben con mds detalle seguidamente, Ia Tiguras 1, muestre una

seccion de un primer ejemplo de e jecucion,

Ie figura 2, muestra una seccion simplificada de un
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|ba se abastece con combustible desde una cdmara de aspiracion

distribuidos en la periferia correspondientemente al nimero de

‘¢ilindros a abastecer de un motor de combustion interna no re-

segundo ejemplo de ejecucion de la invencion y
La figura 3, muestra una segunda seccion del segundo
ejemplo de ejecucién representado simplificado en la figura 2.
En una carcasa 1 de una bomba inyectora de combusti-
ble trabaja en un taladro 2 un émbolo de bomba 3 que mediante
medios no representados se pone en un movimiento en vaiven y al
mismo tiempo de rotacidn contra la fuerza de un muelle de recu

peracion no representado, La cémara de trabajo 4 de esta bom-

7.a través de ranuras longitudinales 5 dispuestas en la super-
ficie lateral del émbolo de la bomba y un taladro 6 que trans-
curre en la carcasa 1, en tanto el émbolo de bomba ejecute su
carrera de aspiracién o bién adopte su situacion de punto muer
to inferior. Tan pronto como después de recorrida una determi
nada carrera de compresion y después de correspondiente giro ‘
del émbolo de bomba, se cierra el taladro 6, el combustible

que se encuentra en la camara de trabajo de la bomba 4 se trang
porta en un canal longitudinal 8 que transcurre en el émbolo dp
la bomba, Desde el canal longitudinal 8§ se sigue conduciendo
el combustible a través de un taladro radial y una ranura lon-|
gitudinal distribuidora 10 dispuesta en la superficie del ém-

bolo de la bomba, a uno de varios conductos de presidn 11 que,

presentado, desembocan en el taladro 2. En cada conducto de

presidn 11 estd prevista una vélvula de retencion 12 que se a-

bre en la direccidn a la vdlvula de inyeccidn no representada.
Ia camara de aspiracion 7 se abastece con combusti~

ble de un depdsito de combustible 34 a través de una bomba de

transporte 33. Mediante una valvula mano-distribuidora 35 se
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gobierna la presion en 1la cémara de aspiracion 37 en dependen~

cia del numero de revoluciones, de modo conocido, de manera quf

al aumentar el numero de revoluciones asciende la présion en

la cdmara de aspiracion.

Sobre el émbolo de bomba 3 es desplazable una corre-—
dera anular 14 que abre durante el transcurso de la carrera de

compresion un taladro radial 15 que estd enlazado con el tala-

dro axial 8, y determina con ello el final de transporte o bien

el caudal de transporte. El combustible que sale después de
la apertura fluye retornando a la cdmara de aspiracion 7.

Ia correders anular 14 se desplaza a través de una
palanca intermedia 16 que es giratoria en torno a un eje de ro
tacidn 17. En la palanca 16 ataca, en contra de la fuerza de
un muelle de regulacidén 20, un regulador de fuerza centrifuga
19 que sirve como emisor de sefial de numero de revoluciones.
El soporte 21 de los pesos centrifugos 22 del regulador de fue]
ze centrifuga se acciona con el nimero de revoluciones de la
bomba, Mediante la fuerza centrigiga se desvian hacia fuers 1
pesos centrifugos 22 y desplazan en contra de la fuerza del
muelle de regulacion 20 a un casquillo 23 que ataca en la palaj
ca 16, Para poder regular la tensidn previa del muelle de re-
gulacion 20, éste estd fijado en una espiga 25 dispuesta excén
trica sobre el lado frontal de un arbol 24, pudiéndose girar e
arbol 24 mediante una palance 26 fijada en la bomba por fuera
de esta.

La palanca 16 esta dotada en el extremo vecino a la
corredera anular 14 de una cabeza esférica 28 que entra en un
escote 29 de la corredera anular. Al moverse en giro la palan

ca intermedia 16 se desplaza axialmente sobre el émbolo 3 la cf
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rredera anular 14 y con ello varia también el instante tras el



cual se abre el taladro transversal 15 en el movimiento de ca-
rrera del émbolo 3, y con ello se interrumpe el transporte de
combustible a los conductos de presion 11, Cuanto més hacie &
rriba se desplace la corredera anular 14 mayor es el caudal de
5. combustible transportadc por la bomba inyectora. Como limita-
| cion estd previsto un tope de plena carga 30 regulable, en el
que hace contacto la palance intermedia 16 al alcanzarse el cap
‘ dal devtransporfe maximo admisible.
‘ Con el fin de poder adaptar la bomba inyectora de coé
10, bustible a las respectivas exigencias del motor, esta previsto
un dispositivo con el que puede ajustarse o bien corregirse la
posicidn basica de la corredera anular 14, Para esto el eje db
rotacion 17 de la figura 1, esid dispuesto sobre una palanca dp
ajuste 37 que es giratoria en torno a un eje 38 unido fijo con
15. la carcasa de la bomba. En el ejemplo de ejecucién de la figul
ra L, esta palanca de ajuste estd ejecutada de dos brazos encon
tréﬁdose el eje de rotacidn 17 entre el eje 38 y la corredera
anuler 14. Naturalmente es de todos modos posible que esta pa
lanca 37 estd desarrollada también de un solo brazo. Sobre el|
20, extremo del lado de la corredera anular de la palanca, ésta se
solicita por un muelle de compresion 39 que esté empotrado en
un. taledro. 40 de la carcasa, BEste muelle pretende hacer girar
a la palance de ajuste 37 en el sentido de las agujas del relof,
16 cual se impide sin embargo por el contacto del otro brazo

, 25, de palanca en un ‘tope 43 regulable. MNMediante regulacién del
tope 43 puede girarse la palanca de ajuste en la medids desea-
da en torno a su eje 38, lo cual origina al mismo tieﬁpo una
regulacion del eje de rotacidn 37 de la palanca intermedia 16,

De modo ventajoso la palanca de ajuste esté con esto constante

30, mente expuesta a una clara solicitud, de manera que tampoco al

adolecer de holgura el alojamiento sobre el eje 8 puede surgir
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durante el funcionamiento una regulacion que haga variar el
ajuste bdsico de la corredera anular 14. El brazo de la palan
ca de ajuste 37 que llega desde el eje 38 al tope 43 a regular)
puede mantenerse en esto muy grande, de manera que es posible

un ajuste muy preciso,

| Lade)

El ejemplo de ejecucidn de la figura 2, estd constru
do esencialmente igual que el ejemplo de ejecucién de la figura
1, y se diferencia solo por la oonfiguracién de la palanca de
ajuste,

Al igual que en la figura 1, la palanca 37' estd e-
jecutada de dos brazos, es giratoria en torno al eje 38 y hace
variar en esto la situacidn del eje de rotacion 17 de la palan
ca intermedia 16. Como en el ejemplo anterior, también aqui e}
eje de rotacidn 17 estd dispuesto sobre la palanca de ajuste
37t, paralelo al eje 38, en el lado de la corredera anular,

La palanca 37' tiene una parte central 44 desarrollada en for-
ma de U cuyas partes laterales se atraviesan por el eje 38 y
el eje de rotacion 37. Una de las partes laterales 46 estd de|
sarrollada como brazo de palanca y hace contacto con su extre-
mo doblado 47 en un tope 43' regulable desde fuera de la bomba
Este tope, como también el tope 43 del ejemplo de ejecueién de
la figura 1, puede ser un tornillo regulable y fijable desde
fuera.

De la parte de fondo de la parte central en forma de
U 44 parten ademids dos brazos 39, de manera que la palanca de
ajuste 37' tiene esencialmente la figura de una palanca angulap,
Como se desprende también de la figura 3, los brazos 49 sirveq

3 - .
para la recepcion de un muelle de compresion 50 en cada caso

gue se apoyan por une parte en la carcasa y por otra parte en

un tope 51 de los brazos 49. NMediante el efecto de estos mue=
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lles de compresion la palanca de ajuste 37' tiende a girar en
el sentido de las agujas del reloj, lo cual se impide siﬁ em~
bargo por el tope 43'. Una regulacion del tope 43' origina pu
un giro de la palancs de ajuste 37' y con ello una regulacion
del eje de rotacidn 17.

El eje 38 de la palanca de ajuste 37' se presiona en
dos escotes laterales 53 en forma de V de la carcasa de la bom
ba y se mantiene alll, mediante la fuerza del muelle de compre
sién 50. ILos escotes en forma de V pueden fabricarse facilmen
te por el procedimiento de fundicidn a presion y no requieren
ninguna otra mecanizacidn., De este modo se logra un alojamien
to de la palanca de ajuste econdmico en gran medida, pudiéndo~
se ademds renunciar también a la hermetizacion hacia fuera de
un eje empotrado sino de modo usual en taladros. Ademds se
simplifica en esencial medida el montaje. MNediante el efecto
del muelle 50 la palanca de ajuste 37' adopta también durante
el funcionamiento una clara posicion invariable. Puede regu-
larse exclusivamente a través del tope regulable 43', lo cual
no puede efectuarse casualmente sino solo con auxilio de herrg
mientas, Mediante un brazo de palanca largo, que puede exten-

derse casi sobre todo el ancho de la bomba, es posible un ajus

te muy preciso.

Naturalmente en el ejemplo de ejecucidn de la figura

1, es igualmente posible realizar un alojemiento del eje 38 sg

gin el ejemplo de ejecucidn de la figura 2, También podria ata

car solo un Unico muelle en la palanca de ajuste 37', en lugar
de ambos muelles 50 y de ambos brazos 49, pero no efeétuéndose
en medida tan favorable como en el e jemplo de ejecucidn de la
figura 2, el que ambos extremos del eje 38 se presionen en los

escotes 53 mediante una fuerza distribuida uwniformemente.

W
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NOT A

Descrita suficientemente la naturalezs del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse
congtar que los dispositivos anteriormente indicados son sus-
ceptibles de modirficacaciones de detalle en cuanto no alteren
su principio fundamental. También se hace constar que el in-
vento, corresponde & una solicitud de patente presentada en
Alemania con fecha 3 de Octubre de 1.973, bajo el nlmero P 23
49 655,1, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conce-
den los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que cong
tituye la esencia del referido invento y por lo que se colici=-
ta Patente de Invencion por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIQ
NAMIENTOS EN REGULADORES DE NUMERO DE REVOLUCIONES PARA BOMBAS
INYECTORAS DE COMBUSTIBLE DE MOTORES DE COWMBUSTION INTERNA; ca
racterizandose por lo sigulente:

12,~ Perfeccionamientos en reguladores de mimero de
revoluciones para bombas inyecloras de combustible de motores
de combustion interna, del tipo que comprende unas palanca in-
termedia giratoria en torno & un eje de rotacidn ajustable en
la cual ataca en contra de la fuerza de un muelle de regula-
cion, un emisor de sefial de nimero de revoluciones y que estd
acoplada con un elemento de regulacién del caudal de transporw
te, caracterizados porque el eje de rotacion de la palanca in-
termedia estd dispuesto sobre una palanca de ajuste que es gi-
ratoria en torno a un eje hacia un tope ajustable mediante la
fuerza de al menos un muelle,

28 ,~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque la palanca de ajuste es una palanca de

dos brazos, uno de cuyos brazos este asociasdo al tope ¥y en cu~-

yo otro brazo ataca el muelle, estando dispuesto el eje de ro-
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tacidn de la palanca intermedia sobre la palanca de ajuste, en
tre el eje de ésta y el elemento de regulacidn del caudal de
transporte.

38,~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn 2,
qaraqterizados porque el eje de la palanca de ajuste se presio
na eﬁ un escote en forma de V de la carcasa de la bomba median
te el muelle que ataca en el brazo de palanca,

48 .~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacion 3,
caracterizados porque estd asociado en cada caso a un escobe
en forma de V, un muelle de compresion que Se apoya en la car-
casa de la bomba ataca en la palanca de ajuste,

58,~ Perfeccionamientos en reguladores de numero de
revoluciones para bombas inyectoras de combustible de motores
de combustién interna; tal y como queda sustancialmente deseri
to en la presente Memoria y en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria, consta de diez hojas, escritas a maqui

ng por una sola cara,

Madrid,
ROBERT BOSSHGHDN !

LES AT Ly LA
o pAitmadas L. Gasta Farododey
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