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Esta invencidén se refiere a mejoras en o relaciona-
das con embragues de cufias © tacos fiadores y esti rela~
cionada con los ensamblajes retenedores de cuilas para
embragues de cuilas.,

Un objeto de esta invencién es proporcionar un en—
samblaje retenedor de cuflas para un embrague de cufias,
para utilizar en la transmisién de un accionamiento uni-
direccional entre las pistas interna y externs del ‘embra-
gue y que combina una mayor velocidad de adelantamiento
o embalamiento de la pista exbterior en comparacién con su
velocidad de embalamiento de la pista interiocr y una ma-

yor facilidad para resistir al exceso de zodadura de las

cufias.

En la patente 380,447 se describe un ensamblaje re-
tenedor de cufas para utilizar en un espacio ¢ garganta
anular definido entre superficies cilindricas de confron~
tacidn o enfrentadas de las pistas exterior e interior de
un embrague de cuifias para transmitir accionamiento uni-
direccional entre la pista de accionamiento y la accionada
del embrague, comprendiendo el ensamblaje un retenedor
anular de cuflas, un anillo de cufias dispuestas en el re-
tenedor y, para cada cuia, un muelle de activacibén indi-
vidual para la cuila, con el fin de cargar la misma sus-
tancialmente a contacto lineal com la pista interior del

embrague, haciendo bascular cufia sustancialmente en tore
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no a una linea de contacto con la pista exterior del em-
brague, con una componente de fuerza elistica dirigida
radialmente hacia dentro del ensamblaje, con lo cual la
fuerza centrifuga que actfia sobre el muelle durante el
embalamiento ¢ adelantamiento de la pista exterior del
embrague, durante el uso del ensamblaje, libera la fuer-
za eléstica sobre la cufia, estando el centro de gravedad
de cada cuifla dispuesto muy cerca de o en el plano axial
radial del ensamblaje que contiene dicha linea de contac-
to entre dicha cufia y la pista exterior durante el embala~
niento de la pista exterior del embrague,de tal manera que
la fuerza centri{fuga que actlla sobre la cufia durante el
embalamiento de la pista exterior del embrague acttia en
combinacibén con la fuerza ellstica sobre la cufia pars man-
tener una pequefia carga entre la cuiia y la pista interior
en el embalamiento de la pista exterior, al menos dentro
de un limite predeterminado de una veélocidad de embala-

mlento de la plsta exterior.
Haciendo disminuir la carga entre cada cufia y la pls=-

ta interior durante el embalamiento de la pista exterior

o reduciendo al minimo el aumento de carga entre cada cu-
fia y la pista interior durante el embalamiento de la pista
exterior, se puede aumentar la velocidad permitida de em-
balamiento de la pista exterior, en comparacién con la

velocidad de embalsmiento de la pista interior,
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En la patente briténica nimero 1079599 se describe
una cufia de embrague para montar con un retenedor anular
y otras cufias idénticas de una serie anular circunfe=-
rencialmente compacta entre pistas de un embrague de rue-
da libre, o embalamiento teniendo dicha cufia extremos ra—
dialmente opuestos provistos de superficies para lascidn
de impulsidn liberable entre y sobre dichas pistas, te~
niendo dicha cufia formaciones primera y segunda de tamafios
sustancial que sobresalen respectivamente desde log lados
circunferenciales delatero y trasero de la cufia, con res=
pecto a la direccidén de accionamiento del embrague, siendo
acoplable la primera formacidén de dicha cufia con la segun-
da formacidn de una cufia precedente para limitar la bas-
culacién en una fase de accionamiento de dicha accién de
impulsidén liberable.

La limitacidén de basculacibn en una fase de acciona-
miento de dicha accidén de impulsidén liberable se refiere a
la sobrerrodadura de la cuiia. De este modo, con cuiias co-
mo las descritas en la patente 1079599, las cufias adyacen-
tes de un ensamblaje retenedor de cuilas para un embrague
de cufias, para utilizar en la transmisidén de un acciona-
miento unidireccional entre las pistas interna y externa
del embrague, se acoplan mutuamente para evitar la sobrerro-
dadura de las cuflas.

Mas especificamente, un objeto de esta invencidn es
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proporcionar un ensamblaje retenedor de cufias para un
embrague de cuiias, con el fin de usar en la transmisidn

de un accionamiento unidireccional entre las pistas in-
terior y exterior del embrague, que tiene una velocidad
mayor de embalamiento de la pista exterior en comparacidn
con su velocidad de embalamiento de la pista interior y
que utiliza acoplamiento mutuo entre éuilas adjacentes para
limitar la basculacidén de las cufias en la fase de acciona-
miento del embrague.

Esta invencidén proporciona un ensamblaje retenedor
de cuyas segin se ha definido en el tercer pirrafo de
esta memoria, en el cual las cuiias y los muelles de acti-
vacién estén escalonados o al tresbolillo, con lo cual
cada par de cufias adyacentes de dicho anillo de cuifias es—
tén desplazadas una con respecto a otra axialmente con
relacibén al ensamblaje y, andlogamente, los pares de
muelles asociados con ellas, estando las cuias configura-
das y dispuestas para acoplarse mutuamente entre los mue-—
lles para limitar la basculacidn de las cufias en la fase
de accionamiento del embrague,

Las cufias pueden estar, ademds, configurades y dis-
puestas para acoplarse con el retenedor de cufias y posi-
blemente también pares adyacentes de cufias unas con otras,
para limitar la basculacidn de las cufias en el sentido opueg

to, lo que podria de otra forma conducir a que salten o
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se salgan las cufias. Este fendémeno y la causa del mismo
se describen en la patente nimero 1,079,599 y en la pa=-
tente nflimero 380.447.

De preferencia, el retenedor anular de cufias esté
formado de dos partes anulares ensambladas una junto a
otra. '

De preferencia también, las dos partes anulares del
retenedor de cufias estin ensambladas de manera separable
una junto a otra y mantenidas juntas por medio de pinzas
o grapas elésticas. _

Las dos partes anulares del retenedor de cuflas pue=-
den tener formaciones de acoplamiento mutuo que las si-
tfian angularmente una con respecto a otra.

Pueden tener también formaciones de acoplamiento
mutuo que 1la sitﬁanvconcéntricamente una con respecto a
otra.

Se prefiere que las dos partes anulares del rete-
nedor de cufias estén formadas como piezas moldeadas o
que comprendan piezas moldeadas, ¥y, convenientemente,
estén constituidas por piezas moldeadas de pléstico.

Las cufias y el retenedor pueden temer formaciones
de enclavamiento mutuo que sean empujadas a acoplamiento S
de enclavamiento mutuo por los muelles individuales
hacia las cufias en tanto el ensamblaje esté libre de

cualquiera de las pistas, oponiéndose entonces las for=-
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maciones de enclavamiento mutuo al desplazamiento radial
hacia denbtro de las cufias con respecto al retenedor.

La fuerza centrifuga que actiia sobre cada cufia du-
rante el adelantamiento o embalamiento de la pista ex~
terior del embrague puede pasar a través de dicha 1li-
nea de confacto de la cufia con la pista exterior del em=
brague.

Alternativamente, la fuerza centrifuga que acta so-
bre cada cufla durante el embalamiento de la plsta exte=
rior del embrague puede pasar hacia el lado de dicha 1i-
nea de contacto de la cufla con la pista exterior del em-
brague, de tal manera que se oponga a la fuerza elésti-
ca que tiende a hacer bascular la cufla en torno a dicha
1{nea, segln se ha dicho anteriormente.

Sin embargo, de preferencia, la fuerza centrifuga que
actia sobre cada cufia durante el embalamiento de la pista
exterior del embrague pasa hacia el lado de la linea ci-
tada de contacto de la cufia con la pista exterior del em-
brague, de tal manera que ayuda a la fuerza elistica que
tiende a hacer bascular dicha cufia en torno a dicha linea,
segin se ha dicho.

De preferencia, cada muelle de activacidn es un
muelle de hoja.

Asimismo, de preferencia, cada muelle de hoja com-

prende un brazo alargado, ligero, anclado al retenedor

- -
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de cuflas por un extremo, aplicéndose el otro extremo,
libre, del brazo a la cuiia.

De este modo, dicho brazo de muelle se puede an-~
clar en su extremo radialmente interior, extendiéndose
el brazo hacia fuera segin un Zngulo con respecto a la
direccibn radial de su otro extremo libre, que se aplica
a la cuba,

Convenientemente, el muelle de hoja es de forma de
U, comprendiendo un brazo més alargado unido a dicho
primer brazo alargado por su extremo radialmente inte-
rior, y dicho brazo mhs alargado estéd sujeto al retenedor
de cufiag, de preferencia separablemente.

Eﬁ la disposicidén preferida, también, el retenedor
anular de cufias recibe y guia los extremos radialmente ex-
teriores de las cufias para efectuar un movimiento de bas~
culacidn.

Esta invencién comprende también un embrague de cu~
fias que tiene pistas interior y exbterior y al menos un
ensamblaje retenedor de cuilas, de acuerdo con esta inven=-
cidén y segin se ha definido anteriormente, dispuesto en
una gargenta o espacio anular entre las pistas y organiza-
do para trensmitir un accilonamiento unidireccional entre
la pista de accionamiento y la pista accionada del em-

brague,

A continuacidén se describiréd, a modo de ejemplo, ¥y
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no en sentido limitativo, wna realizacién especifica de
un ensamblaje retenedor de cufias de acuerdo con esta in-
vencidn, 5 de un embrague de cuiias de acuerdo con esta
invencién, que incorpora el ensamblaje, todo ello con
referencia a los dibujos que se acompafian, en los cua-
les:
La figura 1 es un alzado frontal del exsamblaje re-
tenedor de cufias;
La figurs 2 es una vista en la direccidn de la fle-
cha 2 de la figura 1
La figura 3 es una vista en alzado frontal parcial,
a un temafio mayor, de una parte del ensamblaje, mostran-
do una seccidn de una parte de retenedor, tres de las cu=-
fias y dos de los muelles de activacidn.
La figura 4 es un alzado extremo de una de las cu-
flas, siendo todas ellas idénticas en su construccidng
La figura 5 es una vista en planta de uno de los
muelles de activacidn, todos los cuales son de construc-
cibén idénticas
La figura 6 es una vista en la direccidén de la fle-
cha 6 de la figura 3;
La figura 7 es una seccidn transversal tomada por
la li{nea &-A de la figura 3
La figura 8 es una seccidn transversal tomada por

la linea B-B de la figura 3;
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La figura 9 es un alzado frontal correspondiente
a la figura %, a un tamafio menor, cue muestra el conjunto
de la parte de retenedor ilustrada parcialmente en la
figura 3;

La figura 10 es una vista en alzado frontal de una
seccidén de otra parte de retenedor;

La figura 11 es una vista en la direccidn de la fle-
cha 11 de la figura 10;

La figura 12 es una seccidn transversal tomada por
la linea A-A de la figura 10;

La figura 13 es una seccibn transversal tomada por
la linea B-B de la figura 10;

La figura 14 es una vista en alzado frontsl corres-
pondlente a la figura 10, a un tamafio menor, que muestra
el conjunto de la parte de retenedor parcialmente ilus~
trada en la figura 10; y

La figura 15 es un esquema que musstra una serie de

pares dé cufiag adyacentes en una parte del retenedor po—.
sicionzda en una garganta o espacio anular entre superfi=-
cles concéntricas de pista, cilindricas, interior y ex-
terior, de las pistas interior y exterior de un embrague
de cufias, y que muestras las diversas posiciones de las
cuilas.

Haciendo referencia a los dibujos que se acompafian, y

en primer lugar a la figura 15, un embrague de cuflas com~
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prende una pista exterior 10 y una pista interior 11,
conteniendo una garganta o espacio anular 12, definido
entre las superficies cilindricas enfrentadas de las pis-
tas, un anillo de cuiias 5 dispuestas circunferencialmente
en el espacio 12 y correspondientemente basculadas con
respedto a lasg direcciones radiales, en general en la po-
sicibén-representada en lineas llenas, para la transmisién
de par normdl entre la pista de accionamiento y la pista
accionada. La posicién de lineas de trazos de las cuiias
ilustira su posicién de limitacién de la baséulacién en
la fase de accionamiento del embrague y la posicidén de
lineas de trazos y puntos de las cufias ilustra su posi~
cidén 1imite de basculacidn en el seéntido opuesto y tal
como podrim ocurrir bajo clertas condiciones durante una
fase de liberacidén de la accién de accionamiento del em-
brague.

Las carag oxtremas radlalmente interior y exterlor,
20 y 22, de las cufias, estén configuradas de forma con-
vexa y de tal manera que, en la posicidn de transmisidén
de par normal de las cuilas, la cara extrema radialmente
interior de cada cufla tiene una esquina interior 24,
Cuando las cufias tienden a adoptar una posicién més exac—
tamente radial, su altura total aumenta y tiende a ser
mayor que la anchura del espacio o garganta 12, con 1o

cual las cuflas se acuifian entre las pistas para transmitir

- 11 =
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el accionamiento.
Estén previstos unos muelles de activacidn individua-

les 26, uno para cada cufia, y estos actlian para cargar las
cuflas ligeramente a contacto con las pistas interior y
exterior cuando estas estén estecionarias. Cada muelle tie-
ne un brazo alargado 28, ligero, anclado en un extremo ra-
dialmente interior y que se prolonga hacia fuera en el
espacio 12, formando un cierto &ngulo con la direccién ra=-
dial, con su otro extremo libre exterior que se apiica a
la cufia. De este modo, el brazo 28 ejerce una pequefia fuer- -
za sobre la cuiia situada en el espacio 12, que tiene una
componente dirigida radialmente hacia dentro. Esta empuja
a la cara extrema 20 de la cufia a contacto sustancialmente
lineal con la pista interior 11 a lo largo de una linea
dispuesta axialmente con respecto al embrague, teniendo

la fuerza del muelle a hacer bascular la cufia sustancial-
mente en torno a una linea de contacto situada entre su
cara extrema 22 y la plsta exterior 10, que estl dispues=-
ta asimismo axialmente con respecto al embrague.

La pista interior se embala o gira con movimiento

de rueda libre en la direccidn de la flecha Y, y las cu-
flas, el retenedor de cuias, que se ha de describir toda-
via, y los muelles, permanecen todos estacionarios si la
pista exterior estd entonces estacionaria. Un pequefio ro-

zamiento tiene lugar entre las cuflas y la pista interior,

- 12 - g



La pista exterior se embala o rueda con movimiento
de rueda libre en la direccién de la flecha X y arrastra
consigo las cufias, el retenedor y los muelles, Solamente
puede permanecer estacionaria la pista exterior.
5 El brazo 28 de cada muelle es empujado hacia fuera
por la fuerza centrifuga que actia en el centro de grave-
dad del brazo, Esta libera la fuerza ellstica o de muelle
del brazo sobre su cufia.
El centro de gravedad de la cufia esté situado de ma-
10 nera que durante el embalamiento de la pista exterior se
sitla muy préximo a, o en, una linea radial que pasa a
través de la 1inea de contacto de la cara extrema exterior
22 de la cufia con la pista exterior 10. Igualmente, tiene
lugar un pequeiio rozamiento entre las cuilas y la pista in~-
15 terior. El pequeilo rozamiento es mantenido a pesar de la
aceibén de las fuerzas centrifugas, debido a que la accidn
de la fuerza centrifuga llbera la carga de muelle sobre
la cufia, compensando de este modo cualguier sumento de
la carga ds& rozamiento originado por la accién de la fuer~
) z& centrifuga sobre la propia ocufia. Debido a que sélo se
mantiene un pequeiio rozemiento durante el embalamiento
de la pista exterior, este no limita indebidamente la velo=~
cidad de embalamiento permisible de la pista exterior para
una vida de embrague diseiiado de proporciones aceptables.

25 En el presente ejemplo, el centro de gravedad de cada

12.12.74 - 13 =
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cufia estéd situado de menera que aumenta ligeramente la
carga de rozamlento entre la cufia y la pista interior
durante el embalamiento de la pista exterior. Zgte au-
mento es compensado por la reduccibn de la fuerza elfs-
tica de activacidn mediante la fuerza centrifuga sobre

el brazo de muelle durante el embalamiento de la pista
exterior. Sin embargo, el centro de gravedad de cada cufia
puede ser desplazado disefiando de nuevo las cuflas de ma-
nera que la fuerza centrifuga ejercida sobre las cufias
alivie esta carga de rozamiento llgeramente durante el
embalamiento de la pista exterior o de manera que no ten-
ga influénc¢ia de uno u otro modo sobre esta carga de ro-
zanlento.

Se requiere que las cuflas estén cargadas a=copla-
miento con la pista interior bajo todas las condiciones
de funcionamiehto del embrague, incluyendo el embalamiento
de la pista exterior, en toda una gama de velocldades de
embalamiento de la pista exterior diseflada para el embra-
gue.

Para una més amplia explicacidén de la manera en que
se mantiene solamente una pequeila carga de roaamiento en-
tre las cuilas y la pista interior durante el embalamiento
de la pimta exterior, se puede hacer referencia a la pa-
tente 380,447,

Haciendo ahora referencia a las figuras 1 a 14, las

-
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cufias 5 estén contenidas de manera suelta u holgada en
un camino pasante 42 de un retenedor anular de cufias, in-
dicado en general por 40, que estd situado en el espacio
o garganta 12. Los caminos pasantes se abren radialmente
hacia dentro y radialmente hacia fuera del retenedor,
radialmente hacia fuera a través de un anillo circunfe-
rencial de aberdiiras individuales 44, y los extremos ex-
teriores de las cuflas estin recibidos y guiados para efec~
fhar un movimiénto de basculacibén de las cufias en las
aberturas 44 dirigidas radialmente hacia fuera. El retene-
dor comp}ende paredes extremas 46 separadas axialmente y
piezas transversales 50 que se extienden transversalmente
entre ellas, en la periferia ¢ircunferencial exterior de
las paredes extremas, definlendo las piezas transversales
50 y las paredes extremas las aberturas 44, Unas forma-~
ciones 54 de mortura de muelles estin dispuestas dentro de
cade pared sxtrema y estén canfiﬁadaa localmente contra
la misma de manera que presenten caras 58 dirigidas axial-
mente para aplicarse a las caras extremas axiales adya-
centes de cuflas alternadas 5. Cada formacidn 54 tiene
una hendidura recta 60 que se extiende desde la periferia
circunferencialmente interlor a la exterior del retenedor,
formado un cierto angulo pequefio con la direccidn radial,
abriéndose también la hendidura en la cara 58. Un muelle

26 esté4 montado en cada hendidura 60 (véage la figura 3)

- 15 -
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El muelle es de forma de U, teniendo un brazo adicional
de muelle 29 unido por medio de una parte redondeada 31 al
brazo de muelle 28. El brazo 29 estd ligeramente curva-
do y est& encajado por salto eléstico en la hendidura 60,
encajéndose aspretadamente la parte redondeada 31 contra
una parte correspondientemente curvada de la formacidn
54. El brazo de muelle 28 se extiende asi hacia fuera
desde la periferia circunferencial interior del retene=
dor y es suficientemente largo como para extenderse casl
comple bamente a lo largo de la cara adyacente 59 dirigi-
da circunferencielmente de la formacidn 54, hasta la ca-
ra radialmente interior de la pieza transversal adyacen—
@ 50 cuando estl completamente desviado de manera que
se sithe contra la cara 59.

El muelle 26 tiene una anchura axial algo menor. _
que la profundidad axial de su hendidura de montura 60 y'QSf.‘
t4 correspondientemente ¢onfinado a un lado del retene-
dor, de.manera que se aplique & su cuila localmente pox
un lado,

Los extremos radialmente exteriores de las cuilas
50 estén configurados con superficies de apoyos latera-
les 70 curvadas de manera conveka, que tienen radios o
radios compuestos que deslizan contra las superficies
opuestas, planas y paralelas, dirigidas circunferencial-

-

mente, de las aberturas 44,

- 16 -
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Las cufias estén caracterizadas por una forma de
seccién transversal en los planos radiales, que tiene
una parte de cintura definida entre concavidades opuesg-—
tas 72 y 74 en sus lados delantero y trasero, respec-—
tivamente, de direccidn circunferencial. Afiadida al
lado delantero de cada cufla hay una parte integral o
prolongacibén de apéndice 76, que sobresale hacia adelan-
te; qué presenta una superficie de contacto transverssal
plana 78 que se extiende en general radialmente desde
la esquina 24 hasta la concavidad 72 y que representa
udha continuacidn circunferencialmente hacia adelante del
cuerpo de cufia de extensibén sustancial. La extensibn 76
ge extiende a través de toda la dimensibén axial de la
cufia y es de altura sustancial en la direccién radial ha-
cia fuera. La superficie 78 es, por lo tanto, relativae
ménte grande y constituye un tope o superficie de contac-
to efsctiva para limitar la sobrerrodadura de la cufia,.

El lado opuesto, dirigido hacia atrés circunferencial-
mente, de la cufia esti provisto de una formaeidn o ex~
tensién integral 82 vuelta hacia atrés, en forma de una
parte de cola maciza en un contorno que se extlende an-
gularmente, eﬁ una superficie 83 diriglda radialmente ha-
cia afuera, que se extiende hacia abajo desde la conca-
vidad 74 y, de alli, a lo largo de una superficie 84 diri-

gida radialmente hacia dentro, hasta una linea corta de

-17 -
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la superficle extrema radialmente interior de la cuBas

La formacidn 82 es igualmente de extensidén sustancial
circunferencialmente hacia atris y se extiende a través

de toda la dimensién axial de la cufia. Esta superficie
trasera 83 estéd destinada a cooperar con el retenedor

de cufias y, més especificamente, con la pieza transver-
sal adyacente 50, para limitar el movimiento de bascula-
cién de la cufia, que podria de otro modo conduclir a que

la cufia saltase o saliese. Esto se ilustra en la posicién '
de lineas de trazos y puntos de la figura 15.

Las proporciones de la extensién de apéndice delan=—
tera 76 y la extensién trasera 82 son tales que su super-
ficie 78 y 84 se ponen en addplamiento plano de contacto
carg con cara, seglin se ilustra en lineas d; trazos en
la figura 15, para limitar la basculacién de las cufiaszen
&l  sentido de la sobrerrodadura.

Con el fin de permitir este acoplamiento mutuo de
limitacidn de las cufias en el anillo de cuflas soportado
por el retenedor, a pesar de la presencia de los muelles
de activacién individuales 26, las cuflas estén escalona=-
das o al tresbolillo, con lo cual cada par de cuiias adya-
centes esthn desplazadas una con respecto a otra axial=~
mente al ensamblaje retenedor de cufias, y los muelles 26
estin dispuestos respectivamente en lados opuestos de la

regibén de solape de los pares de cuﬁas adyacentes, De es—

- 18 =
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te modo, los muelles 26 estéin igualmente dispuestos
en formacién escalonada o de tresbolillo.

Los muelles 26 actian sobre las partes redondeadas
de las extensiones o prolongaciones 82 que se extienden
entre sus superficies 83 y 84. Aunque los muelles actlan
sobre las cuflas localmente en una posicidén desplazada del
plano medio perpendicular al eje de rotacibém del ensem~-
blaje retenedor de cuflas, a las cufias se les impide tor-
cer sus ejes de basculacidn fuera de paralelismo con el
eje geométrico del retenedor de cufias mediante las caras
58 y las superficies interiores enfrentadas de las pa-
redes extremas 46 del retenedor, que se aplican de manera
plana contrfa las caras extremas de las cuiias,

Comd se muestra en la figura 3, las formaciones 54
son cbéncavas en sus lados traseros circunferencialmente,
para reclblr las extensiones o prolongaciones 76 y apli-
carse a las mismas bajo la influencia de los muelles 26
cuando el ensamblaje retenedor de cufias estid libre de las
pistas 10 y 1l. Esto evita que las cufias caigan fuera
del retenedor a través de la abertura radialmente inte-
rior del camino pasante del retenedor, en particular
cuando el ensamblaje retenedor de cufias estd siendo ensam~
blado entre las pistas 10 y 1l.

Como se ilusfra més particularmente en la figura 2,

el retenedor 40 de cufias estd hecho de dos partes de plég=-
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tico anulares 41 y 43 moldeadas por inyeccidn, cada una
de las cuales es una inversién lateral de la otra, pres-
cindiendo de algunas diferenclas menores que se harén

observar a continuacidén. Las partes 41 y 43 encajan mubtha-

* mente en uniones de las piezas transversales 50, cada

una de las cuales estd formada en dos partes respectiva-
mente integrales con las partes 41 y 43, las cuales son
sujetadas conjuntamente por pinzas o grapas de muelles
45 euyos extremos estén alojados en rebajos periféricos
47 en los bordes circunferenciales externos de las par-
tes 41 y 43, respectivamente, lLas partes de las plezas
transversales 50 en la parte 41 estén indicadas por 507
¥ las partes de las piezas transversales 50 en la parte
43 egtin indicadas por 50°°.

Con el fin de posicionar las partes 4l y 43 circun~
ferencialmente una con respecto a otra, ocho pares adw-
yacenﬁes; uniformemente separados, de partes 50°, indica=-
dos pob 50°g tienen formados perros o garras de arrastre,
¥ las partes correspondientes 50", indicadas por 50" &,
tienen formadas hendiduras radiales psra recibir las
garras.

Con el fin de posicionar las parbtes 41 y 43 radial-
mente una con respecto a otra, ocho de las partes 50" ,
indicadas por 50" b, estén taladradas localmente para

formar un escaldn en ellas, y las correspondientes partes
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50, indicadas por 50°d, estén igunlmente escalonadas
de forma complementaria de manera que se forma una junta
de escaldén de solape entre las partes 50" b y 50°b.
Cuatro hendiduras 49 estén formadas a través de la
parte superior de cuatro partes de apoyo a tope 50”F 50",
indicadas por 50° ¢ y 50" ¢, respectivamente, para reci-
bir las grapas 45,
La construccidn descrita retiene la invencidn de la
patente 380,447 y sustituye las ventajas de la invencibén

de patente 1079599 para éontrolar la sobrerrodadura de las

cufias y la salida o salto hacia fuera de las cufias.

fn comparacién con el embrague de cufias segin se
describe en la pabente 380,447, la construccién de em-
brague de cufias descrita en la presente memoria tiene una
densidad meyor de cuilas para un difmetro dado del ensambla=~
je y, por lo tanto, una capacidad superior de transmisidén
de par.

Egta solicitud que corresponde a la presentada en

Gran Bretafia el 29 de Septiembre de 1973, bajo el Ntime-
ro 4564Y9/73, se acoge a los beneficios del articulo 51
del vigente Estatuto sobre Propledad Industrial,
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-~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-—
sentan para que sean objeto de este ler. Certificado de
Adicién en Kspafia, son los que se recogen en las reivin-
dicaciones siguientes:

12 ,-Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal Ntm., 380447, expedida el 1 de Jullo de 1972,
por:"Un dispositivo retenedor de cuﬁas“, segin las cuales
un dispositivo de este tipo para utilizar en un espacio
o gargante anular definida entre superficies cilindricas

enfrentadas de pistas interior y exterior de¢ un embra-

. gue de cufias para transmitir accionamiento unidireccional

entre la pista de accionamiento y la accionada del embra-
gue, comprende: un retenedor anular de cuilas, un anillo

de cufias en el retenedor ¥, para cada cufia, un muelle

de activacidédn individual para la cufia, para cargar la cu-
fila sustancialmente a contacto lineal con la pista inte-
rior del embrague, haciendo basculer la cufla sustancial-
mente en torno a una linea de contébto con la pista ex-
terior del embrague, con una componente de fuerza elés-
tica dirigida radialmente hacia dentro del ensamblaje, con

1o cual la fuerza centrifuga que actfia sobre el muelle
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durante el embalsmiento o adelantamiento de la pista ex-
terior del embrague, durante el uso del ensamblaje, li=~

bera la fuerza eldstica sobre la cufia, estando dispues-
to el centro de gravedad de cada cufia muy préximo a o en
el plano axial radial del ensamblaje que contiene dicha
1inea de contatéto entre dicha cufia y la pista exterior
durante el embalamiento de la pista exterior del embra-
gue, de tal manera que la fuerza centrifuga que actia
sobre la cufia durante el embalamiento de la pista exterior
del embrague actlia en combinacién con la fuerza eléstica
gobre la cufia para mantener una pequeiia carga entre la
cufia y la pista interior en el embalamiento de la pista
exterior, al menos dentro d¢ un limite predeterminado
de velocidad de embalamiento de la pista exterior, en que
las cuﬁéé v los muelles de actuacidén estén escalonados
o al tresbolillo, con lo cual cada par de cufias adyacentes
de dicho anillo de cufias estén desplazadas una con respec-
to a otra sxislmente al ensamblaje , e igualmente el par
de muelles asociados con ellas, estando las cuiias confi-
guradasg yvdispuestas para acoplarse mutuamente entre los
muelles con el f£in de limitar la basculacién de las cuifias
en la fase de accionamiento del embrague,

22,- Mejoras de acuerdo con la reivindicacidn 12, se-
gin las cuales las cufias estén ademds configuradas y dis=-

puestas para acoplarse con el retenedor de ¢uilas con el
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fin de limitar la basculacidén de las cuiias en el sentido
opuesto, lo que podria de otra manera conducir a la salida
o salto hacia fuera de las cuilas,

32, . Mejoras de acuerdo con la reivindicacién 28,
segin las cuales las cufias estin ademés configuradas y
dispuestas de manera que los pares adyacentes de cufias
se acoplen entre si ademds para limitar la basculacidn
de las cuflas en el sentido opuesto, segln se ha indicado
anteriormente, lo que de otra marera podria conducir a la sa-
lida o salto hacia fuera de las cuilas,

48 ,~ Mejoras de scuerdo con las reivindicaciones 18, 22
o 32, segln las cuales el retensdor anular de cuiias esté
formado en dos partes anulares ensambladas lado aiiado.

58,- Mejoras de acuerdo con la reivindicaci6£ ya,
segin las cuales las dos partes anulares del retenedor
de cufias estén ensambladas lado a lado de manera separé—
ble y mantenidas conjuntamente por medio de pinzas o
grapas elésticas. ‘

68.~ Mejoras de acuerdo con las reivindicaciones 4a
0 52, segin las cuales las dos partes anulares del rete-
nedor de cuflas tienen formaciones de enclavamiento mutuo -
que las sitlian angularmente una con respecto a otra.

7a,~ Mejoras de acuerdo con las reivindicaciones 42,
52 o 62, seglin las cuales las dos partes anulares del

retenedor de cuifias tienen formaciones de enclavamiento
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mutuo que las posicionan concéntricamente una con rege
pecto a otra.

82,.- Mejoras de acuerdo con las reivindicaciones
4a, 52, 68 o 72, segln las cuales las dos partes anu-
lares del retenedor de cufias estén formadas como piezas
moldeadas o comprenden piezas moldeadas.

92,- Mejoras de acuerdo con la reivindicacidén 81,
seghn las cuales las piezas moldeadas son de pléstico.

102,+« Mejoras de acuerdo con cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, segin las cuales las cufias y
el retenedor tienen formaciones de erclavamiento mutuo
que son empujadas a contacto de acoplamiento mutuo una
con otra por los muelles individuales hacia 1asAcuﬁas en
tanto el ensamblaje esté libre de cualquiera de las pis-
tas, oponiéndose entonces las formaciones de enclavamiento
mutuo al desplazamiento radial hacia dentre de las cufias
son regpdeto al retetiedor,

11l&.~ Mejoras de acuerdo con cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, segin las cuales la fuerza
centrifuga que actfia sobre cada cufia durante el embala-
miento de la pista exterior del embrague pasan a través
de dicha linea de contacto de la cufla con la pista exte-
rior del embrague,

122,~ Mejoras de acuerdo con una cualquiera de las

reivindicaciones 12 a 102, segin las cuales la fuerza
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centrifuga que actda sobre cada cufia durante el embala~
miento de la pista exterior del embrague para al lado
do dicha Lfnea de contacto de lu cuiiz con la pista ex—
terior del embragsue de manera que se opone a la fuerza.

5 elastica que tiende s hacer bascular la cufia en ‘torno a

Y

dicha linea, segin se ha indicado anteriormente.
138,~ Hejoras de acuerdo con una cualquiera de las

reivindicaciones 12 a 109, gegun las cuales la fuerza

centrifuga que actla sobre cada cufia durante el.embala-
?Q niento de la pista exterior del embrague pasa hacia el

lado de dicha 1inea de contacto de la cufia con la pista

exterior del embrague, de tal manera que ayuda 2 la fuer-

za eldstica que ‘tiende a hacer bascular a la cufia en tor-

no a dicha 1inea, segin se ha indicado anteriormente,

ae
g

15 148 .~ Mejorag de acuerdo con una cualguiera de las

reivindicaciones precedentes, segin las cuales cada mue-

DRSS N
v

-~

1lle de aetivacidn es un muelle de hoja.
158 ,~ Mejoras de acuerdo con la reivindicacidn ' —
148, segin las cuales cada muelle de hoja comprende un o
20 _brazo ligero, alargado anclado al retehedor de cufias
por un extremo, aplicéndose a la cufia el otro extremo,
libre, del brazo.

16&,- Mejoras de acuerdo con la reivindicacién 158,

B
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segin las cuales dicho brazo de muelle estl anclado por
su extremo radialmente interior, extendiéndose el brazo
hacia fuera seglin un cierto f&ngulo con la direccién ra-
dial, hacia su otro extrémo libre que se aplica a la cu-
fia.

178,~ Mejoras de acuerdo con una cualquiera de las
reivindicaciones 142, 152 o 168, segin las cuales el
muelle de hoja es de forma de U, comprendiendo un dbrazo
adicional alargado unido con dicho primer brazo alargado
POT su extremo radiamlmente interno, y dicho brazo adicio-
nal alargado esté sujeto al retenedor de cufias,

188,~ Mejbras de acuerdo con la reivindicacién 172,
seglr las cuales dicho brazo alargado adicional estd su~
jeto al retenedor de manera separable.

198,- Medéras de acuerdo con cuzlguiera de las rei-
vindicaciones precedentes, segin las cuales el retenedor
anular de cufias recibe y guia los extremos radialmente
extornos de lag cuflas para efectuar el movimiento de basg-
culacidn.

202,~ Mejoras de acuerdo con cualquiera de las -rei-
vindicaciones precedentes, en combinacibén, como un embra=

gue de cufias, con plstas interior y exterior, y dispuesto

en un espacio anular existente entre las pistas para trans-

mitir un accionamiento unidireccional entre la pista de

accionamiento y la pista accionada del embrague.
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2la,~ Mejoras introducidas en el objeto de la pa-
tente principal Nfm. 380,447, expedida el 1 de Julio
de 1972, por:"UN DI3POSITIVO RNTENEDOR DE CUNAS".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintiocho hojas escritas a
méquina por una sola cara.

Waarid,  2QDIC. 197
P,A.
A

Oscar Ao Elzabury
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