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1. ' MEBMUa L A DESOCAa L LIV A

Que acompaia a la solicitud de una patente de invencidn,

por veinte afles a favor de Jesé M2 de 1a Terre y Lépez de nacie-
nalidad espafiela, con domicilio en Madrid, carretera de Celmeniar
5,viejo, kilemetre 13."Residencia de Ancianes "Francisco Rrance

galeria 32 letra C nimero 13. por
UBJETO Dy LA FYATENDS

"N DWTECTOR DE INFRACCIONES DEL COulCu Da LA CIRCULEA
A"CIGN, POR BXCESO DE VELOCIDAD; POR CAMBIARS: Db MANO =N SITIO
LJ.PROHIBIDO, PO PASAR LOS.SEMAFUROS CON LA LUE RUJA zNCENDIDA, Y
POR MARCHAR EN DIRECCION PROHIBIDA p

#F un 4d am en t e .

. " Es indudable que si les vehicules ne excediesen Iaave—}
lecidad sebre la permitida en cada trezo de ruta a recerrer, si /
15. ne hiceran les adelantamientes en curvas o cambies de rasntes |
sinvnvisibilidad y si ne temasen las curvas sin visibilided cam- %
biandese de mano per cefiirse en ellag para ne tener que amin&r&ri
la marcha, 6 sea no se cambiasen de mano en sitio prehibide ni 1
pasaran les semafores con la,luz roja encendida, se evitarian ‘
20.in dudarle un percentaje de accidentes asombreso. i
Esﬁe se conseguiria con nultas de cuantia pregresivas,
hacta llegar a la retirada del carnet de conducir a les insistenf

teg é incerregibles.
Paro para ello habria que situar un vigilante en codle

25.gitie y memente en donde pudieran delinguir, lo.cusl es impesi-

ble  bien mentar permanentemente un vigiiaﬁte en'ééda'éutomovil,

1o cual es aun mas impesible.
' pero si es perfectamente posible, el que este vigilan-

te que instalames permanentemente en cada automovil, sea un shs~
30 . bema © aparate electromecanice que controle, contabilice ¥y de-
puncie, desde el momento mismo en que Se produzcad¥ y sin que
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pueda anmaniarlc el interesadc, cada infraccién de estas del-

Codigo de la Circilacidn que cometan, cuyo sisiema queda total-
mente solucionado, e¢n todos cus detalles por esta patente.

D e s cripeci dédn .

El sistema o mecanismo objeto de esta patente, estac
compuesto de dos pabtes esenciales, que son la del conjunto iné-
talado permanentegente en el vehicule y la de las varillas ¢ ban-
das 1nstala§as en el,pavimento de la ruta a seguir por el vehi-
culo.

LA _PridinaiA PAjLs sooRCLlAL § sea la de lo instelade
permanentemente en el vehiculo, 1a componen los elementos siguier

tes. ,
"12 Un mecanismo electromezanice, contenido enn el kn-

terior de una caja 6 carcasa blindade (a) dibujos 6 y 7. que le
sirve a su ez de chaeis parg\la sujecidén de todas sus plezas.

¢ Exteriormente a esta caja & careasa blindada, &
tiene unos contactos slectricos é escobillas de de acerc templa-

40 de malla , que vAn tocando constantemente el pavimento.

" Estas escobillas (c¢) (a}{e)(fy (g) dibujos 8 y 9. =n
todas iguales , compuestas de una piera de material aislanten
en cuantc a conductibilidad electrica se refiere, que es el so-

 porte perte- que sujeto al chasis o a alguna parte convfniente

B5.

60.

del vehiculo, sirve para la fijacidén de las escobillas propia-
nente dichas (h) que son las que siendo de malla de acero temk-
plado, para su mayor resistencia al desgaste y tener un perfec-
to acoplamiento a las desigualiadecs del tarrené por cer de malli
vén constantemente tocando al pavimento.

-stas escobillas vén intercaladas en cikcuitos eleachr:
cos distinto, uno el circuite (1) que es el sue estd destinado
a cohducir el flubdo electrico que hace funcioner al sector (a
(A) y el otro circuito el (§) que es el que lo conduce al secko
(B), de cuyos sectores y las funciones aue desempefian cada uno,
posteriormente nos ocuparemos.

65, Tas escobillas €3} ¥ (£) en.el circuito (1) y 1as ()

y (e) en el circuito (J) vy 1a esgobilla (g) es comin a los dos

circuitos.
3¢ Los conducteres electricos, bajo tubo, oue une el

. mecanismo electromecanieo a_las escobillas mencionadas.

70

e
A pluUnDA PAndio LeghCidb_ 8 sea la de las varillas

6 bandas inrtaladas en el pavimento de la ruta a seguir por el
vehiculo.

C¢nsta unicamente de unas varillas de acero corrugado
(k) de las que tanto s6é emplean enn 1a construccién dibuje 10,



75.

85.

S U SO R 0 9 P >
dé trozos de la Tongitud més cofiveniente para su';igmo'giélijé"'
a{ip?yimithQiﬂaybs extremos irén doblaior en angulo recte y aca-
baio. en punta. B |

Estos troros de varillas unos a centinuacién de los o

‘ otros y en buen contacto electrico entresf{ 6 bien en una sola
. pelga como las (k) del dibujo 10. forman unas estrechas bandas

metdlicas que instaladas en el pavimento, en gituacién y distan-
cias convenbentes, que ya axplicéremoe, consiguen un buen resul-
tado para el funcionamiento y consecucién del objeto de eata B
patente. '

) £l mecanismo electromecanico contenido en la caja 6 car-
casa blindada (a) lo conjuntan dos sectores el (A) y el (B) dibu-

Jos 6 y 7. que tienen distintas misiones.,

. 21 _gedtar (4) tiené 1a misién de denunciar y contabili-
~ar las infracciones por exceso de velocidad dnicamente. v

El sector (B) cumple la nisién de denunciar y contabi li-

‘98T - por cambisrse de namo ean sitio prohibide, por pasar les pa-

" ‘sos de peatones con la lus roja encendida y per marchar en direc-

950

100.

108%.

110.

115.

 gia y un muelle (x) que igualme

120

¢ién prohibida.
Ambos sectoras vén montades y giran sobre un eje comin

(1) dibujes 6 y 7.
Al _sector (A) 1o conjuntan é componen les elementes si-

guientes, dbe n: 6. i o
' 12 UN cono de material aislante, en cuanto a cenduceidn

electrica por ejemplo de plastieo, ebonita fidbra é madera, ter -
neada en tres distintos diametros é escalones (m) (n) y ().

5n 1s cara 6 superficie refrentada de la izquierda del '
escalén de mayor diametro (m) vi adodada rigidsmente una corom '
dentada (o) que engrana con el pifién (p) del eje del motér (q)
que ez el que imprime un mevimiento uniforme de giro a tedo este

cono. : . .
El escalém (m) tiene en su superiicie un saliente (r)

que sirve de leva para la funcién que ya veremos en el funciena-

miento.
"Bl escalén (n) tiene en su rsuperficie incrustada una

chapﬁ metilica (8), buena conductora electrica.

Weel escalén (#) tiene igualmenye incrustada en su su-

perficie otra chapa metélice (£) “tambien buena conductora electri

ca.

2¢ Componan tambien este sector (A) una palanca (u)
conn giro en uno de sus extremos y un muelle (v) que le obliga
a estdr normalmente en una posturs determipada.

39 Utra palanca (V) con eje de giro en sun patte me-
nte le obliga a uua postura con-

vepiente,
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40 y por dltimo, un electroiman (§) que atrae a la pa-
lanca (W), ademas de ta instalacidn electrica correspondiente
a este sector, para el funcionamiento y desempefio que han de cum-

125.§ii1 todos %stos componentes y aque veremos en el funcionamiento
odos estos ekementos. .-
Elsector (B! 1e componerldd los siguilentes elementom.
le, Un disco metdlico § de cualquier materizl (&)
apropiado, que tiene en sus bordes unos dientes (b') de perfil
130 de corte de sierra que enganchan en los tringuetes (c') y {(d*)
*con giro smbre el eje (1) anteriormente mencionado, db% m® 7.
Bkde discef(a') posec en su parte.anterisr & sea ensu
carg anferior unos mimeres (e') correlativos, del O ol 15, que
son los que indican através del ventanuco i orificio (f') hedho
en la tape de cierre de la caja & carcesa blindsda (&). ¢l nine-
135,r0 de veces que he infrngido el Codigo Ce 1m Circulacidn el ve-
hiculo en cuestidn.

En esta mispa cara de este disco (a') tiene un tope
(g') en el gue engancha, jurcute su pesicidn normal, el gancho-
(h') del asta del banderin (i') el cual gira forrado por sl mue-
140-114 (3') sobre el eje (k') que lo sujeta por su extremo opuesto
ol banderfn (i') cuando se queds libre de este tope (z').
20 Bn la otra cara de este (a') & ses en la: posterior,

paralelamente a sata é independientemente de este disco (af),
gira libregente unaz viela (1') sobre unonde sus extremos alrede~
145.30r gel eje comin (1) y que posee el trinquete (3a') ya mencina-
do y en el otré extremo de esta viela existe una ranura (11')per
la que se despla-a el pibote (m') de la varilla nfclec (n') del
electroiman (%) la cual,se despla-a en su sentide longitudinal
sobre los cojinetes (o') y en el otro extremo de esta varillafn',
lsoﬁﬂy otro pibcte {p') cuya misidn ya veremos en el funcionamiente.
32 Igualmente tiene este isctor (B) dos palancss, la
(q') con punto de giro en exjremo sobre el eje (r') y un muelle
(rr') que le obliga en su posicién libre a una postura determi-
nada y la ¢tra palamca (8') de pinto de giro en su parte medim
lss(t'} y aplicacidén en ambos lados de esta palanca, en uno el de
la pokiencia del muelle (u') y en el otro la apiicacidén de Im
potencia de atraccién del nuclec del electroiman (x') formande
un relé.
rienen estas des palancas cada una en un exiremo, un
16Ogancho é uia (y') v (z') que enganchan entres{ en =1 desempefic
de su funcidn.
42 Completa los componentes de este sector (B) la ins
talacidn electrica necesaria para el funcionamien§o del mecanis-

o/vr
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- mo electremecanico de este secter. es

165. A Te. colocacidén de las bandags que se han de instalar en

el pavimento de Ea ruta a seguir por el vehicule, seran en gmupes
de tre8 bandas en cada sitio conveniente de la ruta, en guenm ten-
ga que hacer este aparato ¢ sistema, la denuncia y centabilidad
de las infracciones correspondientes.

170. Ahora bien estas bandas estan destinadas a cerrar los
circuitos (1) y (J) de les dibujes 8 y 9 por medio de las esco-
billas correspondiented, los cuales circuitos conducen la corrien
te 5 los sectores (A) y (B) per lo que han de ser cada grupo de
tres bandas distintes los del circiite (i) a los del (j), dife-

175.renciandose (nicamente en las distancias de las bandas entresi,
que han de ser iguales a las de las escobillas con las que actuan

cada uno de estos grupos.
U NCI®H#N AN LEETO,

- -~ -

~ El funcionamiento de este sistema, =i lo observamws
180. i
O-a grose-modo sin detalles, que posteriermente daré, es sumamente

sencillo.
Sabemos per la descripcién, la existencia de los des
circuitos (i) y (j) dibujos 8 y 9 que alimentan de corriente elec

trica con la bateria, a los dos sectores (A) y (B), sabemos 1gual
185.mente el desempefio que cada uno de estos sectores cuwplen,
Conocemos tamplen por la descripcién, les dos grupes
de escebillas distintes y ~us cad~ uno ée estos grupes cierra

per medic de las bandas que fijames en el pavimento, les les cir-
cuitos (1) y (J) de les sectores (A) ¥ (B).

190. Pues bisn y~ teniendo enn cuenta la existencia de es-
tos elementos y sus caracteristicas, es facil cemprender el funt
cienamiente de este sistema.

Si un autempvil ( A ) que lleve instalade en é1 eske
aparate, dibujes I, 2, 3, 4, ¥y 5. marcha per una ruta de carre-
195.tera é poblacién, en las que estén debidamente instaladssles des
tipos de bandas a les ocue se hacen referencia en esta selicitud,
su sparate detecter de infraccioes @bjeto de esta patente, reac-
cionaré en la siguiente forma en cada uno de les siguientes casod
o 1. Infraccién por ekeso de velecidad, dibuje 1. )

0. A1l pasar el automovil (4) per encima de las prime-

ras bandas (a'') (b'*) y (c?*) de este centrél, se pene el sec-

tor (A} ael apsrate en marcha uniferme (conforme ya Veremes pes-
teriormente en detalles del funciemamiente) y al cabe de un de-
terminado tiempe, siempre el misme, se para totalmente la marcha
054e este secter (A).
Durante la marcha de_este secter (A)su circuite
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est’z totalmente cerrado, ecepto en el contacto de las esco-
tillas (d) (£f) y (g) dibujos 8 y 9. y memntrasx este sector (A)
estd parado, queda su circuito electrico interrumpido en los
contactos (Z) ¥ (el) dibujo n? 6. ademas de en las escobillas
(a) (£) vy (g) anteef mencionadas y por tanto si dqurante la marS:
cha de este sector (A) no pasa el aubomovil por encima: de lag
tres_bandaééiguientes €artrd (b)) ¥ (e''t) dibujo n% 1, EO

le hard indebidamente acusacidn alguna este aparato, ni le con-
tabilizard ninguna falta, puestp ghe en ese casc el vehiculo

v4 a menos velocidad de la marcada como maxima en ese tro-o de
la ruta y si por el contrario pass: por encima de estas tres ban-

das(af") (brrr) y (ct'') antes de que se psre la marcha de es-
te sector (A), se cierra totalmente por estas Bandas, el ciruk-

cuito electrico de esta sector (A) axlamve~ que se cierrz igwm l-
nente el circuito electrico del elesctroiman (x') del sector (B

dibujo n® 7. que es la puesta em marcha de este sector (B) con
1o que Sake el banderin (i') denunciador, exhibiend®&e fueraé&e
1a carriceria del coche y ennel interior le contabili~aréd esta

falta,

Como la marcha uniforme del sector (A) tiene siem-
pre la misma duracién podemos, cambiando las distanciad de las

primeras bandas (af') (®B'') ¥ (et') a las segundas (&''') (p')")
y (et'') acopliar este aparate para las distintas mdximas veloci-
dades permitidas en cadm trozo de la ruta.

Ultimamente ha: visto 1la Direcciém del Trafice, muy
acertadsmente, la conveniencia: de establecer distintos tipes de
méximas velocidades permitidas a les conductores de automovile s,

con arraglo a la mayor é menor antigiiedad que tengan sus carrets

de conducir.

Para que los vigilantes del trafico puedan ver &
gimple vista y aun enmartha el vehiculo a que grupa: de maxima:
velocidad puede cénducir el.vehiculo, el conductor gue en ese
momento 1o vaya haciendé, creo que designan una contrasefim 6

dostintivo cambiable en la matricula del coche, que ha de poner
el conductor con arreglo a la correspondiente a 1a sntigiedad

de su carnet.

Pues bien para qur este sistema é aparato cbjete

de esta patente pueda controlar, denunciar ¥y contabilivar las

jnfracciones cometidas por los usuarios de los carnets de dis-

Py I ’
tintas amtigiiedades, se consigue con solo canbiar aamas O &

menos la® revelucionse de la pieza giratoria del sector (A),

con arraglo a la mayor é menér antigliedad del carnet del que

na de conducir el vehiculo en esemoneto. ,
I
Este cambio de revoluciones se puede hacer t&n

ovimiento de giro de palancay incluso des-

ooe

solo con up simple &
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de el mismo salpicadero del coche.

Aera bien si esta palanca se coloca: en forma:
y sitio muy visible para los vigilantes de la cérculacién, aun
con el,vkhiculo a gran velocidad y en sitio en que para mamipu-~
larla, tengan que parar el coche y bajarse de él para cambiarla

‘ de postura, nos resultaris la contrasefla: é distintivo cambiable

%O.

%5,

270.

275.

285.

0.

85.

en la matricula deX coche a la que antes he aludido,innecesmria.
22, Infraccidén por por cambio de mano en sitio
prohibido, dibujo n? 2.y 3, :
Si el vehiculo (A) se cambia de manc indebidamen-
te en esta curva sin visibilidad, tendriz que pasar per encima

de las bandas (a'') (e't) y (£'') con lo que fior medic del sec-
tor (B) le sale, fuera de la carroceria del automovil el bande-
rin (i) dibujos 4 y 7. denunciando y contabili rando la falita
Las bandas siguientss (a''') (e''') ¥y (£r'7) del
dibujo ne 2, son para evitar que una ve? rebasadas por el vehi-

culo (A) las primeras bandas (d'') (et') ¥y (£'') se pued= ce-

#ir en la curva, cambiandose de mano sin visibilidad ¢ ses: pro-

hibitivamente, por no tenér que aminorar lssmarchas
Bn elcaso de un cambio de rasantes del dibuje
ne 3. funciona en la misma forma: que en el snteripr del Wfbujo
ne 3.
32, Imfraccidén por pasar un semafore ¢ wage de
peatones con 1x luz roja encendida. Dibujo n? 4,
En este caso, bastard con pomér solamente/d
dos,bandas, las dos extremas.
En esta forma este aparato denunciari y ceh-
tabili ard a todos los coches que las cometan,aunque marchen &
en Sentide contrario, a parte de las que ya llevarian por di-

reccidén prohibida é cambiod de mano.
En este caso hay que ponér un pequefic rele

en el semiforo, que al eicemderse 1 luz roja, pone en conmbacto
cidn electrica a las dos bandas mencionadss.

49. Infraccidn por marchar en.direccién prohi-

de bueha conduc

bida. pibje no 5.

, El sutomovil al meterse en una direccién
prohibida, tiene que pasar por encima de las tres bandas (a'')
(e't) y (£'') de este dibujo n? 5y el aparato reaccionard en
igual forma que en caso n? 2 de cambio de mano en sitio prohik
bidopor lo que tambien le denuncia y le contabilizaw

Detalles del” Tuncidhamientd em cada caso de
infracccidn del Cédigo de la Circulacién.
19, Infraccidén por exceso de valocidad. Dibujos

K2 1, 6 y 8.
Cuando un automevil pasa por encims de las

"/vu
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bandas (u''Y), (d'') y (c'') del dibujo n ¢ 1. al tocir estas
bandas, a la vez a las tres escobillas (d) (f) y (g) dibujos
8 y 9. cierra el circuitec formado por la bateria (b) del coche
dibujos 6 y 8. el relé (y) y estas tres escobillas, con lo que
el relé (y) atrae a la palanca (w) la cual queda enganchada een
el gancho (al) en el (bl) de la otra palanca: (u) en virtud del
muelle (v) de esta palanca (u). ‘
En esta poStura esta palanca: (w) con su otre e-
extremo pone en contactog los céntactos (01) connlo que queds
cerrado permanetemente, durante algin tiempo, como ya Veremos,
el circuito formado por la bateria del coche (p), los contactws
(cl) y el motor elecyrico (q) que es de velocidad uni forme, de-
bido al regulador de velocidad que posee.
Este motér (q) en su marcha hace girar ek el

sentido de la: flecha, al conjunto de los tres escalones (m) (n)
y () por medio de 15 corona dentada (o) que engrana con el pi-
fién (p) de su eje.

' Al fikal de una vuelta completa:de este conjun-
to, llega el leva (r) que tiene sbbe conjuntc en su escalén {m)
al saliente (dl) de la palanca (u) con lo cual, forzando el wd
muelle (v) se desengancha: el ganche (al) del (bl) ¥y la palanca .

(w) por la accién del nuelle (x) deja desconectados los contac-

tos (ci)’ con lo gue naturalmente se para el motor (q) ¥ con
ello el conjumto (m) (n) y (&) & sea tode el aector (X)) con le

que quedaria este sector imutilirado paera futuras actuaciones.

Para: evitar este fallo es parz 10 gque POIgO &I
el escalén (n) la: chapa metilica incrustada (&) que llegando a
esta posicidn del conjunyo pone en comunicacién electrica = los
contactos (z) que en ese momento puentean a los contactos (cl)
que como hemos visto, han side desconectados por el levaa(dl)
y con ello sigue el motor (q) marchande hasta la terminacién

" de la chapa (s) en cue los confactes (z) vuelven a estir des-

330 .

335

340.

conectados por le: que el motor (q) y por tanto el sector (x
se quedan parados jefinitivamente, pero en pefectass condicionms
para nuevas actuacipnes.

0 ses: que cuando el coche () dkbuje n? 1. pi-

sa las primeras bandas (a!') (p'") v (c**) el sector (A) se
pone en marcha: y durante el gire de este conjunto, los centac-

fos (cl)gse conectan entresi por mediode la chapam metdiica (1)

que tiene incrudtada: el conjunto en su tercer escalém (f) di-
bujos 6 y 8.

Con esto el circuito electrico formado por l=
bateria electrica: del coche (b), el relé (y) del sector (A),

los contactos electricos (31) v las ecobillas {d) (£) ¥ (g) del

o/ ow
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circuito (i) de eske sector (A) queda: en perfectas condicioned
d: conductibilidad electrica, ecepto enrlas escobillas (d) (f) y
(g) una vez ya pasadas las bandas primeras (at') (b'') y (e'*)
por comsiguiente, mientras no llegue el automovil en su marcha
345, a las segundas bandas (a''t) (b*'*) y (e''') no puede funciomar
el ralé (y) del sector (A) ni el otro relé.(x') del sector (),

que es este en definitiva, como ya veremos, el que hace con =1
funcionamiento que salga fuera de la: parrecceria.del vehicule,
el bander{n denuncisdor (i') dibujos 4 ¥ 7. ¥ contbabilirando

350, interiormente esta falta el aparato.

Come al finalirar cada vuelta el cenjunte (m)- (m)y
(%) quedan desconeétados unos de otres los contsetos (Z) ¥ (ﬁ_)
no hacen posible el que salga el bapderifn (i') ni se contabili-
ce falta alguna.

355. Por lo #ante si el automovil tarda més en llegar
desde las Primeras bandas (att) (b*!) ¥ (c'*) = las segund=s &/
(arrt) (B*'') y (c''') oque lo que tards el cenjunto en dér uns
vuelta cmpleta, no se hace depuncia ni %e contabiliza , pere

ai tarda menos, si que le hace ambas cosas.

20, Infraccidn por ceambio de manomen sitie prohildide,

dibujos 2, 3, 7, 8, ¥ 9.
Cuando el automovil se cambia de manc, pasa por on-

art) (et*) y (£1') de les dibujos 2y 3.
cuyas bandas al hacer contacte, las tres z: 1o ver, cor lze es-
%65, cobillas (c) (e) y (g) dibujos 8 y 9 pone en marcha el sector
(B) del aparate, pues cierra el circuito formado por 12 bateris,
el relé (x') del sector (B) y estas escobillae (c) (e) ¥ (&)
Con el cierre de ewte circuito, el relé (x') atrxe
2 la palanca (s') for-ando el muelle (u') y quedande enganchs-
370. dos el gancho (y') y (7') de la otra palanea: (q')e
Con este movimiemto de la palanca (s') conecta con
su otro extmemo los contactos (al) con lo que cierra el circui-

del coche, estos contamc-

360.

cima de las bandas (

$o formado solamente por la bateria ()
tos (aq) ¥ el electroiman (f') sinn tener que pasar el fluide
375. por las menciobadas escobillas.
con esto e1d electroiman (fi*) centra su niclee &
sea la varilla (n') que se desplara longitudinaimente por los
cojinetes (o') y en su desplazamiente tira con su pibote (m')
de la viela (1') ue la hace girar sobre su eje (1) cor lo que
380. el trinque (d') falseando los dientes de corte de sierra (b")
pasa a trincar ¢ sea a afianvarse en dos dientes (6 los que
sean necesarios) de ms alld, forzando para ello al,muelle (5
Con este Tecorrido de 1a warila(n') el pibote que

tiene en su otro extremo (p') apoyandose en ella, al final ded

385, su recorride acciona a la palanca (q') for-ande al muelle (rr*)

o faa
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hasta descngancfar al gancho ¢zt) del (y') conAlb que por la
accibn del muelle (u') y estdr libre del gancho (z') gira la pa-
lanea (s') y desconecta a los comtactos (al) con lo que se Ented
rrumpe la corriente electrica que alimenta al electroimam (#')
quedando libre de ka accién de este electroiman la vardlla (n')
po;rlo que forzada esta por el muelle (fi) vuelve a su primiti-
va posicidn. ‘
Con este giro de la viela (1') el trinquete (a¥
arrastra y hace girar al disco (a') una cantidad igual a le dis-
tancia igual a la cue hay entre cada dos de los nidmeros conse-
cutivos de los (e') coun lo que en la ventanilla (f°) en donde
se exhiben estos nimeros (e') gue indican ¢l nidmero de ingfrac-
ciones cometidas, pasa el numero inmediato superior y queda con

ello contabilizada una mueva infraccién,
Con este giro del disco (a') se desplaga- el to-
pe (g') ¥ suelta al gamcho (n') del asta del banderin (i') y &l

estir este libre y por la expansidn del muelle (3') girando sb

sobre el eje (k') sale el banderin al exterior de lo caja & car—
casa del aparato, con lo gue v4 denunciando la infraccidm came-
tida, a la vez que aun com el banderin fuera de lar carcasm, si-
gue el aparafo ém perfectas condiciones de segair contabilir-am-

do las infracciones posteriores.
I 4
3 Infraccidn por pasar un semaforo O sea wn

pasc de peatones con 1la lwz roja emcendidsa; divujos 4, 7, 8y 9-
Como he dicho pars: este caso basta: ponér des

unicas bandas en el pavimentp, las dos extremas y un pequefio

relé, intercalado en el circuito de la luz roja del semaforo,

de modo que al encenderse egta:luz roja, se ponen en buena con-

ductibilidad electrica sstgs dos bandas del pavimento.
En estas cogdiciones, si pasa el vehiculo par

encima de las bandas éstando la luz roja del semaforo encendids,
1a corriente de la: bateria pasa por el circuite cerrade formado
por la bateria (b), el relé (x') y las escobiillas (¢) y (g) ye
gque la escobilla (e) estd pienteadm, en virtud del puenteo oue,
como he dicho, existe entre las dos banads extremas (ar")y(frt)
nada mis que durante el encendide de la Iuz roja.
Fr el resto del fucionamiento del apsrate, es
igual que en caso 22 por infraccién por cambio de mano prohibide
¢. Infraceién por marchar en direccién prohi-

bida. Dibuje 5.

En este caso el amtomovil tiene que pasar for-
rosamente por encima de Ias bandas(d'') (e'') y (£'') ya que
estas ocupan toda la calrada del pavimento y el aparato en esfe
caso se comporta en todo como en el caso 22 por infraccién per

cambio prohibitive de mamno.

D/l'c-
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En ) case primero por exceso de velocidad, e el ;segundo por
caunio de mano y en el cuarto por marchar en direccién prohibi-
da, a los automoviles que marchen en el sentido.contrarie, si
para estos no hay prohibicidn, el aparatc nom les saca: el bank-
435+ gerfn ni les contabiliza falta alguna, aunque paseipor encims
de las bandas mencinadas.

En el caso tercero por pasar un semaforo con lz luz
roja emcendida, el aparato hace denunciary contabiliza a: todos
1€deochgs que marchen en ambos setidos.

DY

N

A B I VINGDTIGCACGCTIENTES S, g

12, UK DifiECT04 DE 1NERACCIOMES DEL CODIGO DE LA CIR.
CULACLON PO BXUSS0 Du VELUCLIDAD = POA CAMBIARSE DE MaNG
&N SI1I0 PROHIBID&  PUr PASAR UN DEMA FOXGU COUN LA LUz rOL
JA BENUENDIDA ¥ POX MARCHAR sk DIReCClun PROHIBIDA, cerac-
445, terizado por poseer una bagdas, que colocadas conveniente-
mente en el pavimento de la carretera, al pasar les vehi-
culos por encima de ellas, ponen en marcha el aparato &
sistema detector de infraccioﬁes, objeto de esta patente.
®, - UN DELECL0f D INMRACCIUNEDS ,,, segin la dltims de
450+ estas reivindicaciones, caracterizado por que 1= band=m
intermedia de las mencionadas en la reivindicacién ante-
rior, no puede sSer en su instalacién en el pavimento de
ningén modo equidistantes de las otras, pues si lo fuermnm,
por encima de ellad, pondrian en
455 marcha los sistemas § mecanismos, de esta: patente, deldos

sutomoviles que marchasen en ambos sentidos, aunoue para
n en sentido contrario no hubiese prohibi-

al pasar los vehiculos

los que marche
cidén alguna y denunciaria y contabili raria erroneamente.

3%, UN DisxzCiUf D INFRACCIONES ., segdn la dltime
460. de estas reivimdicaciones, caracterizado por poseer unos
contactos electricos 6 escobillas, que van tocandomel pa-
vimento y que tienen entresfi las mismas distanciag que
lae bandas de la primers: reivindicacién tienen entre.éllas
a, UN DELrCTOA Dz INFRACGLUNES ||, segiin la dltims de
465, gstas reivindicaciones, caracterizade por que Ios conbuc-

tos electricos ‘o escobillas de Ia tercers: reivindicacién
no pueden ser de ninguna manera instalados en eﬁtpaﬁiS$§m4
Ing alineados & sea en linea recta con relacidn a lm diree-~

8i6n de la marcha del vehiculeo, ya oue al cruzar a le
largo algin rail, daria acusacién falsz y contabilidad

erroneg.
UN‘ DE'.EJLCTUI{ Dx .LJ.\LERACC:LUEL) o e Seg\in 1la ‘i]l'tma-\ de

estas reivindicaciones caracteri~ado por poseerﬁ un elec-—

o ee
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troimzn sue es el que pone en movimiertp = btodo ol me-

caniegno 6 sistema,
62, Uk DETECTUR DI INFRACCLONES

veo Sezun la dIlti-

475. de estas reivimdicaciones, caracterizado pr que se debe
de intercnlar en el circuite de electroiman, al que re-
tiere la arterior recivindicacidén quimta, un muy éensiblu

3 s -
Yy rapidto relé gque acciona s un mecanisue de enganche, pa-—
mayor sensibilidad, repider y permsnencisz en el circuite

480. que interesa.

a [ SETECY ] T TG
= UB DETECTOR Dk IMMRACCLONES |, segin la 4lti-

ma de estas reivindicaciones, caracterizado por tenér un
banderin & sefial, que al salir de su aslojsmiento en el que

estd oculto, exhibiendose en sitio muy visible para cual-
485. quier agente de la circulacidén, denuncia la: infraccidén
cometida.

82, UN. DEfrCTod D INFRACCIONES | .. segin 1z dltima
de estas reivimdicaciones, caracterizade por poseer un
disco en el que hay uncs mimeres correlatives, que al gi-

490. rar este disce, vd poniendo enfrente de un ventanillo a-
bierto en Ea carcasaz, con 10 que V& contabilirando el mi-
mero de veces que delinquidé esta vehicule.

2, UN DETECTOR DE INFRACCIONES ., segin la dltima
de estas reivindicaciones, por que pars la denuncis y con-

'500.  tabilided por cometer la jnfraccidn de pasar los semdfo-

ros 6 sea los pasos de pektofies con la luZ roja encendid =,
hay que intercalar en el circuite de la lur roja del sem&-
foro, un relé que establezca una buena conduccidén electiri-
ca entre lzs dos bandas, que paraz este caso Se cclocan mn

505. el pavimento, mientras que la lur roja esté encendidm ¥y
mantenga aisladas a estas dos bandas electricamente la
una de la oira, mientras el encendide de las luces verde
¥ anaranjadas.

102, UN D&TECTOR Di INFRACCIONES ., segdn lasdltims

510.. de. estas reivindicaciones, caracterizado por poseer una
piezz a modo de cono torneadc en planes, que gira o velo -
cidad uniforme, manteniendo conectado durante su giro, el

4 circuito en el que estd incluido y le interrumpe & sea le

/ desconecta cuando al final de cada vuelte queda parad di-
1g. cha pieza.

/" Esta pieza puede ser tambien sustituida por wmn

retentor de aceite ¢ cualquier otro sistema de retenter
de marcha uniforme, oue pueda desempefiar la: misma funcién

, ge conectar y desconectar este circuitoe
520. 11%, UL DECECTOR DE INFRACCIUNES ,,, sgim lan dltimam

-t

-de estas reivindicaciones, caracterizadc por que cambian-

L /.'.
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do las revoluciones de la pieza giratoria a la
que hace referencia la anterior reivindicacién
decimas este aparato objeto de esta patente vale
tambien para contrélar, denunciar y contabilizar
las infracciones cometidas por los conductores
je distintas maximas velocidades permitidas, pat
ra cada uro de ellos, segén la clasificaecidn que
para los mismos se haga con arreglo a gu mayor
o menor pericia, para conducir los automoviles.

UN DELECTUA DE INFRACCLANES ., segin
1a dltima de esktas reivindicaciones, ceracteriza-
do por que variando unicamente las distencias
del primer grupo de bandas a las bandas del se—
gundo grupo, que se instalan en el pavimento pm-
ra controlar las maximas velochkdades de los au-
tomoviles, se pueden controlar las maximas dis®
tintas velocidades en cada trozo de lx ruts, sin
tener ocue hacer cembio sbsolutamente nimguno en
ningim de esta sistems o mecanismno.

UN DuihCLOR Db INMACCIUNES segin
1a dltima de estas reivindicaciones, caraterize-
do por que las bandas metdlicas @ las que se re-
fiere 1a reivindicacifn primera pueden ser colo-
cadas y aneladas, no solo sobre la: superficie

del pavimento, si no que tembien pueden entierrar-
ce en este y actuar en ecte caso sobre los con-
tactos electricos 6 escobillas, a las que se ref
fiere la reivindicacién tercers, por induceidn
o bien por onda hersiana 6 por mag magnetisno,

Ub DEloCLUd Db INFRACCIUNES ., segin
1a dltima de estas reivindicaciones, caracteri-
zado por que este sistema 6 mecanismo puede ser

en parte o en su totalidad de cuakquier formay,

dimensiones & material, cue se preste a la con-

secucién del objeto de esta patente, por medio
de todo lo expuesto en esta memoria descriptiva.

Ui Duwil lur Da 15 BRACC1UNEDL DEL CUDL-
GU Du LA CIRCULACLUN, Pug XCEoU Di VLLUCLDAD
FUR CAMBLA®HE Do HAWG wb wllio PuudlblDu - PUx

FADAR Uil bwhMA OV Cus LA LUZ KUJA sROLMDLDA
14

’/mb-
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I PUi MARCHA s DIRgCCLUL PRUHLIBIDA 7
Tal y como se ecribe en la p?%nte memo-—

ria descriptiva, que consta de catorce hojas escrita pore

una sola cara, otras dos hojas que contienen cada una

cinco dibujos auxiliares y dos hojas més end blanco al

principio y al final, protectoras de todas ellas.

- . 7

Madr%i/9,25 de Septiembre de 1974.
> P
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