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Que acompaña a la  so lic itud  de una patente de invención,

por veinte años a favor de José M- de la  Torre y López de nacio­
nalidad española, con domicilio en Madrid, carretera de Golmefiar 

5. viejo,  kilómetro 13.''Residencia de Ancianos "Francisco ítanco1*»
ga le ria  3- le tra  C número 13. por

i l ü  .j) jí L A  M  1 E H  í

"{JN DETECTOR DE lEERACCIüfiEd DEL CÜJlGo D¿, LA CIRCUIflLA 

C10E, POR EXCESO DE VELOCIDAD, POR CAMBIARSE DE MAMO M SITIO 
10. PROHIBIDO, POR PASAR LOS SEMAFOROS CÜE LA LUE ROJA ENCLUDIDA, i  

POR MARCHAR BH DIRECCION PROHIBIDAy

í  u n. d a m e n t  •  »

' Es indudable que si los vehículos no excediesen la > v e -/ 
locidad sobre la  permitida en cada trozo de ruta *  recorrer, s i * 

15. no hiceran los adelantamientos en curvas o cambios de rasntes | 
sinrtvisibilidad y s i no tomasen las curvas sin v is ib ilid ad  cam- i 
biandese de mano por ceñirse en e lla s  para no tener que aminorar{ 
la  marcha, 6 sea no se cambiasen de mano en s it io  prohibido n 
pasaran los semáforos con la ,lu z  ro j a  encendida, se evitar an 

20-BÍn dudarlo un porcentaje de accidentes asombroso.
Esto se conseguirla con multas de cuantia progresivas, 

hasta llegar a la  retirada del carnet de conducir a 1 »  insisten­

tes é incorregibles.
Pero para e llo  habria que situar un v ig ilan te  en csáL* 

25.s it io  y momento en donde pudieran delinquir, lo -cual es imposi­

b le  6 bien montar permanentemente un v ig ilan te  en cada'automóvil,

lo  cual es aun más imposible.
pero s í es perfectamente posible, e l aue este v ig ilan -

t .  que instalamos permanentemente en cada automóvil, sea un s is -  
30.tema o aparato electromecánico que contrele, contabilice y de­

nuncie, desde e l momento mismo en que se produocadV y s n que
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pueda enmendarlo el interesado, cada infracción de estas del'

Codigo de la  Circulación que cometan, cuyo sistema queda to ta l- 
•• . mente solucionado, en todos sus detalles por esta patente.

35 D e s c r i p  c i ó n .

SI sistema o mecanismo objeto de esta patente, estac 
compuesto de dos paites esenciales, que son la  del conjunto ins­
talado permanentemente en e l vehículo y l a  de ¿as v a r il la s  ó ban­
das instaladas en el.pavimento de la  ruta a seguir por e l vehi- 

40. culo.
XiA i¿aiüGlilL <5 sea la  de lo  instalado

permanentemente en e l vehículo, ia  componen los elementos siguiei

tes.
‘ ifi Un mecanismo electromecánico, contenido enn el *.n-

45. terior de una caja ó carcasa blindada (a ) dibujos 6 y 7. que le  

sirve a su mez de chasis p a r a la  sujeción de todas sus piezas.

*>£ Exteriormente a esta caja ó caraasa blindada, tib 

tiene unos contactos eléctricos ó escobillas de de acero templa­

do de malla , que ván tocando constantemente e l pavimento.
50. Estas escobillas (c ) (dMe)CfV (g )  dibujos 8 y 9. san

todas iguales , compuestas de una p ie ra de material aislante a 

en cuanto a conductibilidad eléctrica se re fie re , que es e l so-

15

porte trop-te- que sujeto a l chasis o a alguna parte convPniente 
del vehículo, sirve para la  fijac ión  de la s  escobillas propia­
mente dichas (h) aue son las que siendo de malla de acero temá- 
plado, para su mayor resistencia a l desgaste y tener un perfec­
to acoplamiento a las desigualdades del terrenó por ser de maLli 
ván constantemente tocando a l pavimento.

-rstas escobillas ván intercaladas en citcuitos electr:

60. eos d istin to , uno el circuito ( i )  oue es e l aue está destinado 
a cohducir e l fluido eléctrico que hace funcionar a l sector V*
(A) y el otro circu ito  el ( j )  que es el que lo  conduce a l sec*o
(B )  , de cuyos sectores y la s  funciones aue desempeñan cada uno,

posteriormente nos ocuparemos.
tas escobillas tai í  U )  « i  e l circuito ( 1 ) y los le ) 

y (e ) en e l circuito  ( í )  y la  escobilla  Cg) es comín a los Sos

circu itos.
3S Los conductores e léctricos, bajo tubo, aue una el

U ^ V ^ v k r i l l a s

ó bandas inrtaladas en e l pavimento de la  ruta a seguir por el

65.

70

vehículo.
Consta únicamente-de unas v a r il la s  de acero  corrugado 

(k ) de las que tanto sé emplean enn la  construcción dibujo 10,
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75. dé trozos dé ' l á  longitud inás cbfcveniéhté para su firme a n c la je ''
al~páv'iính'tc.7‘ -/ayos extremos irán dóblalos en ángulo recte y aca­
bad ov'en punta.

Estos troros de v a r il la s  unos a continuación de los o 
' otros y en buen contacto eléctrico entresí ó bien en una sola  

8g. peirá como las (k ) del dibujo 10. fo rjan  unas estrechas bandas 
metálicas que instaladas en el pavimento» en situación y distan­
cias convenientes» que ya explicaremos, consiguen un buen resu l­
tado para e l fuñelona®i«ato 7 consecución del objeto de esta *  

patente.
85. e i mecanismo electromecánico contenido en la  caja 6 car­

casa blindada (a )  lo  conjuntan dos sectores e l (A ) y e l (B) dibu­
jos 6 y 7 . que tienen distintas misiones.

1  U1 t i n a  de d.nunci«r y con tab lii-
rar la s  infracciones por exceso de velocidad únicamente, y 

90. El sector (B ) cumple la  misión de denunciar y contaM li-
var por cambiarse de ñamo enn s it io  prohibido, por pasar los pa­
sos de peatones con la  luz roja encendida y por marchar en direc­

ción prohibida. ,
95. ■ tobos sectoras ván montados y giran sobre un e je  común

{ l )  dlbü3° ! i 6» L t ¡ r  (A ) lo conjuntan ó componen los elementos s i­

guientes, * * eJ * J ¿ o fle nateria l aislante, en cuanto a conducción 

eléctrica  por ejemplo de p lástico , ebonita fib ra  ó madera, t u ­
neada en tres distintos diámetros ó escalones (m) ( ) y *

En la  cara ó superficie refrentada de la  izquierda del 
escalón de mayor diámetro (m) vá adoéada rígidamente una corom 

¿entada (o ) que engrana con e l pifión (p ) del eje del motór (q ) 
nue es e l que imprime un movimiento uniforme de giro  a todo este

COÜW • , i v
El escalón (m) tiene en su superficie un saliente i r ;  

que sirve de leva para la  función que ya veremos en el funciona­

miento.
1ICT. El escalón (n ) tiene en su su p e rfic ie  incrustada una

chapa metáli®* ( s ) , buena conductora e léctrica.

DfeaL escalón (fi) tiene igualmente incrustada en su su- 
p ,r f ic ie  otra chapa . . t i l i c a  ( í )  ' « i »  tacna coninctcra e lcotri

115.

120

ca.
22 Componan también este sector (A ) una palanca iu ) 

c0nn giro en uno de sus extremos y un muelle (v ) que le  obliga  

a estár normalmente en una postura determinada.

dia y un 
yepiente.

Otra palanca (v )  con eje de giro  en sa n * • * * •  “ ' I  
L, IX) ,u . igualmente le  ob liga a una postura
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.. 42 y-L-’or dltimo, un electroimán (y ) que atrae a la  pa­
lanca (w j , ademas de í a  instalación e léctrica  correspondiente 

a este sector, para el (funcionamiento y desempeño que han de cum­
p l i r  todos estos componentes y aue veremos en el funcionamiento

* de todos estos elementos.,-
El sector (B ' lo cemponei$ó^ los siguientes elementos* 
la .  ñn diñco metálico ó de cualquier material (a?’ } 

apropia^-0» que tiene en sus bordes unos dientes (V  ) de p e r f i l  
di? corte de s ie rra  que enganchan en los trinquetes ( c 1) y (d*)

■̂30* con giro  sobre e l eje ( l )  anteriormente mencionado, SbS q2 7 *
Efe&e á isc s# (a ') posee en su parte ■ anterior ó esa ansu 

cara anterior unos rumores ( e 1) correlativos, del 0 a l 15 , que 
son los quo indican através del ventanuco ú ori ficio  ( f ' ) hecftio 

en la  tapa de cierre de la  caja ó carcasa blindada ( a ) *  e l núme- 
i35t rG ¿e veces que ha. infrngido el Codigo de la  Circulación e l ve­

hículo en cuestión.
En esta misna cara de este disco (a?) tiene un tope 

( g 1) en el que engancha, durante su posición normal, el gancho- 
( h ‘ ) del asta del banderín (.i1) e l cual g ira  forjado por e l nue- 

^ ° * l l e  ( J ‘ ) sobre e l eje ( k 1) que lo  sujeta por su extremo opuesto 

a l banderín ( i 1) cuando se queda lib re  de este tope (g* ) *
22 En l a  otra cara de este ( a * ) ó sea en l a  posterior,

paralelamente a esta é independientemente de este disco ( a f ) ,  

g ira  libremente una v ie la  ( l 1) sobre unonde sus extremos alrede- 
^^*dor del eje común ( 1 ) y que posee e l trinquete ( d 1) ya mencina> 

ao y en el otrfc extremo de esta v ie la  existe una ranura ( 1 1 * )por 

l a  que se desplana e l pibote ( » ' )  de l a  v a r i l la  núcleo (n* ) del 
electroimán (JEL*) la  cual,se despiara en su sentido longitudinal 
sobre los cojinetes ( o ' )  y en e l otro extremo de esta varillaO n ’ , 

•^T iay  otro pibote (p 1 ) cuya misión ya veremos en e l funcionamiento,
32 Igualmente tiene este lector (B ) dos palancas, las 

( q » ) con punto de giro en extremo sobre e l eje ( r 1) y un muelle 
( r r ' )  que l e  obliga en su posición lib re  a una postura determi­
nada y la  otra palomea ( s 1) de pinto de giro  en su parte medi» 

y aplicación en ambos lados de esta palanca» en un© e l da 

l a  potencia del muelle Cu*) y en e l otro la  aplicación de Xas 
potencia de atracción del núcleo del electroimán ( x* )  formando

un re lé .
tienen estas dos palancas cada una en un extremo, un 

^ g a n c h o  ó uña , (y ' ) y ( z * ) que enganchan entresí en el desempeño

de su función.
42 Completa los componentes de este sector (B) la- ins 

talación e léc tr ica  necesaria para e l funcionamiento del mecanis-



• m© electromecánico de este sector# 43 039 6"*' 5-«

la  colocación de las bandas que se han de instalar en

pavimento de la  ruta a seguir por e l vehiculo, serán en gpupos 
■tres tandas en cada s it io  conveniente de la  ruta, en quera ten-

que hacer este aparato ó sistema, la  denuncia y contabilidad 
las infracciones correspondientes.

Ahora Bien estas bandas están destinadas a cerrar los 
circuitos ( i )  y ( j )  de los dibujos 8 y 9 por medio de las esco­
b illa s  correspondienteá, los cuales circuitos conducen la  corrien- 
te a los sectores U ) y (B) por lo que han de ser cada grupo de 
tres bandas distintos los del circu ito ( i )  a los del U )> diffe- 

17 5 .rendándose únicamente en las distancias de las bandas entresí, 
que han de ser iguales a las de las escobillas con las que actúan 

cada uno de estos grupos.
jf [J n Q i  ^  S i  B ' i  í  S 1 O .

El funcionamiento de este sistema, si lo  observamns 

180#a groso-modo sin detalles, que posteriormente daré, es sumamnnte 

sencillo .
Sabemos per la  descripción, la  existencia de los das 

circuitos ( i )  y ( j )  dibujos 8 y 9 que alimentan de corriente eléc­

trica  con la  batería, a los dos sectores (A) y (B ), sabemos igual- 
185*mente e l desempeño que cada uno de estos sectores cumplen»

Conocemos tamDien por la  descripción, los dos grupos 
de escobillas distintos y nuo cad^ uno ée estos grupos cierra  
por medio de las bandas que fijamos en el pavimento, los los c ir ­
cuitos ( i )  y (J) de los sectores (A) y (B ).

Pues bien ya teniendo enn cuenta la  existencia de es­
tos elementos y sus características, es fá c i l  comprender e l fun-f- 
cienamiento de este sistema.

Si un autompvil ( A ) que lle ve  instalado en é l este 
aparato, dibujos 1 , 2, 3 , 4 , y 5 . marcha por una ru tade.carre- 

295.tera ó población, en las que estén debidamente instal&44^--^s dos 
tipos de bandas a los oue se hacen referencia en esta solicitud, 
su aparato detector de infraccioes óbjeto de esta patente, reac­
cionará en la  siguiente forma en cada uno de los siguientes casoaf, 

12 . Infracción por efroaso de velocidad, dibujo 1 «
200. Al pasar e l automóvil (A) por encima de las prime­

ras bandas (* .* ') (b**)  y (c ,,i)  de este control, se pone el sec­
tor (A) ael aparato en marcha uniforme (conforme ya veremos pos­
teriormente en detalles del funcionamiento) y al cabe de un de­
terminado tiempo, siempre e l mismo, se para totalmente la  marcha 

205.de este sector (A).
Durante la  marcha de este sector (A)su circuito



210-

215.

220.

225.

250.

255.

ato.

245.

250

Fg&. 6? .

e s t t o t a l m e n t e  cerrado^ ecep.t© en e l contacto de las esco­
b illa©  (d) ( f )  y (g ) dibujos 8 y 9 . y mientrasx este sector (A) 
está' parado, queda su circu ito  eléctrico  interrumpido en los 
contactos ( z ) y (e^) dibujo n2 6 . ademas de en las escobillas 
(d) ( f )  y (g ) anteejá mencionadas y por tanto si durante laamar® 
cha de este sector (A) no pasa e l automóvil por encima*, de las; 
tres b andaos i  gui entes ( a í , r 0 (V  M) y ( c " * )  dibujo n.2' 1 ,  Hfi 
le  hará indebidamente acusación alguna este aparaste, ni le  con­
tab iliza rá  ninguna fa lta , puestp ame en ese caso e l vehiculo 
vá a menos velocidad de la  marcada como maxima en ese tro-o de 
la  ruta y si por el contrario- pasa- por encima de estas tres ban-

ó-asCa*' ' )  ( V 1*) y ( c t , t ) antes de que se pare la  marcha* de es­
te sector (A) ,  se c ierra  totalmente por estas bandas, e l c i r ­

cuito e léc tr ico  de esta, sector (A) ai laa. ve ̂  que se cierras igual­
mente e l circu ito  e lec tr ice  del electroimán.(x») del sector ( $  

dibujo n2 7 » que es la- puestas en marcha* de este sector (B) con 
lo  que sale e l banderín ( i * )  denunciador, exhibíend?8e fueraiée 
la  carr-Oceria del coche y e*™»! in terior le  contabili ~ar¿ esia 
fa lta r

Como la  marcha uniforme del sector (A) tiene siem­
pre la  misma duración podemos, cambiando la® distanciad de las*

primeras bandas (a?*) ( V » )  y ( c M ) a l a s  segundas ( a f M) ( V ) ' )  
y ( c , t ' )  acojbfar este aparato para las digistas máximas ve lo c i­
dades permitidas en caá®, trozo de la  ruta.

Ultimamente ha* v is to  la  Dirección del Trafico, mtuy 
acertadamente, la  conveniencia de establecer d istintos tipos de 
máximas velocidades permitidas a- los conductores de automóviles, 

con arreglo a la  may°r «  » ' « *  a n tl^ d a d  que “ *  oar« tB
de conducir.

Para que los  vig ilan tes del tra fico  puedan ver 
simple v is ta  y aun enmarlha e l vehículo a que grupa, de máxima, 
velocidad puede conducir e l vehículo, e l conductor que en ese 
mbmento lo  vaya haciendé, creo que designan una contrasena, o

dostintivo cambiable en la  matricula del coche, que. ha de poner 
e l conductor con arreglo a la  correspondiente a la ' antigued

de su carnet. , , , .
Pnes bien r « a  “ *> s ls tM a  °  l

as esta patente pueda controlar, denunciar y contabilizar 
infracciones cometidas por los usuarios de los carnets de 
tin tas antigüedades, se consigue oon solo cambiar amas o a  
menos laS revolucione de la  pisa, g ira toria  del sector (A) ,  
oon arraglo a la  mayor 6 menor antigüedad del carnet de que

ha de conducir e l vehiculo en ese-moneto.
Este cambio de revoluciones se puede hacer tan

solo con un simple movimiento de giro de palanca, inc
♦V • r
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de e l mismo salpicadero del coche.

¿hora bien s i esta*, palanca se coloca- en forma- 
y s it io  muy v is ib le  para los vig ilan tes de la  circulación, aun. 

255» con el,vhhiculo a gran velocidad y en s it io  en que paran, manipu­
la rla , tengan que parar e l coche y bajarse de él para cambiarla;

' de postura, nos resu ltarla  la  contraseña, ó d istin tivo  cambiable 
en la  matricula del coche a la  que antes he aludidorinneces»ria.

22.. Infracción cor cor caaMo de mano en sitio-
260. prohibido, dibujo n2 2 .y 3 .

Si e l vehiculo ( A) se cambia de mano indebidamen­
te en esta curva sin v is ib ilid ad , tendria; que pasar por encima

de las bandas (d* * ) ( « • r ) y ( f* ’ ) con lo  que fíor medio del sec­
tor (B) le  sale, fuera de la  carroceria- del automóvil e l bande- 

265. r ín  ( i * )  dibujos 4 y 7 . denunciando y contabiliraudo l a  falta».
las bandas siguientas (d, M ) ( e * " )  y ( f  " )  del 

dibujo ne 2 , son para evitar que una ve* rebasadas por e l vehí­
culo (A) las primeras bandas (d“ ) ( e " )  y ( f * )  B« pueda ce­
ñ ir en la  curiar cambiándose de mano sin v is ib ilid ad  o sea pro- 

270. hibitivamente, por no tener que aminorar lasmarcha*

Bh el caso Se un cambio de rasantes del dibujo
ne 3 . funciona en la  misma forma que en e l anterior del dibujo
n2 2 .

32.. Infracción por pasar un semáforo 6 naso de, 
275. poatnnfffl con la. luz roja encendida» Dibujo n2 4 ,

En este caso, bastará con poner solamente/^
dos,bandas, las dos extremas.

En esta forma este aparato denunciará y ceái- 
ta b ili ará a todos los coches qum las cometan,aunque marchen 4 
en sentido contrario, a parte de las que ya llevarían  por d i­
rección prohibida ó cambio^ de mano. ^

En este caso hay que poner un pequeño re le
en e l semáforo, que al eíicefflderse l a  luz roja* pone en contacto 
de bueba conducción e léctrica  a las dos bandas mencionadas.^

42. Infracción por marchar en-.dirección prohi^

bida. Dibjb n2 5 .
El automóvil al meterse en una dirección 

prohibida, tiene que pasar por encima de las tres bandas (d 1 *)
( e* * ) y ( f f 1) de este dibujo n2 5 y e l aparato reaccionarái en 

290. igual forma que en caso n2 2 dft cambio de mano en s it io  prohiTi- 
bidopor 1° 9U® también le  denuncia- y le  contabiliza*

Detalles del~ fhhclóhámientó Vk cada caso de

infraccción del Código de la  Circulación.
12 . Infracción por exceso de velocidad. Dibujos

295. H2 l ,  6 y 8.
Cuando un automóvil pasa por encima de las1

285



bandas (a 1 i b ' 1) y ( c 11) del dibujo n 2 1 . a l tocar estas 
bandas, a la  vez a las tres escobillas (d) ( f )  y (g ) dibujos 
8 y 9 « cierra  e l circu ito formado por la  bateria- (b ) del coche 

500* dibujos 6 y 8 . e l re lé (y ) y estas tres escobillas, con lo que 
e l re lé  (y ) atrae a la  palanca (w) la  cual queda enganchada ean 
e l gancho (a ^  en el (b ^  de la  otra palanca (u) en virtud dd 
muelle (v ) de esta-palanca (u) .

En esta postura esta palanca(w) con su otro %~ 
505» extremo pone en contactojá los contactos (c^) connLo que queda 

cerrado permaneitemente, durante algún tiempo, como ya veremos, 
e l circu ito formado por la> bateria del coche (b) ,  los contactáis 
(c^ ) y s i motor eléctrico  ( q) que es de velocidad uniforme, de­
bido al regulador de velocidad que posee.

510 . Este motór (q ) en su marcha hace girar eit e l
sentido de la- flecha, al conjunto de los tres escalones (a ) (n) 

(ñ) por medio de la  corona dentada (o ) que engrana con e l p-i-
v

ñon (p ) de su eje.
Al f i i a l  de una vuelta completa:, de este conjuin- 

3 15 . to, Hega e l leva (r )  que tiene e ite  conjunto en su escalón íá ), 
a l saliente (d^) de la>. palanca- (u) con lo cual, forzando e l íüé 
muelle (v ) se desengancha-, e l gancho (a^) del (b^) y las palanca .

(w) por la  acción del muelle (x ) deja- desconectados lo s  contac­

tos (< - ) ,  Con lo  que naturalmente se para- e l motor (q ) y con 
320* e l lo  e l conjunto (m) (n ) y (ñi) ó sea todo- e l aector (A) con lo

que quedaria- este sector inutilirado para futuras actuaciones*

Para evitar este fa llo  es para lo que pongo en 
e l escalón (n) la- chapa, metálica incrustada- (s ) que llegando a 

-  ■ esta posición del conjunto pone en comunicación e léc tr ica  a los 
325. contactos (zr) que en ese momento puentean a los contactos (C j) 

que como hemos v is to , han sido desconectados por e l leva? (d^) 
y con e llo  sigue e l motor ( q) marchando hasta- la  terminación 
de la- chapa (s ) en que los. contactos (a-) vuelven a  estar des­
conectados por la i que e l motor (<p) y por tanto e l sector (A)

330.. se quedan parados definitivamente, pero en pefectas condicionas
para nuevas actuaciones.

0 sea-, que cuando e l coche (A) dibujo n2 1 * p i-

sa las primeras bandas ( s f * )  ( b” ) y ( c " )  e l sactor U )  se 
pone en marcha- y durante e l giro de este conjunto, los  contuc-

355. ios (c -^  se conectan, entresí por mediode- la  chapa?, metálica?. ( 1*) 
oue tiene incrudtada- e l conjunto en su tercer escalón (ü) d i­
bujos 6 y 8 .

Con esto e l circu ito e léctrico  formado' por la. 
bateria e léc tr ica 'd e l coche ( b ) , e l re lé  (y ) del sector (A ) ,  

340. los contactos eléctricos (e j) y las ecobillas- (d) ( f )  Y is )

4 0 Ü  * > . «
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circu ito ( i '  de este sector (A ) queda en perfectas condicione* 
de conductibilidad eléctrica5, ecepto enriLas escobillas (d) ( f )  y 
(g ) una vez ya pasadas las bandas primeras (a* *) ( V ' )  y (©' *) 
por consiguiente, mientras no llegue e l automóvil en su marcha 

545- a las segundas bandas ( a * •*) ( b*1*) y ( c , , , ) no puede funcionar 
el r i lé  (y ) del sector (A) ni e l otro re lf-C x ’ ) del sector (B ) ,

355.

360.

365.

que es este en de fin itiva , como ya veremos, e l que hace con ¡su 
funcionamiento que salga fuera de l a  carrocería, del vehículo, 
e l banderín denunciador ( i * )  dibujos 4 y 7. y contabilizando

550. interiormente esta fa lta  e l aparato.
Como' a l fin a liza r cada vuelta e l conjunto (m)’ (m)y

(E) quedan desconectados unos de otros los contactes ( zr) y ( )  
no hacen posible e l que salga e l banderiín ( i * )  ni se contabili­

ce fa lta  alguna..
Por lo tanto si e l automóvil tarda mas. en llegan 

. . . . .  lM  primeras tandas ( a ” ) ( V ' )  y ( o ” ) t l n  segundas W  
(a* ( V " )  y ( c , M ) que lo  que tarda- e l conjunto en dér un®
vuelta cppleta, no se hace denuncia ni i «  contabiliza , pero

si tarda menos, s í que le  hace ambas cosas.
22. Twfracción por cambio de aanomen s it io  prohiM.jc.

dibujos 2, 3, 7, 8, J 9*
Cuando e l automóvil se cambia de mano, pasa*, por m

cima de las tandea (d>*) ( « " >  y ( * " )  « •  leB 41taI<"  2/  
cuyas tandas a l hacer contacto, 1 »  tres a la  res con 1 »  « -

ce tin a s  (c ) ( . )  y (g ) *«>” 5°* 8 I  9 » « *  en ” f 0hS 
(B) del aparat., pues c ierra -e l circu ito fo rad o  per la. t u t e * * ,

e l re lé  ( x* ) del sector (B1) y estas escobillas (c ) (e ) y ( g ) -  
Con e l cierre de este c ircu ito , e l re le  (x* ) atrae 

a- la  palanca ( s l ) for-ando e l muelle (u»)  y quedando enganchan 
370. dos el gancho (y*)  y ( y ‘ ) ele la  otra palana® ( q ' k

Con este movimiento de la  palanca (s*)  conecta c® 
su otro exteemo los contactos (a j )  con lo  que cierra  e l c ircu í-

ío  formado solamente por la  bateria (b ) del coche, estos contac­
tos (aj í  y e l electroimán (h2) sinn tener que pasar e l flu ido

375. por las menciobadas escobillas. ^
con esto el¿ electroimán ( » » )  centra su núcleo o

sea la  v a r i l la  (n*) que se despiara longitudinalmente por los 
cojinetes (o*)  y en su desplazamiento t ira  con su pibote (■ ' )  
de la  v ie la  ( 1 *) ue la  hace girar sobre su eje ( l )  con lo  que 

380. e l trinque ( dL*) falseando los dientes de corte de sierra (br) 
pasa a trincar 6 sea a afianzarse en dos dientes (ó  los que 
sean necesarios) de más a llá , formando para e llo  ai.m uell. t% l 

Con este recorrido de l a W » ( n ' )  e l pibote que

tiene en su otró extremo ( p ' ) apoyándose en e lla , al fin a l d«¿

385,
su recorrido acciona a la  palanca ( a ' )  forondo al muelle ( r r * )
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hasta desenganchar al gancho fcrM del (y*)  con lo  que por la? 
acción del muelle (ur) y estar lib re  del gancho (zd) gira jLâ  pa­
lanca ( s ' )  y desconecta a los contactos (a^) con lo  que se intefc 
rrumpe la  corriente e léctrica  que alimenta al electroimán (m1) 
quedando lib re  de la  acción de este electroimán la  v a r illa  (n1) 
por lo  que forzada esta por e l muelle Cfj) vuelve a su prim iti­
va posición.

Con este giro de la  v ie la  ( l f ) e l trinquete (dí ’ 
arrastra y hace girar al disco ( a r) una cantidad igual salar dis­
tancia igual a la  que hay entre cada dos de los números conse­
cutivos de los ( e 1) con lo  que en la  ventanilla ( f 6) en donde 
se exhiben estos números ( e ' )  aue indican el número de in frac­
ciones cometidas, pasa e l número inmediato superior y queda con

e llo  contabilizada una mueva infracción.
Con este giro del disco (a*) se desplaza' el to­

pe ( g r) y suelta al gancho (h.*) del asta del banderín ( i M . y & l

estár este lib re  y por la  expansión del muelle ( j 1) girando d> 
sobre e l eje (k« ) sale e l banderín al exterior de lar cargará car­
casa del aparato, con lo  que vá denunciando la  infracción come­
tida, a la  vez que aun con el banderín fuera de lar- carcas®, s i­
gue e l aparato éa. perfectas condiciones de seguir contabili r'an-

do las infracciones posteriores.
•jo-, imPr acción ñor o asar un semáforo o s car un

naso de peatones con la  lúa roja encendida;, dibujos 4, 7, 8 y 9* 
Como he dicho para este caso basta;, poner dos 

únicas bandas en e l pavimenta, las dos extremas y un pequefo 
re lé , intercalado en el circu ito de la  luzr roja del semáforo, 
de modo que al encenderse esta, luz roja, se ponen en buena con­

ductibilidad e léctrica  estas dos bandas del pavimento*
En estas condiciones, si pasa e l vehículo par

encima de las bandas éstando la  luz ro ja  del semáforo encendida, 
la  corriente de la  batería pasa por e l circu ito cerrado formado 

por la  batería (b ) , e l re lé  ( x ‘ ) y las escobillas (c ) y (g ) ya? 
que la  escobilla  (e ) está púentead®, en virtud del puente© oue, 
como he dicho, existe entre las dos hanads extremas (d ) y ( f  ) 
nada más que durante e l encendido de 1 ® luz- roja*

En el resto del fucionamiento del aparato, es 
igual que en caso 22 por infracción por cambio de mano prohibido 

42'. Infracción por marchar en dirección prohi-

. -fe44a. Dibujo 5.
En este caso e l automóvil tiene que pasar for­

zosamente por encima de las bandas(d") ( e 1' )  y ( f * *) ya que 
estas ocupan toda la  calzada del pavimento y e l aparato en este 
caso se comporta en todo como en e l caso 2a por infracción por

./9> «•
450. cambio prohibitivo de mano.
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En eJ caso primero por exceso de velocidad, en e l .'segundo por 
cambio de mano y en e l cuarto por marchas en dirección prohibi­
da, a los automóviles que marchen en e l sentido;contrario, si 
pa^a estos no hay prohibición, e l aparato nom les saca e l bani— 
derín ni les contabiliza fa lta  alguna, aunque pasen por encima?, 
de las bandas mencinadas.

En el caso tercero por pasar un semáforo con la  luz- 
roja encendida, el aparato hace, denuncia y contabiliza) a- todos 
lq^c,oches que marchen en ambos setidos.0 v,'" '

R E I V I N D I C A .  C I N E S

4-*

a5-

s
r''

UK DRfECIOR DE IR iRACC 10h.ES DEL CODIGO DE LA CIR_ 
CULAC10R, POR EXCESO DE VELOCIDAD, PUA CAMBIARSE DE MANO 
Xu a m o  PROHIBID! POR PASAR UR SEMAiORü COR LA LU X RO_ 
dA ERCERDIDA Y POR MARCHAR EE D1REJC10R PnOHlBIDA, carac­
terizado por poseer una baááas, que colocadas conveniente­
mente en e l pavimento de la  carretera, al pasar los vehí­
culos por encima- de e llas, ponen en marcha e l aparaio o 
sistema detector de infracciones, objeto de esta patente.

- UR DEIECIOR DE IRiRAOCIOREb . . .  según la  última? d« 
estas reivindicaciones, caracterizado por que la  banda, 
intermedia de las mencionadas en la  reivindicación ante­
r ior ,  no puede ser en su instalación en e l pavimento de 
ningún modo equidistantes de las otras, pues si lo fueran,
i T7-»>ri culos ñor encima.de e lla * , pondrían enal pasar los vehículos p

marcha los sistemas ó mecanismos, de esta?, patente, deZ*® 
automóviles que marchasen en ambos sentidos, aunque para 
los que marchen en sentido contrario no hubiese prohibi­
ción alguna y denunciaría y contabiliraria erróneamente.

üü Dei'i L lüR DE IR IR AC CHOREE según la  última? 
de estas reivindicaciones, caracterizado por poseer unos 
contactos e léctricos ó escobillas, que ván tocandomel pa?- 
vimento y que tienen entresí las mismas distancias que 
las bandas de la  primera reivindicación tienen en tre.é lla t

UR DEÍECI'ÜR Djí IR. iíR AC C i  ORLE t . v según la  última3 de 
egjjas reivindicaciones, caracterizado por que los contac­

tos eléctricos 'o  escobillas de la  tercera- reivindicación 
no pueden ser de ninguna manera instalados en estp,. gis tema 
toa alineados 6 sea en linea, recta con relación a> la? direa-

§ión de la- marcha del vehículo-, ya aue a l cruzar a Icr 
largo algún r a i l ,  daría acusación fa lsa  y contabilidad 
errónea.

UR DE'l'iiüi’OR DE IRR-íACCICEH e... según la  últma? de 

estas reivindicaciones caracterizado, por poseer^ un elec—
* *
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trd>ims.u oue ss e l que pone en movimiertp u tolo el me­
canismo- ó sistema.

Uk DETECTuR DE IbiRACClOREb (< se.-nÍE. la  ú lt i— 
de estas reivindicaciones, caracterizado pr que se debe- 
do intercalar en el circu ito de electroimán, al que re­
fie re  la  anterior reivindicación quinta, un muy sensibl®

y rápido re lé  que acciona a un mecanismo de enganche, par- 
mayor sensibilidad, rapidez y permanencia en e l eireuSt®

que interesa.

m, DETECTOR DR IRÍRACC1GRES según Isa ú lt i­
ma de estas reivindicaciones, caracterizado por tener un¡ 
banderín ó señal, que al sa lir  de su alojamiento en e l que

está oculto, exhibiéndose en s it io  muy v is ib le  para) cual­
quier agente de la  circulación, denuncia, la. infracción 
cometida.

UR Dni'nCl’Ori DE IRrRACClQREb m según la1, últimas 
de estas reivindicaciones, caracterizad©, por poseer un . 
disco en e l que hay unos números correlativos, que ai g i­
rar este disco, vá poniendo enfrente de un ventanillo a- 
hierto en la  carcasa-, con lo que vá- contabilizando' e l nu­
mero de veces que delinquió esta vehículo.

UR DETECTOR DE IRfRACCIüUEb , , según 1*.última?
de estas reivindicaciones, por que para-la? denuneisay con­

tabilidad por cometer la ' infracción de pasar los  semáfo­
ros ó sea los pasos: de peátoffiBe con la  lu z  roja- encendí*sí,
hay que intercalar en e l circu ito  de la  luz roja del sfflna>- 
foro, un re lé  que establezca una buena conducción e lé c tr i­
ca' entre las dos bandas, que para- este caso se colocan »n  
e l pavimento, mientras que la  luz roja" esté encendidas y 
mantenga aisladas a estas dos bandas eléctricamente la?, 
una de la  otra, mientras e l encendido de las luces verde 

y anaranjadas
UK DETECTOR DE IRíRACCiOhEb „ . .  según la?, última 

de. estas reivindicaciones, caracterizado por poseer una? 
pieza? a.modo de cono torneado en planos, que gira- a?.velo­
cidad uniforme, manteniendo conectado durante su g iro , e l 
circu ito en e l que está incluido y l e  interrumpe ó sea- le  
desconecta-cuando al fina l de cada?, vuelta?, queda parad d i­

cha pieza.
Esta pieza1 puede ser también sustituida? por un 

retentor de aceite ó cualquier otro sistema de retentor 
de marcha uniforme, aue pueda desempeñar la  misma? función

¿e conectar y desconectar este circu ito*
UR DETECTOR DE IRJRACCIuREb .. „ sgún la i últimas

de estas reivindicaciones, caracterizado por que cambian-
* ^<-*

r g - .  x<¿
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do las revoluciones de la pieza giratoria; as. la  
que hace referencia la  anterior reivindicación 
décima» ®ste aparato objeto de esta’ patente vale 
también para contri-lar, denunciar y contabilizar 
las infracciones cometidas por los conductores 
de distintas máximas velocidades permitidas» p«+ 
ra cada uno de e llos, segun_la c lasificación  que 
para los mismos se haga con arreglo a su mayor 
o menor pericia , para conducir los automóviles.

12&' m  DELEClúri DE 1M.ÍHACCIQIvEE . . .  según
la  última de es±$us reivindicaciones, caracterizan 
do- por aue variando únicamente las distancias 
del primer grupo de bandas a las bandas del se­
gundo grupo, que se instalan en e l pavimento peer 
ra controlar las máximas velocidades de los au­
tomóviles, se pueden controlar las máximas dist 
tintas velocidades en cada- trozo de 1 ® ruta-, sin 
tener oúe hacer cambio absolutamente ninguno en
ningúm de esta sistema o» mecanismo.

1?a m  DililEC'iütl DE ILIACO lOiiEb .... según
la  última de estas reivindicaciones, carateriaa*- 
do por que las bandas metálicas © las  que se re­
fie re  la  reivindicación primera pueden ser colo­
cadas y ancladas, no solo sobre la*superficie

del pavimento, si no que también pueden enterrar­

se en este y actuar en este caso sobre loe con­

tactos eléctricos 6 escobillas, a las que se re# 

f i ere la  reivindicación tercera, por inducción 

o bien por onda herziana ó por rnag magnetismo.

a üb. DEx‘j«Gi‘0rí De IhíHACGluItEb . . .  según
14-•

la  última de estas reivindicaciones, caracteri­

zado por que este sistema ó mecanismo puede ser 

en parte o en su totalidad de cualquier forma,

dimensiones ó material, que se preste a. la  con-
•

/
secución del objeto de esta patente, por medio 
de todo lo  expuesto en esta memoria descriptiva.

/ 15-.
bit Dxix'EG i'Urt 'DE Ib IKAGGlUEjib DEL GuDl_

/ ¿0 Dxí LA GlríUULAÜlUÉ, PUA üXCeüU Da VaLUCÍDAD,

1. i-Ort GAÍ'IBlAEbE Da WAEü aE üiiiU  PnoLlMDu> PUA 

-LAoAri 0K wüúviA ¿OlíU üUi -LA iiUZc, xlud A
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Tal y como se ecribe en la  pfln te memo­

r ia  descriptiva, que consta de catorce hojas escrita- p>OB 

una sola cara, otras dos hojas que contienen cada’ una

cinco dibujos auxiliares y dos hojas más enjá blanco al 

principio y al fin a l, protectoras de todas ellas»
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w  En tot al .2 hojas de dibujos auxil iares)  
23, HOJA. • 1
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