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El presente invento debido a la colaboracidén del
Sr, ‘André LEFEUVRE, se refiere a un dispositivo de recupera-
cién del pedal del acelerador de un vehiculo, del tipo que
comprende un primer drgano mdvil solidario de la barrea de
mando del acelerador y unido, por mediacidén de un organo
eldstico, a un segundo 6rgano mévil susceptible de ser acciona-
do por un motor de dos gentidos de marcha el cual es suscephti=".
ble asi mismo de ser accionado en un sentido de rotacidn cone
veniente por unos medios de mando cuando un parémetro de fun-
cionamiento del vehiculo sobrepasa o se hace inferior a un
valor predeterminado.

En un dispositivo conocido de este tipo, el segundo
organo mévil estd constituido por una palanca susceptible de
ser accionada por un pulsador constituido bajo la forma de
otra palanca accionada poT el motor de dos sentidos de marcha.
Un dispositivo de este tipo es de construccidén complicada ¥y
el accionamiento del segundo brgano mévil por simpie contac-
to mecinico con la otra palanca hace que este dispositivo
conocido sea de funcionamiento violento, con-lo gque se produ~
cen riesgos de averia y deterioro de los elementos consbitu~
tivos de este dispositivo. -

El invento remedia este inconveniente vy tiene prin-
cipalmente por fin realizar un dispositivo de recuperacidn
del pedal del acelerador que sea de concepcidn sencilla y de
funcionamiento seguro.

Para un dispositivo del tipo mencionado anteriormen-
te, este fin se logra, conforme al invento, por el hecho de
que el segundo érganc movil esta constituido por un cable
el cual va montado sobre un tambor enrollador acoplado al

4rbol de salida del motor de mando, que estd asociado con
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.un tensor, y el cual estd comectado, por su extremo libre,

por mediacidén del Srgano eldstico, al primer Srgano mévil,

De este modo, en este nuevo dispositivo, ya no exis-
te en su funcionamiento, contacto brusco entre dos piezas
méviles sino por el contrario una conexidn mecénica permanen~
te entre el cable mantenido constantemente tenso por el ten-
sor y el tambor del enrollador constituyendo el érgano de
transmisidén del movimiento del motor al cable.

Otrag ventajas y caracter{sticas del invento se com~
prenderén mejor con la lectura de la descripcibn que sigue de
un ejemplo de realizacidén y haciendo referencia al dibujo
adjunto, en el cual:

- La figura dnica representa esqueméticamentg y par-
cialmente en perspectiva un dispositive: de recuperacidn del
pedal segfn un modo de realizacidm.

El dispositivo representado comrende un primer drgano
movil 1 que esta constituido bajo la forma de una palanca de -
dos brazos articulada sobre un eje fijo la y unida, por una ar-
ticulacién 1b situada en el extremo de uno de sus brazos lg,
a una barra 2 que forma parte del varillaje de nendo que conec
ta el pedal del acelerador 3 de un vehiculo con la valvula de
mariposa de mando 4 del carburador de dicho vehiculo, La pa—
lanca 1 estd conectada, pof su brazo 1d opuesto a la barra 2
y por mediacibén de un brgano eldstico 5, a un segundo Organo-
mévil 6 susceptible de ser accionado por un motor eléetrico
con dos sentidos de marcha 7 el cual es as{ mismo, como se
describird més adelante, susceptible de ser accionado en un
sentido de giro conveniente por unos medios de mando cuando
un parémetro de funcionamiento del vehfculo, por ejemplo la

velocidad real de dicho vehiculo o el regimen de su motor,
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sobrepasa o no llega a un valor predeterminado.

Conforme al invento, el segundo érgano mévil esté
constituido por un cable 6 el cual estid montado sobre un
tembor de enrollador 8 acoplado con el &rbol de salida 72
del motor de mando 7, el cual estd asociado com un tensor 9
de manera que se mantenga constantemente tenso y que esté
unido por su extremo libre 6a opuesto al tambor 8, con la
palanca 1, por mediacidén del érgano eléstico 5.

Ventajosamente, el érgano eléstico 5 es un muelle
helicoidal de espiras unidas por los bordes, que estd tarado
de tal modo que no se estira més quersi’el esfuerzo ejercido
sobre el pedal del acelerador 3 por el condubtor del vehiculo,
en el caso en que se accione una recuperacidn de pedgl, es
superior a un valor dado.

El tambor del enrollador 8 es solidario en rotacidn
de un 6rgano 10 el cual, en el caso presente, estd sujeto
cobre la cara extrema libre 8a de dicho tambor 8. El érgano
10 es suscepbible de accionar a cada una de dos posiciaones
angulares exbtremas que corresponden, respectivamente, a-la
recuperacidn y a la no-recuperacién del pedal 3, la abertura
de un contacto de final de recorrido normalmente cerrado 1lla,
11b interpuesto entre un borne correspondiente 12a, 12b de
un calculador 12 y la bobina de excitécién 1%a, 13b de un
relé 1u4a, 14b correspondiente. El contactor 15a, 15b de cada
uno de estos relés l4a, 14b estid interpuesto entre, por una
parte, tierra 16 y una fuente de corriente que, en el presen— .
te caso, estd constitulda por el borne v+ baberia" y, por
otra parte, un borne de entrada 17a, 17b correspondiente del
motor 7; dicho motor es, en el presente caso, un motor eléc~

trico 48 corriemte continua dispuesto de manera que puede
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girar en un sentido o en otro, gseglin el sentido de la co-
rriente de alimentacién aplicado a dicho motor por mediacibn
de los bornes 17a, y 17%.

Los contactores 158 y 15b estén normalmente en la
posicién en la cual se han representado: en esta posicidn
unos contactores 15a, 15b, los dos bornmes 178y 17b del motor
7 estén en cortocircuito y dicho motor estéd parado.

El calculador 12 es susceptible de proporcionar a
cade uno de sus ﬁornes de salida 12a, 12b, una sefial de mando
una vez que, respectivamente, el parémetro de funcionamiento
del vehiculo sobrepasa o no llega 2 un valor predeterminado.

Asi, el dispositivo se ha fepresentado en una posi=-
cidén que corregponde al final de recorrido de accioqamiento
de la récuperacién del pedal 3, poniendose entonces el con—
tactor lla en posicidn de abertura por el véstago 10, con lo
que se produce el retorno a su posicidén normal del contactor
15b. En cuanto que el parémetro de funcionamiento del vehicu-
1o no llega al valor predeterminado, la gefial que estaba pre-
gente en el borné de salida 12a del calculador desaparece Y
aparece una sefial en el borme 12b, de modo que la bobina 138
atraigs el-contacto mévil del cqntactor 15a para situarlo en
una posicidn en gque este (ltimo conecte el borne 17a a tierra
16; sucede que una corriente de alimentacidn del motor 7 se
establece y hace girar dicho motor 7 en el sentido de un aflo-
jamiento del cable 6, hasta que el véstago 10 acciona el
contactor 11lb cuya abertura anula la gefial del borne 12b.

Este modo de realizacidn electromecénico de los me-
dios de mando l4a, 14b del sentido de giro del motor 7 no sem
1imitativos. Estos medios 1l4a, l4b pueden sustituirse por

unos dispositivos electrénicos de semi~conductor.
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Bien entendido, pueden introducirse diversas modi-
ficaciones por el entendido en la materia en los dispositi-

vos o procedimientosque acaban de describirse Gnicamente a
t{tulo de ejemplo no limitativo, sin salirse del marco del -
invento..

En resumen, la Patente de Invencién que sesolicita

deberd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1, Dispositivo de recﬁperacién del pedal éel acele~
rador de un vehiculo, del %ipo éue incluye un primer drgano
mévil solidario del varillaje de mando del acelerador y co-
nectado por medio de un drgamo eléstico, a un segundo organo
mévil susceptible de ser accionado por un motor de dogrsep-
tidos de marcha el cual es susceptible'asimismO'de ser_accio-
nado en un sentido de giro conveniente por unos media;ae
mando cuaﬁdo un pardmetro de funcionamiento del vehiculo so-
brepasa o no llega a un valor predeterminado, caracteriza&m_ }'
porque el segundo érgano mdvil estd constituido por un céble g
6 que esta ﬁontado sobre un tambor de enrollador 8 acoplado
al 4rbol de salida 7a del motor de mando 7, el cual estéd aso-
ciado con un temsor 9, y que esté conectado, por su extremo
libre 6a, por mediacién del brgano eléstico 5, con el primer
bdrgano mbévil 1. -

2. Digpositivo segln la rei;indicacién 1, caracteri~-
zado porque el organo elédstico 5 es un muelle tarado y con
espiras unidas por los bordes.

3. Dispositivo-segﬁn una de las reivindicaciones 1 ¥y
2, caracterizado porque el tambor enrollador 8 es solidarie
en rotacidn de un 6rgano 10 susceptible de accionar, en cada

una de sus posiciones extremas, la abertura de un contacto
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de final de recorride lla, llb interpuesto entre un borne
de salida 12a, 12b correspondiente de un calculedor 12 y la
bobina de excitacibén 13a, 13b dé un relé l4a, l4b correspen~
diente, estando interpuesto el contactor 1l3a, 15b de cada
uno de estos relés l4a, 14b entre, por una parte, la tierra
T6 y una fuente de corriente (+ bateria) y, por otra parte,
un borne de entrada 17a, 17b correspoﬁdiente del motor 7,
siendb susceptible el calculador 12 de proporcicnar a cada
uno de sus bornes de salida*lZg,'l2gAuna sefial de mando una
vez que, respectivamente el parémetro;de funcionamiento del
veh{culo sobrepasa o no llega & un valor predeterminado..

4, Se reivindica por Qltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la patente de invencibn que se solicita por:
DISPOSITIVO DE RECUPERACION DEL PEDAL DEL ACELERADOR DE UN
VEHICULO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de siste péginas

mecanografiadas y dibujos.adjuntos.
Madrid, 20 septiembre 1974
BERNARDO UNGRIA
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Madrid, 20 septiembre 1.974
BERNARDO UNGRIA

P.D.
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