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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidn se refiere a un sistema de control

de combustible para motores de combustién interna, - - - - -

Seglin la presente invencién se provee un sistema de
5. control de combustible para motores de combustién internma que
comprende una bomba, por lo menos un inyector de combustible
controlado electrénicamente y una vilvula de control de combus
tible sensible a la presién, estando interpuesta dicha vélvula
entre la bomba y dicho por lo menos un inyector y estando pre
10. vista para controlar la presién de combustible suministrada a
dicho por lo menos un inyector segin la presién del aire am-—

bientes = =« = = = = = = = e - e - - - - -

En una realizacién preferida, la védlvula de control
de fluido sensible a la presién comprende wna caja, diafragmas
15. primero y segundo en la caja, medios para someter un primer la
do del primer diafragﬁa a una presién de control, una cdmars
dispuesta en un lado del segundo diafragma alejado del primer
diafragma y prevista de modo que la presidén de la cémara actide
sobre el segundo diafragma, una entrada de combustible y una
20. salida de combustible para dicha cémara y un érgano valvular
mévil para controlar la presién de combustible entre la entra

da y la salida, estando dispuesto dicho Srgano valvular mévil



para ser accionado por el segundo diafragma, teniendo los dia~
fragmas diferentes 4reas eficaces y estando espaciados e inter

conectados operativamente por medio de un acoplamiento rigido.

Preferentemente, se proveen un par de salidas para
5, la cémara y el Srgeno valvular estd dispuesto para controlar

la circulacién de combustible a través de una de dichas salidas.

El espacio entre los diafragmas estd preferentemente

lleno de un fluido mantenido a presién constente. - - - - - - -

Se prefiere disponer el segundo diafragma de modo que

10, tenga un 4rea eficaz menor que la del primer diafragma, - - - -

Pueden proveerse medios para forzar el érgano valvu-
lar m6évil hacia una posicién en la cual corta la circulacién
de fluido a través de la salida que estd controlada por el ér-

gano valvular. = = = = « « = = = - e e e e e e -

154 Los medios de forzamiento pueden estar dispuestos pa
ra actuar sobre el lado del primer diafragma contra el que, en

servicio, actda la presidn de control. = = = = = = = = - = - o

Se describiréd ashora, a titulo de ejemplo, una reali-

zacién de la presente invencién con referencia a los planos a-

20, nexos, en 1los cuales: ~ - - = — = = = = = = - = - = = o - = - -

La TFigura 1 es un esquema de un sistema de control

de combustible, segiin la presente invencién,
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La Pigura 2 es una vista esquemdtica en seccién de

ung vilvula de control de combustible sensible a la presibn, y

La Figura 3 es una forma préctica de la vélvula de

control de combustible ilustrada en la Figura 2= — = = = ~ - -

Con referencia a los planos, el sistema de control
de combustible comprende, de manera general, una bomba 10, una
unidad electrénica 11 de control y una vdlvula 12 de control
de combustible, sensible a la presién, La vélvula 12 de control
estd interpuesta entre la bomba 10 y una serie de cuatro inyec
tores 21 de combustible y est4 prevista para controlar la pre
gibén de combustible alimentado por la unidad dosificadora 11.
Los inyectores 21 de combustible estén controlados por la uni

dad 11 de una manera conocida eén sfe- = - = = = = = = = = = = =

Ia bomba 10 estd dispuesta para transferir combusti
ble desde un depdsito 13 a una entrada 14 (Figura 2) de la v4l
vula 12 dé control por medio de tuberfas 15 y 16 de combustible.
Una salida 17 de la vAlvula 12 de control estd conectada de nue
vo al depésito 13 por medio de una tuberfa 18 de retorno y otra
salida 19 estd conectada a los inyectores 21 por medio de una
tuberfa 20 de combustible que se conecta con las tuberlas 23.
Los inyectores 21 sirven para suministrar combustible a un mo

tor 22 de combustidn interng. — = = v = = = - 4 - - - .- - - -

En servicio, el combustible es suministrado a la v4l
vula 12 de control a una presién superior a la presién mixima

requerida del combustible. La vdlvula 12 de control controla en

}
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tonces la presidén del combustible alimentado a los inyectores
21 segin la presién del aire smbiente, siendo tal el control

gue el combustible en exceso se descarga de nueve en el tangue
13. Cuando disminuye la presién ambiente disminuye le presidn

de combustible ¥y viceversa, — — = = = « = = = = = = = = - - =

La védlvula de control de combustible comprende, de
maners general, una caja compuesta 24, diafragmas primero 25
y segundo 26, respectivamente, en la caja 24, estando interco-
nectados dichos diafragmas 25 y 26 por medio de un érgeno rigi
do 27, y una cémara 28 dispuesta en un lado del segundo diafrag
ma 26 alejado del primer diafragma 25, teniendo dicha cémaras
28, extendiéndose desde la misma, la entrada 14 de combustible

y las salidas 17 y 19 de combustibles = =« = « = = - = o == = =

Ta védlvula de control de combustible comprende ademés
un Srgeno valvular mévil 29 para controlar la circulacién de
combustible a través de la salida 17, una cémara 30 entre los
diafragmas 25 y 26, conteniendo dicha cédmara 30 un aceite man-
tenido a presidén constante, y otra cémara 31 que tiene una en-
trada 32 conectada a la atmésfera. Un conjunto 33 de resortes
de compresién estd montado en la otra cémara 31 para actuar en
el lado del primer diafragma 25 contra‘el que actda la presién
de la cémara 31. Se halle previsto un dispositivo 34 de ajuste
por tornillo para hacer variar la presidén aplicada por el con-

junto 33 de YeSorteS. = = = = = = = = - - .- -~ - - ’

El 4rea eficaz del primer diafragma 25 es, como puede

verse en ios planos, mucho mayor que la del segundo diafragma
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El 6rgeno valvular mévil 29 estéd montado para mover-
se con el segundo diafragma 26 por medio del brgano rigido 27,
estando dicho érgano 27 fijado rigidamente a un 6érgano de su-
jecibén que sirve para sujetar un par de discos 36 al primer dia
fragma 25. E1 disco més alto 36 (segin se ve en la Figura 3)

coopera con el conjunto 33 de resortes, — = = = = = = = = = =

En servicio, pasa normalmente combustible desde la
entrada 14 a través de la cémara 28 y a los inyectores 21 por
medio de la salida 19. Cuando el combustible de la cémara 28
sobrepasa una presién predeterminada para las condiciones at-
mosféricas, el segundo diafragma 26 es flexionado hacia arriba
de modo que el érgano valvular mévil 29 es movido hacia afuera
de forma que el combustible puede volver de nuevo al depdsito
13 de combustible por la salida 17 hasta que se restablece la
presién predeterminada en la cémara 28, despuds de lo cual el
segundo diafragma 26 se flexiona en sentido contrario hasta que
el 6rgano valvular mévil 29 cierra suficientemente la salida
17T para mantener la requerida presidn de combustible. Se obseg
vars que el movimiento del segundo diafragma 26 es transmitido
al primer diafragma 25 por medio del 6rgano rigido 27 de modo
que, cuando tiene lugar un aumento de presién de combustible
en la cémara 28 superior al nivel predeterminado, el primer dig
fragma 25 es levantado contra la accién de la presién de la ch
mara 31 y el conjunto 33 de resortes. Inversalmente, cuando la

presién de la cémara 28 ha sido restablecida‘al valor predefe;

~minado, la fuerza aplicada por el conjunto 33 de resortes y la

presién de la cémara 31 hace que el primer diafragma 25 se fle-
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xione hacia abajo con una flexidén resultante hacia abajo del

segundo diafragme 26, hacia la salida 17 = = = = = = = = = = -

En el caso de que se reduzcala presibn atmosférica,
se reduce la presidn aplicada en el diafragms 2% y se modifica
el equilibrio, de modo que el diafragmas 26 se mueve hacia arri
ba y deja que escape més combustible a través de la salida 17
volviendo al depésito 13 de combustible. De esta manera, se re
duce la presidén de combustible suministrada a los inyectores
21 de modo que se mantiene la deseada relacién combustible/al

re a pesar de la reduccién de la presidn de aire ambiente. - -

Inversamente, si aumenta la presidn del aire ambien
te, aumenta la fuerza aplicada sl primer diafragma 25 en la ci
mars 31 de modo que el diafragma 26 ejerce una mayor presién
gobre el {rgano valvular mévil 29 y deja que pase menos combus
tible a través de la salida 17. Asi, aumenta la presién a la
que se devuelve el combustible al depbésito 13 de combustible,
conduciendo asl{ a un aumento de presién de combustible suminig
trada & los inyectores 21 de modo que se suministra una mayor
cantided de combustible para mantener la deseada relacidn de

combustible/aire suministrada al motor 22 de combustién interna.

En esta realizacién particular, se requieren cambios
de la presién de aire del orden de 5psi (aprox., O,35kg/cm2)
para producir cambios de le presién de combustible del orden

de 15psi (aprox., 1kg/cm2). il T I

“Se observars que, debido al 4rea eficaz relativamente
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grande del diafragme 25 en comparacién con la del diafragma 26,
los pequefios cambios de la presién atmosférica provocarfn cam-
bios relativamente grandes de la presién aplicada por el dia-

fragma 26 al 6rgano valvular 29. De esta manera, la vilvula de

control de combustible es muy sensible a la presién ambisnte. - -

3e declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus

territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: = - - « = -

-

REIVINDICACIONES

1.~ Perfécclonamientos en los sistemas de control de
combustible para motores de combustién interna, caracterizados

porque el sistema comprende una bomba, por lo menos un inyector

de combustible controlado electrénicamente y una védlvula de Ebé -

trol de combustible sensible a la presién, estando interpuesta
dicha vélvula entre la bomba y dicho por lo menos un inyector
y estando prevista para controlar la presién de combustible su
ministrada a dicho por lo menos un inyector segin la presién

del aire ambiente. = = = = = = % = - - - - .- e - = — -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca
racterizados porque la védlvula de control de fluido sensible a
1la presién comprende una caja, diafragmas primero y segundo en
la caja, medios para someter un primer lado del primer diafrag
ma a una pregién de control, una cémara dispuesta en un lado

del segundo diafragma alejado del primer diafragma y prevista
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de modo que la presién de la cémara actie sobre el segundo dia
fragma, una entrada de combustible y una sglida de combustible
para dicha cémars y un Srgano valvular mévil para controlar la
presién de combustible entre la entrada y la salida, estando
dispuesto dicho 6rgano vaelvular mévil para ser accionado por el
segundo diafragma, teniendo los diafragmas diferentes 4reas e-
Ticaces y estando espaciados e interconectados operativamente

por medio de un acoplamiento rigido. = = = = = @ = - = = = - -

3+~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, ca
racterizados porque se proveen un par de salidas para la céma-
ra y el érgano vaelvular estd dispuesto para controlar la circu

lgecibén de combustible a través de una de dichas salidass « = -

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2 6 3,
caracterizados porque el espacio entre los diafragmas estd lle

no de un fluido mantenido a presién constante, - = = = = = = =

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2, 3
6 4, caracterizados porque el segundo diafragma tiene un 4rea

eficaz menor que la del primer diafragmae — = - = — — = = =~ — -

6.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 2 a 5, caracterizados porque se proveen medios
para forzar el Srgeno valvular mévil hacia una posicién en la
cugl cortz la circulacién de fluido a través de la salida que

estd controlada por el Srgano valvulars = = = = = = = = = = - -

“7T.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6, ca
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racterizados porque los medios de forzamiento estén dispuestos
para actuar sobre el lado del primer diafragme contra el que,

en servicio, actda la presién de controls = = = = = = = = = = ~

8.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN I0S SISTEMAS DE CONTROL
DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA": = = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre

sente memoria que consta de diez hojas, foliadas y mecenografia

das por una sola de sus caras, y de dos l4minas de dibujos que

la ilustran.

groR1D, 2 O gET. 1974,
ra b st

mpg
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