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EXTRACTO,

Se describe un cierre particularmente adaptado para
los cochoes de ferrocarril o gimilares, donde 1ia actuacidnt |
éa controlada por control remoto, y el accionamiento no anté
rizado queda asi impedido en una forma fnica. La puerta va ~

montada para que realice una accién deslizante, y el medio de

tope en forma de pasadores esti montado para movimiento de pro-

yeccidén penetrando en el paso de recorrido del medio de des~
lizamiento para impedir el funcionmamiento de la puérta mediapn

te una accidén de atasco. Los medios de contro incluyen una bat

rra cruzada accionada por un cilindro de aire. El medio de vl

vula solenoide acciona el cilindro y es construido para mante-
ner la puerta cerrada, incluso en el caso de que ge produzc#
un fallo o desconexién en la corriente. El medio de control
completo gse encuentra en una caja gellada o cerrada para iﬁ-
pedir la manipulacién desde el exterior.

CIERRE DE PUERTA ACCIONADO POR CORRIENTE.

El presente inwento se refiere a los cierres para puorths

y, més particularmente, a un cierre mejorado para una puerta

corredeta de los vagones de ferrocarril o gimilares que é&s cég.

trolado a distancia, y que no es gegceptible de ser accionado
por personss no autorizadas para ello.

ANTECEDENRTES DE LA INVENCION.

La indugtria del transporte, y mis particualarmente los
trangportes de mercancias, han sufrido siemple la plaga de gé

neros e son robados de los vagones de carga, de los remolqu@s

de los camiones, o similares, durante el transporte. La pene-

tracibén no autorizada en los vagones se produce por lo gener;l

cuando los vagones o los remolgues se dejan sin vigilancia en

los puntos intermedios de transferencia a lo largo de la ruta, |

- —
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Se han propuesto y se hab probado cierres mis fuertes y mis
coaplicados para los puertas, pero, a lo que parece, sin re
sultado alguno, toda vez que los robos, &l vandalismo y el -
pillaje aumentan dia tras dia. As{ pues, se identifica la ng
cesidad de un sistema a prueba de fallos para el sellado y
cerrado de las puertas en las estructuras de trangporte que +
és protegido y robuato, y que se acciona a control remoto de
forma que se impida con efectividad la rotura y la penetracién

Es deseable ademis, en mi opinidén, disponer de una estrug
ctura de cierre mejorada para las puertas que pusda ser contrg
lada solamente por el conductor del vehiculo, cuyo sistema de
cierre de la puerta ses susceptible de una operacién mimults-
nea y positiva para sellar y cerrar todas las puertas de un
tren., Este sistema debiera asegurar también que todas las puer
tas se puedan abrir ripidamente y sin dificultad cuando ge ha-
ya llegado a destino.

OBJETIVOS DE LA INVENCION,

Asf, uno de los objetos de la presente invencién es el
de proveer un sistema de crerre de puertas en el que los cie-
rres sean tan efectivos que impidan el acceso a todo aquel que
no esté autorizado,

Otro de los objetos de la presente invencién es el de pro
veer un cierre para puertas accionado por corriente en el que
unos pasadores controlados a distancia sean proyectados al ipn
terior del paso de recorrido de la puerta, e impidan poaitiva
mente el movimiento de apertura cuando losmismos hayan quedado
enganchi&os.

Otro de los objetos mis de la presente invencién és el
de proveer un cierre de puerta del tipo que se ha descrito en

el que una pluralidad de puertas pueda sgser asegurada y cerra-
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solamente por parte del conductor o de alguna otra persona
autorizada para ello.

Todavia otro de los objetos de la presente invencibn és
el de proveer un cierre de puerta gque no solamente se acciong
do por control remoto, sino que sea inaccesible y, en conss-
cuencia no susceptible a la menipulacién desd e el exterior,

y un cierre que permanezca cerrado -con seguridad cuando se -
produgca una pérdida de corriente. .

BREVE DESCRIPCION DE LA INVERCION.

La presente invenc-én contempla un cierre para una puer
ta de corredera, que sea controlado a distancia y positivo en
su funcionamiento de forma que impida el acceso no autorizado
al interior de una estructura, El aparato de la invencidén pug
de ser aplicado tanto a las puertas de corredera sencillas c¢g
mo dobles, y se econtempla encontrar su aplicacién mis amplia
en las unidades méviles de almacgnaje, tales como los vagonés‘-
de femcarril y ilos remolques de los camionea. En este campo
especifico, el cierre de la presente invencién impediri el
alto porcentaje de pérdidas que se experimenta enla actualidad
sin embargo, aquellos que sean expertos en este arte se darén

cuenta de que el caracter del sistema de cierre es tal que és

. igualmente posible su uso en otros campos, tales como lag uni -

dades estacionarias de almacensje.

En términos bésicos, uno o mis pasadores son colocados
para realizar un movimiento de proyeccién al interior del paso
de recorrido de los medios de deslizamiento, como por ejemplo
rodillds, que sostienen la puerta. Eatos pasadores atascan los
rodillos pars impedir el movimiento de apertura de las puertas.
Los pasadores son accionados por medios de control que se en- -

cuentran bajo el control exclusivo del conductor. Los pasado~‘
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res de tope van montdos para movimiento sobre una barra cruzg
da, que, a su vez, é&s sostenida por gulas eapaciadas, Este -
montaje és de construceidn robusts,altamente deseabls, para
que preste afios de servicio de confianza. K1 pasador de gufa
y la bam cruzada que forman un conjunto y los medios de cop
trol son sellados y progidos contra la manipulac:6n de todo
aquel que buscara la entrada no autorizada dentro de la ea-
tructura. El medio de control incluye una horquilla que lle-
va la barra cruzada y que és accionada por un cilimdro mecéni
co y una vilvula solenocide en combinacién para colocar los pa
sadores de tope en la relacidén de blogqueo o de atasco, y en
1a relacién contraria.

El piston en funcionamiento en el cilindro se acciona pre
ferentements por aire, y la vélvula solenoide incluye una armg
dura que tiene un pasaje practicado a su través para conectar
una fuente de aire z presién a dicho cilindro para desplazar
los pasadores a la posicién é cisrre. La operacién del solenoji
de en la direccién opuesta abre una salida de escape y permite
e los pasadores de tope se retiren automfticamente, La presu
rizacién directa de la cémara que zloja la armadura de la vil-
vula solenoide en combinacién con el medio de vilvula de reten
cién impide la pérdida de potencia que pueds permitir la apepr
tura de los cierres. De esta forma, las puertas solamente puge
den ser abiertas mediante la activiacidén apropiada a control
remoto de la vilvula solenoide.

Todavia otros objetos y ventajas de ia presente invencién
se haran facilmente evidentes para todos aquellos que sean ex-
pertos en el arte, a través de la descripcién detallada que
sigue, en la que he mostrado y descrito solamente la realiza-
cién'prcforida de la invencién, gimplemente a titulo de ilustry
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cifn de la mejor forma conteplada por mi para llevar a cabo
wi invencién., Como se comprenderi la invencién puede adoptar
otrag y distintas realizaciones y su: diverosos detalles son
aptos para ser modificados en dieversos resgpectos evidentes,
sin por ello salirse de la imvenc én. En consgecuencia, los Q;
bugos y descripciones han de ser considerados de naturaleza
ilustrafiiva, y no como restrictives.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS.

La figura 1 és una vista de una puerta simple montada pa, ‘
ra hacer un movimiento deslizante em una estructura que tien;
una abertura para la entrada que ha de per gelladaj

La figura 2, &a una vista lateral de un dispositivo de
puerta doble similar al de la figura 1;

La figura 3, &és una vista emplanta tomadadeade la parte
inferior de la estructura que muestraz los pasadores de cierre
y el sistema de control de una realizacién preferida que se.de1
cribe en esta sollicitudj ‘

La figura 3, es una vigta en secccifn tranaversal detallaw-,
da tomads a lo largo de la lfnea 3a~-3a que muestra la construg
cién de la valvula solenoide; y

La figura 4 é guna vista en seccién transversal detallada
tomada a lo largo de la linez 4-4 de 1la figura 3, que muestra -
uno de los pasadores de fijaciém y 1a comexidén de control ad-
yacente,

BREVE DESCRIPCION DE LA REALIZACION PREFERENTE,

Con referencia ahora a la figura 1, de loa dibujos, se
muestra una estructura, como por ejemplo la de un vagén de
carga de los ferrocarriles 10 que ticne um abertura que se nkgg
tra por un controno de linea discontinua 11 y que se desea ce~.

rrar con seguridad mediante una puerta de comedera aprqiadal?,
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La estructura particular de la puerta 12 y la estructura 10

spn, o puede ser, de cualquier disefio estindar de puerta cg

" rreders » atn cuando, como se muestra en la figura 1, los rodi

llos apropiados superior e inferior 13 y 14, se han provisto
en sste caso para permitir que la puerta pueda desglizarse con
facilidad sobre los caniles apropidos superior e inferior 1§

y 16 respectivamente, La pista o carril superior 1§ impide el
movimiento transversal de la puerta 12 cuando cualquier acclén
de elevacién exterior se trnnsitora-a la puerta, Dicho en oirm
palabras, los rodillos superiores 13 impiden que la puerta sea
elevada lo suficiente para peraitir que los rodillos inferior-
res 14 sean dosmontadog del carril apropiado ingerior 16,Como
resultard evidente, la puerts 12 puede ser abierta cuando se
desempestille, desplarando ameramente la misma sobre los rodi-
llos 1§ y 14 en la direccidén de la flecha que parece en la
figura 1, con el fin de dejar despejada la ahertura 11,

La figurs 2 muestra una dispositicién tipica de dos puep
tas que puede ser ulizada igualmente en conjuncién con el cie-
rre mecfnico de la puerta de la presente invencién. %En esta
vista, las puertas 20 y 21 situadas una al lado d ela otra se
han provisto para cerrar la abertura 22. Estas puertas estin
montadas sobre unos pares de rodillos spropiados 23-26, como
se muestra en esta figura, Al igual que en 1la realizacidén de
la figura 1, las pistas o carriles apropiados 27 y 28 han sido
provistos a lo largo de los bordea superior e inferior de la
estructura paa equiparse con los rodillos.

Ap;opiadauente colocado debajo de 1s puertas 12 o 20, 21
se muestra un gistema de cierre mecéinico, que generalmente =e
degigna con el nimerc de referencia 30, que incluye las carac-

teristica nuevas de la presente invencién. El sigtema de cie-
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rre 30 incluye un par de pasadores de cierre 31, 32 {véanse
las figuras 1 y 2) que pueden ser idefiticos para ser utilig
dos sea en la puerta tGnica 12 6 en la puerta doble 20, 21.
Estos pasadores van montados de forma gue se proyecten a trg
vée y al interior del paso de los rodillos adyacentes, y, de
este modo, atascar los rodillos impidiéndoles el posterior
movimiento a lo largo del carril 16 . La presencia del carril
superiof és de importancia, toda vez que la puerta 12 é 20,21
és impedida de cualquier movimientc hacia amiba y sobre los
pasadores 31, 32 és esta forma. Los pasadores de tope 31, 32
¥ la conexién y sistema de control, pueden apreciarse mejor
en la figura 3 de los dibujos, los pasadores 31, 32 se muesg-
tran en la posicién que se proyecta a través de la pista in-
ferior de la realfzacién de puerta doble que se muestra en la
figura 2, por lo gque es innecesaria cualquiera otra explica-
cién eqpecifica en relacién con 1la figura 1,

Debe consignarse brevemente gue tanto en la vista de 1la
figura 1 como en la de la figura 2, los pasadores de tope 31,
32 estfn colocados en los lados opuestos de los rodillos adya
centes en la posicién de cierre de forma que se impida el mo-
vimiento de la puerta 12 o de las puertas 20, 21 en eualquiér
direccidén. Ignalmente, debe obmervarse que en la figura 3, la
vigta estd tomada desde abajo, o sea, desde debajo de la estruy
tura 10,

Conforme se muegtra en la figura 4, los pasadores 31, e
igualmente el pasador 32, se han dotadc de una poreién de cuep
po ampliada 35 que permite obtener la base de montaje para el
mismo, La poreidén de cuerpe 35 incluye una abertura central
que recibe una camisa de desgaste 36, estando sostenida a su

vez esta camiga 36 por la barra cruzada 37 (véase la figura 4)
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La camiga 36 estd montada en los extremos opuestos dentro de
las aberturas de deslizamiento alargadas 38 (figura 4) forma
das en las patillas de soporte 39, 40 (figura 3). Las arande
las 41 y las tuercas de seguridad 42, que toman los extremos
del eje 37, cémpletan la conexidén de soporte para los pasadg
res de fijacién 31, 32.

Como puede verse, este conjunto de pasador de gufa y de
barra curzada és de una construccién auy robusta y apropiado
para aceptar bastante abuso sin por ello producirse ningtn fa
1lo. La porcidn del cuerpo 35 de los pasadores 31, 32 estid
asegurada con firmeza a la camiga 36, como por ejemplo mediap
te las soldaduras 43, 44 con el fin de impedir cualquier posg
bilidad de desplazamiento en la direccidén longitudinal si se
hiciera algén intento por dlrir las puertas 20, 21 ain soltar
los cierres. Hay, ademfs, un componente de fuerza que actda
hacia abajo sobre los pasadores 31, 32 cnando los rodillos 24
26 tratan de montarse sobre dichos pasadores. De este modo,
la fuerza resulta reducida, en cierto grado. Los extremos de
la cmiga 36 ofrecen una superficie de soporte en el frea de
las sberturas de corredera 38 con el fin de resistir el fallo
en dichas &reas.

En el centro del colfinto de pasador y de barra cruzada
se ha provisto una horquilla activadora 50 que sirve para deg
plazar dicho conjunto ente ls posiciones de la linea continua
y la linea de puntos de la figura 3, que son, respectivamente
las posicioneg extendida y recog da de los pasadores de tope
31, 3%2. La horquilla 50 va montada sobre una barra accinnado-
ra 51 por medio de una tuerca 52, y la barra 51 est& conecta-
da el pistén de un cilindro mecénico 54. Cuando los pistones

se encuentran en la posic 6n extendidague se ve en la figura
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3, los pasadores d= tope 31, 32 ge encuentran en la posicién
de cierre y, de este modo, el cierre se encuentra colocado.

Cuando se quita la presién a la puerta superior del cilindro
el conjunto de barra cruzada y pistén és obligado a adoptar

la posicién retrasada mediante un muelle de comjresién apro-
piado 55, que puede estar colocado enfrente de la horquilla
50, como se muestra en la figura 3. E1l mmelle 55 obliga de

esta forma continuamente el conjunto de barra curzada hacia
la posicidén abierta o demempestillada, pero como se veri més
abajo, el mantenimiento de 1la pres{én en la porcién superior

del cijindro 54 asegura que el cierre sea mantenido en todo

momento, hasta que sea goltado positivamente por el conductor,

Con el fin de proveer aire al cilindro 54, se ha dotado
una vilvula solenoide 60, que se muestra en la seccién trans-
versal de la figura 3. Una bobina 01 opera para accionar la
armadura 62 o sea a la posicién de linea continua, o retrasi_

da, linea de puntos, lo que depende de la direccién del cau=

dal de la corriente a la bobina 61. La armadura 62 est§ encha.

vetada paré hacer un movimiento lineal, no rotative, e inclu-

ye un paso 63 que conecta con una linea de slimentacién esta-

cionaria 64 que comunica con el colindro 54. Un portillo u -
orificio de salida 65 se ha dotado en el codo de la linea dé
alimentacién 64, y se cierra mediante un tapén 66 cuando la
armadura 62 se encuentra en la posicién hacia delante.

El extremo opuesto del pasao 63 se abre a través de una
vélvula de retenida de una sola direccidn 70 a la fuente de

puministro de presién de aire, en forma de manguera de aire

71. La vidlvula de retenida 70 impide que el cuadal de aire del

paso 63 vuelva a la manguera de aire 71 com una finalidad que
gerf evidente en breve,

i
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La bobina 61 esth dotada de corriente reversible a través
de las lineas de alimentlac.6n 75, 76 desde una fuente po-
tencial 77 y un conmutador de dos direcciones y doble polo
78. La armadura 62 puede mer posicionada, de esta fo:ma, en
la posicién de linea continua, o bien retroceder a la posi-
cién de la linea de puntos bajo el control del conmutador
78 por parte del conductor situado en una posicién convenien
te a distancia. Nose puede realizar operaciém alguna con los
pasadores 31, 32 sin la utilizacién de este conmutddor 78.
Asi con el fin de revisar breveiente lapoperacién, doténdose
de presién de aire a la manguera de aire 71, y estando conmn-
tada la fuente de potencial eléctrico, el conmutador 78 se
acciona para hacer gue pase un cusdal de corriente a las bobi
nas 61 de forma que la armadura 62 se desplace a la posicidn
que se mueatra en el contorno de lfnea continua de la figura
3. Inmediatamente, la presién de aire es alimentada a la por-
cién supsrior del cilindro 54 a través del pasado 63 y la 1li-
nea de alimentaién 64, de forma que el pisténae desplaza ha-
cia delante contra la desviacién de lo smuelles 55 y de los
pasadores de tope 31, 32 que son as{ solocados detras de los
rodillos 24, 26 en relacién de atasco. Con las puertas 20,21
que se éncuentran ahora cerradas inmediatamente y simulténea-
mente son as{ cerradas y seguradas en posicién., Las puertas
solamente pueden ser abiertas ahora por las personas autori-
zadas que carguen la polaridad del comutador 78, como se ex-
plicarf ahora.

Hay que hacer constar, en piimer lugar, que la vidlvula
solenoide esti dotada de una caracterfstica de seguridad que
impide la apertura de los pasadores de tope 31, 32 en el caso

de que la alimentac 6n de aire o de electrcidad sean cortadas
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o abiertas, Esto sucede asi toda vez que la vilvula de reteni
da 70 iwmpide e} paso del aire desde la cémara 62a, donde la
presién de aire que actda contra la cazra 62b de la armadura
62 mantiene a la misma en la posicidn que se muestra. Igual-
mente, el fallo de la alimentaciémn eléctrica no puede afectar
a la forma de la ramdura 62, una vez quese encuentre en posgi-~
cidn toda vez que la presién de aire en la cémara 62a sigue
siendo mantenida, En consecuencia, una vez que el cierre de la
presente invenc.6n ha sido agegurado, las puertas, 20, 21 no
pueden ser abiertas por interrupcién de laglimentacidén activa=-
dora, sea por accidente o porque upa persona itrate de entrar
sin ser autorizada.

Cuando las puetas, 20, 21 se encuentran listas para ser
abiertas por el conductor, suponiendo que ase haya provisto um
fuente apropiada de aire o de electricidad, el conmutador 78
es accionado de forma que conmute la polaridad de la corrien-
te a través de la bobina 61, Egta corriente produce un compo
magnético que es cpaz de superar brevemente la presién de ai-
re dentro de la cimara 62a, e inmediatamente el tapén 66 abrc'
el orificio 65 para liberar la cémara 62a y la porcidn supe- |
rior del cilindro 54 & la pregidn atmosfér.ica. El conjunto de -
pistén y barra curzada se desplazan de forma que retiran los
pasadores de cierre 31, 32 con lo que se permite que las puer
tas sean abiertas de inmediato.

El conjunto de conexién completo y los medios de control
para los pasadores 31, 32 estin alojados dn una posicién pro-
tegida situada debajo del sucle y detrin del umbral lateral
#S* en una cgjla a prueba de la intemperie y a prueba de robos
B, como se muestra mejor en la figura 4.(Véase también la vig

ta de la figura 3). Las bridas protectoras 80, 81 pueden sger
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colocadas enfrente de los pasadores 31, 32 con el fin de impe
dir cualquier intento de manipulacién en los bordesa frontales
de los pasadores de tope 31, 32, La presién de aire dentro de
1la cémara de trabajo del cilindro 54 se selecciona para que
sea 1o bastante alta como para impedir el empuje hacia atrés
de los pasadores 31, 32 lo bastante como para liberar la ‘
relacién de atasco con los rodillos 24, 26, Hay que recordar
que la interrupcién de la alimentacién de corriente no afecta
a la posicién de los pasadores de tope, 31, 32 de forma que
el movimiento no autorizado del cierre 30 queda impedido con
efectividad,

A la vista de lo que antecede, se cree gque resulta claro
que ge ha provisto un gistema mejorado de cierre controlado
dnicamente a control remoto, que es efectivo para asegurar
el vagén o elemento semejante contra la minipulacién por per-
sonas no autorizadas. Los pasadores 31, 32 son progyectados
por la actuacifén de la presién de un liguido a travies del
depbsito 28 de forma que se encajen en el paso de los rodillos
24, 26 en una relacién de atasco, La vilvula solenoide 60
peraite obtener un control efectivo del cilindro mecénico §4
o impide la apertura del cierre, excepto cuando el conductor
acciona-el conmutador 78 en la forma apropiada para ello.

En esta exposicidén s eha mostrade y descrito solamente
la realizacién preferida de la invencién perdé, como se ha di
cho con anterioridad, se entiende gaue la invencién esti capa
citada para introducir diversos cambios ° modificaciones, den
tro del alcance del concepto inventive, de acuerdo, con lo
que se sxpresa en las reivindicaciones que se acompaiian,

NOTA, ~

' Se reividnican no como propios y nuevos, gino como no cg
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nocidos ni practicados en Espafla, para que sean objeto de una+
Patente de Introduccién en Espafia, por diez afios, los puntos '
siguientes:

1.- Cierre de geguridad perfeccinnado para puertas de cg
rredera de vagones de ferrocarril o similares, montado sobre
una estructura que tiene una abertura que comprende en combie
nacién un carril adyacente a dicha abertura para gostemer la
puerta, medios de corredera en dicha puerta que cooperan con
dicho carril mra permitir una accidén deslizante, medios para

limitar el moviamiento de dicha puerta transversalmente con re

lacidén a dicho carril, medios de tope paramovimiento en proyec

cifén al interior de dicho paso de recorrido de dicho medio de
deslizacnineto en dicha puerta para impedir el movimiento de

paertunra mediante una accién de atasco gobernada por dichos

medios de limitacién y medios de control remoto para extender

y retrasar solamente dichos medios de tope segin se desece con '

independencia de cuaqluier movimiento de dicha estrcutura, cob
lo que la penetracidén no autorizada a través de diham puerta
queda impedida bajo contrd positive de un eperario mediante
una accién posgitiva de atasco excepto mediante la operacién
del medio de control.

2,= Cierre de seguridad perfeccionado para puertas de

corredera de vagones de ferrocarril o similares de acuerdo

con lo que se ha descrito en la anterior reivindicacidm 1, en

el que dichosg medios de deslizamiento incluyen los rodillos
de moporte de 1a puerta, y dichos medos de tope incluyen un
pasador proyectable a través de dicho cariil al interior del
paso de uno de los rodillos anteriormente citados.

3.~ Cierre de seguridad perfeccionado para puertas de

corredera de vagones de ferrocarril o gomilares de acuerdo
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con 1o gue se ha descrito en la reivindicacién 1, en el que
dichos aedios de tope incluyen por lo menos dos pasadores y
una barra cruzada que conectan los mismos para movimiento si
multines con dichos medios de control,

4.~ Ciarrs de seguridad perfeccionado para puerias de
corredera de vagones de ferrocanil o similares, de acuerdo
con lo que s eha descrito en la anterior reivindicacién 3,
en sl que dicha barra cruzada estf sostenida sobre un par de
guias adyacentes al extremo de dicha barra, sosteniendo dichas
guias una barrs cautiva ya citada par amovimiento entre la po
sicidén extmndida y retrasada de dichog medios de tope,

5.= Cierre de seguridad perfeccionado para puertas de
corredera de vagones de fegrocarril o similares, de acuerdo
con lo que se ha descrito en la anterior reivindicacién 4, en
el que dichosmedios de control incluyen un miembro de horqui-
1las montado en la parte media de dicha barra, y medios mecf
nicos para wver dicha horquills hacia dentro y hacia fuers con
el fin de activar dichor pasadores,

6.~_Ciorrc de seguridad perfeccionadc para puertas de
corredera de vagones de ferrocarril o similares, de acuerdo
con 1o que se ha descrito en la reivindicacién 1, en el que
dichos medios de control incluyen ademfs un cilindro acciong
do por aire conectado a dichos medios de tope y una fuente de
aire a presién para dicho cilindro.

7.~ Cierre de seguridad perfeccionado para puertam de
correderz de vagones de ferrocarril o girllares, de acuerdo
con lo que pe ha descrito e la anterior reivindicacién 6, en
el que dichos medios de control ineluyen ademfs wmedios de v&l
vila solenoide para accionar dicho cilindro y dicha fuente de
energfas eléctrica y cohmutador para dido medio solenoide,
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8.~ Cierre de seguridad perfeccionade para puertas de
corredera de bagones de ferrocarril o gimilares, de acuerdo
con lo que se ha descrito en la anterior reivindicacién 7 en
el que dicho solencide incluye una armadura de vélvula, un pa :
so0 a través de la misma conectado con dicha fuentede aire pa~
ra presurizar dicho medio de cilindro, y um medio de tapén en o
diche solenoide para liberar dicha presgidn desde un orificio
de escape con el fin de permitir la apertura de ciah puerta,

9.~ Cierre de seguridad perfeccionade para puertas de
corredera de vagones de ferpocarril o similares, de acuerdo
con 1o que se ha descrito en la anterior reivindicacién 8 en
el que dicha vilvula de retenida est§ provista en comunicacién
con dicho paso para impedir el caudal en retroceso desde dicho
chlindro, una cara 9perativa en dicha armadura para mantener
dicho orificio de escape cerrado por la presién del aire, cond.
lo que dicho medio de tope es mantenido em una posicién de blg
queo al producirge la pérdida de cualquier energfa.

10,- Cierre de seguridad perfecciondo para puertas de
corredera de vagones de ferrocarrii o similares, de acuerdo
con lo que ge ha descrito en la reivindicacidn, 1, en el que
se ha provisto una caja cerrada para sellas dichos medios de
control, para impedir que sean manipuladog desgde fuersa.

11.« CIERRE DE SEGURIDAD PERFECCIONADO PARA PUERTAS DE
CORREDERA DE VAGORES DE FERROCARRIL O SIMILARES.

Todo conforme se describe en la Memoria que antecede, se
ilustra como ejemplo de ejecucién en los planos unideos a ella
y se reivindica en su NOTA.

Esta Memoria consta de diez y sife hojas, eseritas a
miquinag por una sola cara y planos que la acompafian.

HB-.-
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