TR o

PGA VIR AR ek

T

t:j.%) é;‘7 (3 ;’

Tn’c i LA6] 5)%) 053

PATENTE DE INVENCICHN
POR \IEINTE ANUS .
eN ESPARA ,».,\
Solicitada a favor de SUBEM INDUaTRIAL PRODUCTS,)J A, so -
ciedad belga, con domicilio SOClal en TOURNAT (BEQDLCE

rus des‘Speurs de Charlté, Qm— . o 2

B
!

. port - E . £
=/=/=/= /"SISTEﬁﬂ DE REGLAJE PARA ﬁUTUR TRAN5WIQCR"-/ =/=/= /
%47 47788 ,,&,J“,,&r AR R B R AT MRS 2

"WEMORIA DESCRIPTIVSA
La invencidn concierns a un sistema de reglaje pa-
ra motor transmisor. Los grupos que llevan este nombre con =

prenden, esencialmente, un drgano de embragus combinado al -

‘aunas veces con el volante y contra el cual puede llegar a

apoyarse un plato rovostido de una materia de fuerte coofi~

ciente de friccidn, calado sobre el 4rbol de salida, él mis-.

mo unido a la mdquina a arrastrar, Este mismo plato puede =
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apoyarse contra un drgano de frenado fijo, por intermedio

de una guarnicidn analoga Fijada, ya sea sobre la caraz cpugs-—

‘ta, ya soa "obre cl organu da FrcnaJe. Un dBCSlﬂJO qual drl

T U

jérbol da aallda y del pl1Lo gue uota llOVu, tlono por efe& -

to'ol arrastre del arbol de salida por el motor, al aplicar
el plato contra el organo de embrague, Un decalaje axial en

santido contrario produce el frenado del drbol de szlida vy

" por consiguiente de 1@ mdquina arrastrads, sin parar el mo -

tor,

Un dafecto de estos dispeositivos cons ste en que
la holgura entre las caras a las cuales se aplica el plato
mévil y las caras de éste, varia con el ticmpo, como conse -
cuencia del funcionamicnto y del desgaste. Para restablecer
esta holgura, se hacen aproximarse el drgano de frenaje y el
érgano de embrague,.Paora ello, se han imecinado varias solu-
ciones. En una de eilas, el drgano dec frenaje es provisto .

en su contorno de filetes gue cooperan con otro fileteado -

- gue lleva ol carter que envuelve el mecanismo. Fare hacer gi=-

rar el érgano de frenaje actuando desde cl extericr, se pre -
vee en la parasd del carter una hondidura por la cual es posi
/

ble hacer pasar un mandril. Se hunde éste en unos agujeros

et N ! N ”
perifericos dol drgano de frenaje y se hace-girar este me =~

‘dianta'moVimientos repetidos de pequefia amplitud, Aparte de

su complejidad, el inconveniente de este sistema es el de
que destruye la estanqueidad del carter. Existen otras solu—
ciones que permiten actuar desde el exterior y conservar la
estanqueidad del carter, £n una dgellas, se actua sabre el
6rgano de frenaje por rotacidn de un plato concéntrico al =
drbol de selida y cuya cara inferior llova levas que actuan
sobre el drgano de frenaje. Esta solucidn es complicada, Por

. ) . j
otra parte, no pormite actuar sobroc cl drgano de frenaje mas
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que en un sdlo sentido, Otra solucién conocida contiusto an
empujar (eon ayuda de un mecanismo de rosca concéntrica,al

drbol dol motor) ol drgano de ombrague hacia el plato calaw

~do sobre:el 4rbol.do-salida, El-inconvonisnte propio -de as.

ta solucidn ss el de producir un desplazamiento del rotor

- del mator respacto al estdtor.

So utiliza igualmente (en una versidn que preveg
el adelantamisnto del.platu hzcia el érgano de embrague)’Un
drgano compulsor, en forma de sector 4 de corona, cue 8o hao
co avanzar con ayuda de uno 6 de varioc tornillos que atra o
viesan el carter y que se JGSplazan paralelamente al ole (g
los mecanismos, E£n el caso do un sector ciupujado por un topo
nille, el contraje do éste (ltimo debe ser perfectc. Inclugg
en.asta hipéﬁesis, ol empuje obtenido resulta asimétrice, _

En el caso de varios tornillos, resulta dificil cevitar el

" atascamisnto. Ninguna, de las soluciones-conocidas coaprendae,

por otra parte, un dispositivo de blogueo de roglaje obtenj..
dOc :

La invencidn aporta una solucidén muy sencilla a}

_ problema del reglajec de 1a amplitud. del movimiento. del plaw.
g bno ot ORS TEOAAE C8 20 SR RUHE, UEL MOV, e

to de arrastre del drbol de transmisién, respetando la es .
tanqueidad del cartor, y permitiendo un reglaje muy suave
en los dos sentidos, utilizando los mecanicmos presentes en

la mayoria de las mdquinas de aeste género, L& invencidn se

~adapta, pues, facilmente, a las mdquinas cxistentes,

La invencidn prevee, a este fin, un sistema de rg.
glaje para motor-transmisor qua comprende, por una parte up
motor sobre cuyo drbol es calado un dérgano de embrasue frenw
te al cual se encuontra un dérganc de frenaje mévil, y, por

otra parte, un drgano de transmisidn del movimiento del mo-

v
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tor a la miquina que este delie accionar, comprendiendo un
drbol de salids unido a la mdquina y scbre el cual estd ca-
iadﬁ un plato que puede apoyarse selectivamonte sobre el dr- ;;
gano de ambr%gue 6 sobre el dérgano de frenaje, graclas a un |
movimicnto axial provacado por un 6rgano de mando provisto
do un dispositivo de llamada tendente a aproximar el plato
al drgano de frenaje, comportando el érgano de frenaje un
dispositivo do empuje que se ejerce en sentido inverso, éqg
diendo a acercarlo al dérgano de embragus, caracterizado en
que sl dispositivo de campujs tiende a desarrollar en perma-
nencia una Fﬁurza predeterminada, y en que el sistema compren
do, adomds, medios que permiten bloguear en posicidn el 6r —

gano de frenaje durante la marcha normal’ del motor,

-~

Sondn una particularidad ventajosa de.la invencidn, -
p J

la fuerza total del:dispositiuo de eapuje cs inferior a la
que dasarrolla el dASpoﬁitivo de llamada, teto evita el que;
war el motor en caso de gue zs desbloquee accidentalmente, -
gl drgano de frenaje.

DesﬁribiremosAahora 12 invencidn en su aplicacidn
~ p

a un motor do mdquina de coser, ayudandonos de un dibujo Gni

—

co guo representa un corte longitudinal axizl de un mecanis-

Se ha designédo por 1 el carter de ﬁecanismos, com
pletado por una envoltura 2 para el moter (no‘roprCSentado)

y cerrada por la tapadera 3,portadora de una prolongacidn -
cilindrica 4, £l drbol del motor, sefialado por 5, lleva un

volante 6. Delante de éste se encuentra un plate circular 7,.'
portador sobro sus dos caras de los forrés de friccidn 8 y
9. El plato 7 estd calado sobre el drbol de salida 10, que

lleva tambicn la polgs 14 de mando de una mdquina de coser,

oofes
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£l drbol 10 atraviesa un casquille 11 movible axialmente,
que puode doslizarse on la prolongacidn 4 de la tapadora 3,
Este movimiento de doslizamiento es producido por interven-

010n do lu palanca do nando 12, del mocanlumo qua 7ivota ul" .

s 3 .h"..«.

i rededor de un pasador 13 rlgado oOer la Ldpadorh, y solici-

tado en un sentide que tisnde a alejar ol plato 7 del volan-
to 6, por la tiza 16 de un muclle 13, gue se apoya sobre un
resalte 17 de la tapa.

El forro 9 del plato 7 hace frente a un drgano de
friccidn constituido por una corona anular 18, inmovilizada en
rotacidn en el cartor, psro susceptible de desplazarse axial—.
mente bajo el empuje de tres resortes 19 ( de los que sblo
uno se ve en el dibujo). Los resortes 19 bo apoyan sobro la
cara interior de la tapa 3 unida al carter, -

Los resortes 19 que se eiijan deben ser de tal ma-
nora, que la fuerza aqpmﬁlada que ellos desarrollan sea siqg'
pre inferior a la fuerza desarrollada por el reaorte de lla-
mada 15, Un tornillo de blocaje 20, accionable decdo el cx -
terior, atrav%asa la tapa 3 del cdrter y ejerce una presidn
de blocaje sobre la c9$bna 18, lo.que pernito inmovilizérlav
en una posicidn cualq&iera.-

Para regular la posible amplitud db desplazamiento
axial del plato 7, se para el motor y se desbloquca el torni-
1lo 20, Los resortes 15 empujan entonces el érgano 18 contra
8l forro 9 del plato 7, Se maniobra entonces la palznca 12 en
un sentido gue comprima el resorte 15, eproximando entonces
el plat& 7 cu forro 8 al volante 6, hastz tocarlo, La palanca
se doja volver on sentido contrario en una cantidad gue se =
aprecia tanto mds facilmente en .2l extremo libré de la pa -

lanca 12, donde la desmultiplicacidén de esta palanca es con-

siderable, El reglaje queda terminado. Se mantiene asi blo =

ot
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queado el drgano de frenajo 10, por mudio c¢el torrmillo 2G,

Es evidente que pueden aportarse al dispositivo

“diversos cambios de detalle, sin salirse del cuadro de la

invencidn,

NOTA REIVINDICATORIA

En osta pthntG de Invcnclon se rclvlnclca'
':'J1 - Slatena de regldJe para motor-tranomlsor “
que comproﬁde, por una parte, un motor sobre cuyo drbol es
calado un 6rgano do embrague frente al cual se encucntra
un érgano de frenaje mdévil y, por otra par@e, un érganoc de
transmisidn del movimicnto del motor a la méquina que debe
accionar, comprendiendo un drbol de szlida unido a la md -
quina y sobre el cual se ha calado un ploto que puede apo-
yarse selactivamentd sobro ol érgano dec embragug’g sobra
gl drganoc de frenado, gracias a up movimiento axial provo-
cado por un drganc de mando provisto de un dispesitivo de
llamada tendente a acercar el platc al drgano ce frenaje,
comportando «l drgano de frenaje un dispositivo de empuje
que sa eJerce en santldo invers so, tendente a acorcarlo al
drgano de ambrague, caractarlzado porque el dispositiva de

!

empuje tiende a ‘desarrollar permanentemcnte una fuerza pro-

determinada, y porqus ol sistema comprende s adenas, madias

w-que’ fermiten blefuear “en posSicidn el 8fgand“de frendje dus"

rante la marcha normal del motor,

2.- Sistema de reglaje para motor-transmisor, ca-
racterizado porque la fucrza total del dispositivo de empue—
Jje es inferior a la que desarrolla el dispositivo de llama~
da,

3.- Gistema de reglaje para motor transmisor, ca-
racterizado porque el conjunto de los organos dg embrague

y de FranaJa comprendido el ulstoma de rcglaJe de éste ul

eol e
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timo, se halla encerrado en un cdrtcr estanco,

4,~ Sistema do reglaje para motor transmisor, ca-
racterizado porque el dispositivo de cmpuje estéd realizado
por medio de resortes,

| 5,— "SISTEMA DE REGLAJE PARA WMOTOR TRANSHIISORM,

de conformidad en un todo en lo esencial y fines industria-
las.a lo descrito en la precedente memoria doscriptiva y cra
ficamente representada en los adjuntos planos para cu major
comprensidn, ' .

Esta memoria consta de SIETE hojas escritos 6 mo-

canografiadas por una sola cara y a doble espacio,

Madrid,

18 -SEP. 1974

&Nla interesada,
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