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MEMORIA DESCRIPTIVA

Antecedentes de ls Invencién

La invencién se refiere a una bicicleta, en parti
cular a una bicicleta plegable. De modo general, se ensam-
blen las bicicletas a partir de componentes fabricados de
mgneras distintas, tales como tubos, orejas, ejes, llantas
¥ neumdticos y otros muchos componentes que se fabrican con
la ayuda de muchas mééuinas y dtiles complicados y que se
ensemblan para formar una bicicleta completa. En el caso de
las b;cicletas plegables, hay una exigencis adicional que
es la de poder partirlas, lo que se realiza la mayoria de
las veces de manera que la rueda trasera y el mecanismo de
pedalear forman ls parte que estd unida abisagrada o separag
blemente a la otra parte que esti compuests del manillar y
la rueda delantera, proporciondndose la divisién en el cua~
dro. Ademds, se observa que una bicicleta plegable, en el
estado plegado o partido en general ocupa menos espacio que
en el gstado desplegado, pero no tiene uso en dicho estado

doblado 0 partido. — = = = = & = = = = = "= - - - — - - -

Es wng finalidad de la invencién el proporcionar
una biciclets que estd compuesta de elementos que pueden fg
bricarse de manera sencilla, sustancialmente segin métodos

similares y que puede fabricarse con herramientas sencillas
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¥ en particular a base de elementos ligeros, pero sin perju
dicar la solidez y estabilidad, Una finelidad particular de
la invencidén es proporcionar una bicicleta plegable que es

fécil de llevar y que en el estado plegado también puede

‘usarse todavis como asiento, mientras que todas las partes

permanecen conectadss lag unas a las otras y el plegado y

el desplegado puedeg_realizarse de manera sencilla, = - =

Resumen de la Invencién .

Segin la invencidn, en lo posible se fabrican los
elementos a partir de tiras rectangulares de plencha delga
day que se doblan y me pliegan y se montan en perfiles hue

cos por medioc de ganchos cooperanteSe = - « = w v - o« - -

Ademéds, la bicicleta plegable segin la invencién
puede plegarse de manera de reducirls a un tamafio mfnimo
sin que se separen los componentes los unos de los otros y
a tel efecto el larguero del cusdro estd dividido en tres
partes por dos bisagras, estando dotada la parte central de
un montante soportante del sillin, un mecanismo de pedslear

¥ las partes extremas o terminales estén unidas cada una a

Preferentemente segin la invencién las bimagras
estén montadas en lados diferentes de la ﬁarte central y a
ung distancia tal del plano de la parte gentral que en el
estado plegado los soportes de las ru;dasﬂy las ruedas que-

dan colocados paralelos el uno al otro y en lados distintos
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de la parte central.

Segin la invencidn es ventajoso que los ejes cen-
trales de las bisagras intersecten el larguero en dngulos
iguales y preferentemente segin la invencidn la distancia
entre 1os ejes centrales de las bisagras es igual a la suma
de las distancias desde los ejes centrales a los ejes de
los correspondientes soportes de las ruedas de modo que en
la posicidn plegada los ejes de los soportes de las ruedas

se hacen coaxiales. = - = = = = = = 0 o L L L L L 4o oo

Para limitar la anchura de la biciclets rlegada,
es aconsejable que las distancia de um eje central al eje
del mecanismo de pedalear ses diferente de lg distancia
desde el eje central al sje del soporte de la rueda corres
pondiente de modo que el eje de pedalear quede paralelo e

TO no coaxlal con un eje de IUEAS: = = = = = = = = ~ = = =

A fin de lograr que los medios de accionamiento no
Presenten dificultades en el plegado, segin la invencidn
los medios de accionamiento estén dotados de un elemento
de accionamiento que se ha'ﬁontado en el mismo lado del
larguero del cuadro que el eje central de ls bisagra entre
las partes central ¥ trasera, ya que es ventajoso, segin

la invencidn, montar un pasador de gufa para el cable de ac

clonamiento por debajo de esta bisagra. ~ = = = = =« o _ .

Para lograr Que se pueda colocar el soporte de la
rueda delantera paralelo al soporte de la rueda trasera en

el estado plegado, segin la invencidn el manillar comprende
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cuatro partes abisagradas entre sf y de las cuales las in
feriores estén unidas abisagradamente a un corto montante
que en un lado estd unido sbisagradamente al larguero del
cuadro y en el otro lado estd unido a un soporte de la rug
da delanters, al lado del cual se pueden doblar hacia aba-
jo las partes del manillar en cada lado de ftal manera que
las empufiaduras del menillar se colocan paralelas la una

con la otra juiito al. borde superior del corto montante, -

Breve Descripecidn de los Dibujos

Se describe y se explica la invencién con mayor
detalle a continuacidén con la ayuda de los dibujos de una
realizacién segin la invencién con forme, de bicicleta ple
gable, de la cual se pueden derivar otras caracter{sticas
de la invencidn: = = = = = =~ ¢ - .- .- e m - o -

La Figura 1 es una vista en perspectiva de la bici

cleta en el estado plegado; = = - =~ = - - - - e - -

la Pigura 2 es una vigts en perspectiva de la bi-

clcleta en estado parcialmente desplegada; = = = = = = = =

la Figura 3 es una vista lateral de la bicicletsa

en su estado listo para su ugo}] - = = = = - o = o - - o o

la Pigura 4 es una vista en plants desde arriba de
la bleicleta; = = - = = - = = e e DL h e LMl . o

le Figura 5 es una vista en alzado delanterorde la
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bicicleta;

la Figurs 6 es una vista, parciglmente en seccidn,

de un soporte para rueda con ruedaj ~ = = = = = = = — - ~ - —

la Figura 7 es una vists en seccidn de un soporte

de rueda con rueda, desde arriva; = - = = = = = - - o o -

la Figura 8 es una vista en seccién del mecanismo

de pedalear desde arriba} y = = = = = = = = = = - -~ - —

la Pigura 9 es una vists en ssceién sobre un so-

porte de rueda en la posicibn dsl corto nontante y las par

tes inferiores del manillar. — — — — = = = w = o w o o o _

Descripcién de la Realizacién Preferiga.

Segin los dibujos, una biciclets plegable esti
compuesta de tres partes principales que estén unidas per
manentemente entre sf mediante bisagras. A dicho efecto,
una parte central 1 de un larguero de cuadro est4 dotada
de una parte trasera plegeble 2 que puede doblarse hacisa

arriba y hacia adelante ¥ una parte delantera Plegable 3

que puede doblarse hacia atrds. Se fabrican estas tres par

tes a partir de tiras rectas de plancha delgada, que han
sido dobladas segin perfiles con forma de caja, dotados
con ganchos cooperantes 4 en log ladose = = = = o o o L L L
Un soporte 5 de rueds estd unido solidariamente a

la parte trasers 2 Y tiene una rueds trasera 6 montada en

el mismo eldsticamente. Un montante corto 7 estd unido abi
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Sagradamente a la parte delantera 3 y eatd unido solidarig
mente s un séporte 8 de rueds delantero, en el cual una
rueda delantera 9 estd montada eldsticamente. EL soporte 8
de la rueda delantera tiene el mismo disefio que el soporte
5 de la rueda trasera, mientras que el acoplamiento al mon
tante corto 7 corresponde con el acoplamiento del soporte
5 de la rueda trasers a la parte trasera 2. Las ruedas 6

¥y 9 son de la'ﬁisméiconstruccidn y del mismo tamsfio, = - -

En lg parte central 1 del cuasdro se ha previsto
una abertura en la que se monta, con capacidad de movimien
to y de ser fijado, un montante 10 soportente del sillfin.
El montante 10 soportante del sillin también estd forwado
a partir de tiras rectas de plancha delgada dobladas, y

que estdn unidas entre sl por ganchos cooperantes 4, — - -

Por debajo de la parte central 1 para el montante
10 soportante del =illin estd colgado un mecanismo 11 de
pedalear, el cual, en el estado plegado de la biciclets,
estd alojado entre las ruedas 6 y 9. En esta posicién ple
gada el montante 10 soportante del sillfn ha sido llevado
a su posicibn més baja con respecto a la parte central 1,
¥ la parte inferior del montante 10 con las bases de las
ruedas 6 y 9, que estén plegadas muy préximas entre sf,
forman un apoyo de tres puntos sobre el suelo, que esm esta
ble hasta'el punto de que wn sillin i2 en el montante 10
gsoportante del sillin puede servir como aslento. Para que
la rueda delantera 9 pueda plegarse préxima a la rueda tra

sera 6 es preciso que el sistema 13 de manillar pueda tam-
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bién plegarse y a este fin elisistema 13 de manillar estd
compuesto por varias piezas que a la izquierds y a la dere
cha del montante corto 7 y soporte 8 de 1la rueda se doblan
hacia abajo por debajo del nivel del sillfn 12. En posicién
plegada de la bicicleta, sélo ocupa el espacioc de una male
ta grande, mientras que ofrece a la vez wn asiento confor-

tabl By = = o e e e e e e e e e e e e e e e e e e - o

El cuadro compuesto de las piezas 1, 2 y 3 va des
de el soporte 5 de la ruede trasera inclindndose hacia arri
ba hésta encima del soporte 8 de la rueda delanters ¥y ello
de modo que se logre que las ruedag 6§ ¥ 9 en el estado ple
&ado queden wna junto a 1g otra, los ejes centrales 4y
15 de las uniones de bisagra entre 1a parte trasera 2 y la
parte central 1 y entre 1a parte central 1 ¥ la parte de-
lentera 3 se extienden s lados diferentes de la parte cen-~
tral 1y en dngulos agudos con lg direccién del cuadro. En
la realizacién ilustrada los ejes centrales 14 y 15 son
Verticales y la distancia entre estas lfneas es igual a la
suﬁa de le distancia desde el eje central 14 a1 eje de 1lg
rueda frasers 6, y desde el eje central 15 g eje de 1ga rug
da delantera 9. De ésfe modo, en el estado Plegado de la bi
cicleta, los ejes de las ruedas son coaxiales., La distancig
entre el eje central 14 ¥ el eje del mecanismo 11 de peda-
lear es menor que la distancia desde el eje central 14 a1
eje de la rueda trasers § con el fin de evitar que el eje
del mecanismo 11 de Pedalear también venga a situarée en el
centro, entre los ejes de las ruedas 6 ¥ 25 de modo que el

ancho de la bicicleta resultarfa my grande, = = « — - _ _
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Las uniones de bisagra en los ejes centrales 14 y
15 se han dotado de unos zunchos 16 que se han pasado alre
dedor de los extremos de las partes 1, g ¥ 3 del cuadro
gue se enfrentan una con otra, Cada unq_de estos zunchos
16 consta de dos tiras plegadas en forma de U entre las cua
les se ha fijado y sujetado el perfil en forma de caja del
extremo de una pieza 1, 2 6 3, mientras que las patas de
las tiras sobresalen en los lados de las piezas y estén
acoplados entre sf. Entre la parte trasera 2 y la parfe
central 1 los gunchos salientes 16 en la paéte superior
forman una wnién 17 de bisagra que queda en el lado de la
parte central 1y en el lado inferior una unién 18 de bisg
gra, dque queda en el lado de la parte tragera 2. Entonces
el eje central 14 a través de las uniones 17 y 18 de bisg
8ra queda lateralmente a una diétanciarde las partes 1y 2
del cuadro, e intersecta el plano divisor entre dichas par
%es en un dngulo agudo a la alture de los ganchos cooperan
tes 4. Del mismo modo, pero en el otro lado de la parte
central 1, con zunchos 16 se forma uns bisagra superior 19
en el lado de la parte delantera 3 y una unidn de bisagra
inferior 20 al lado de la parte central 1y cuyos puntos de
abigagrado se hallan en el eje central 15, = = = = = = ~ —

Para refuerzo de los extremos de las partes 1,2 y

3 del cuadro encaradas entre sf, en el interior de los per-

‘files en forma de caja, en el lugar de los gzunchos 16 Be

han colocado rellencs sdicionales con aberturas centrslss.

Debido a la posicién de las tniones M7, 18,.19 y 20
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de bisagra en los zunchos 16 laterales junto s las piezas
1y 2y 3 del cuadro, es decir las uniones 17 y 18 de bisa
gra con el eje central 14 él lado derecho del cuadro, y
las uniones 19 y 20 de bisagra con el eje central 15 del
lado izquierdo del cuadro, las partes traserﬁ y delantera
2 ¥ 3 pueden dobtlarse de modo gue queden en planos verti
cales substancialmente paralelos con la parte central 1 en
el medio.. Debido a los dngulos iguales que los ejes centra
les 14 y 15 formen con la direceidn principal del cuadro,
es posible que luego de dobladas las ruedas permanezcan al
mismo nivel. Los 4ngulos que los ejes centrales 14 y 15
forman con la direccién principel de la parte central 1 dél
cuadro no necesitan ser igusles Pero entonces las digtan—
cias desde los ejes de rueda de las ruedas 6 y 9 a las in-
tersecciones de los ejes centraies 14 y 15 con la direc-
cidén principsl deben eéscogerse de modo que luego de Plega~

dos los ejes de las ruedas resulten coaxialeg, - = = -~ - -

Le construccién disefiada con dngulos iguales, o
sea ejes centrales 14 y 15 verticales paralelos, y con dig
tanciag entre los gjeg centrales y los ejes de las ruedas
correspondientes cuys suma’ es igual a la distancia entre

los ejes centrales 14 Y 15, puede sin embargo realigzarse

del modo més sencillo., = = = = = o - mom L L L _ _ _ _ _
EL bloqueo de las piezas 19 2y 3 en la posicidn

estirada se obtiene con una congtruccién de fijacién que se

hella dentro de las piezas del cuadro. Uns valanca 21 de fi

jacidn rodea 1la parte central 1, estando insertados los ex-
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Tremos de dicha pslanca a través de aberturas, y estando
dotados de puntas cuadradas o rectangulares que ge inser-
tan en las conexiones 22 que soportan rodillos 23, Sobre
los rodillos 23 se ha pasado un alambre tensor 24 el cual
con la cara delentera en la parte delantera 3 ha sido uni
do en el punto més fuerte de delante con syuda del forni—
1llo de ajuste 25 y en la cara trasera estd dividido en dos
cables que den;ro d;tlé parte central 1 pasan alrededor
del montante 10 soportante del sillin y con-un anclaje 26
se ha fijado al soporte 5 de la rueda trasera, que ha si-
do montada en la parte trasera 2. En la posicién plegada
de la bicicleta, la palanca 21 estd basculada hacia el mon
tante 10 soportante del sillin y el ﬁlambre tensof 24 tig
ne espacio suficiente para permitir el libre movimiento
bagculante de las partes delanteray trasera slrededor de
los ejes centrales 15 ¥ 14, Cuando las plezas montantes 2
¥ 3 del cuadro con los componentes conectados a ellas son
basculadas hacia la posicién estirada con la parte central
1 la palenca 21 se ha vueglto y tensado sl cable 24 con gran
fuerza tira una hacia otra las extremidades de las plezas
1y 2y 3 que estén encaradas entre si. Ademés, se ha dis-
puesto un tornillo de ajuste 25 en la parte delantera 3

para sjustar adecuadamente la longiiud del slambre tensor

24 y la fuerza de tensifng = = » = = = = = « = - - - - - -

No obstante, con la palanca 21 de fijacidn va aco
plado un cable tractor 27 que pasa directo Por la parte

central 1 y ha sido conectado.a la bage del momento 10 mo
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Portante del sillfn., Asi, cuando se vuelve la palanca 21
de fijacién, también puede moverse arriba y abajo el mon~
tante 10 moportante del sillin en la parte centrgl 1. Para
asegurar el montante 10 goportante del sillin en la posi-
3 cién més alta, se ha unido al cable tensor 24 detris del
montante 10 soportante del sillin, ademds, wnos medios de
fijacién 28, que a la vez que tensan el cable 24 bloquean
dicho montante 10 soportante del sillin. Para poder asegu
rar la palanca 21 de fijacidn en la posicién extrems se ha
10, curvado de modo que uns pata puede engancharse detrds de

las orejas de los zunchos 16, que forman la wnién 19 de bi

Ya que debe ser posible sjustar el sillin 12 o al

turas diferentes, en el montante 10 soportsnte del sillfn

-5 -5, Sse ha dispuesto una extensién deslizante 30 que tembidn se

ha construfdo con tiras de lémina plegadas que estdn unidas
por ganchos cooperantes, Bsta extensién puede bloquearse a

diferentes alturas debido s que en el extremo superior del

'in; montante 10 -soportante del zillin se ha dispussto un blo-
‘fgéﬂ © queador 31 con un extremo 32 rectangular largo curvo que
- alcanza a dentro del montante 10 soportante del sillfn y
;!\7 luego de girarlo presionsa una plsca de presién 33 contra

la extensidn 30, La extensién 30 en 1a cara superior se ha -
dotado de un extremo aplanado 34 que forma un centro de ro

25, tacidn para un pasador 35 del millfn, qué va acoplado de
modo deslizente con el sillfn 12. De este modo el sillin 12
puede bascular algo alrededor del pasador del sillin g fin

B T S U N VN R
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de facllitar el movimiento lateral del cuerpo del conduc-

- e W e Ge R G Ewe S we

tor’ - s we we wn e e e - e e em e me me

La parte delantera 3 del cuadro ha sido aplastada
en una bisagra 37 que se acopla con un pasador 38 s un cor
to montante 7 vertical del sistems 13 délvmanillar,'el cual
pasador 38 se soports en una concavidaq 39 del soporte 8
de la rueda delantera, La cara inferior de la bisagra 37
también reposa en la concavidad 39, En la cara superior el
pasadof'38 ge ha fijado por un ojete 36 de un_pasadqr 40
que se ha unido en el extremo superior 41 del montanté cor
to 7 vertical que también estd construfde de tiras de plan
cha plegadas que estén unidas por ganchos cooperantes. Los
lados inferiores del montante 7 coito vertical se han uni-
do al soporte 8 de la rueda deléntera con las fijaciones 42,
A egtas fijaciones 42 se les ha dotado de zunchos 43 alre-
dedor de las cuales pueden pivotarse con bisagras las pla-
cas 44. Las placas laterales 44 se han construfdo con ti-
ras plegadas de lémina que estdn unidas por ganchos coope-
rantes y se alojan en ellas las varillas 45 medianeras, las
cuales sobresalen por delsnte y por detris y forman parte
de los bastidores 46 que pueden sujetarse alrededor del bor
de sﬁperior 41 del corto montante 7 con una fijacibn. Los
bastidores 46 se han hecho de alambre ¥y estén sostenidos,
ademés, por bragos 48 y 49 de'soporte que se extienden hacis
arriba desde los extremos de las varillas 45 ¥y cuelgan en
un eje 51 en log bordes superiores 50 de las placas latera-
les 44, Junto a los brazos 48 ¥ 49 de soporte, slrededor de

este eje 51 se han unido con bisagra un varillaje 52 de di-
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reccién y wna varilla de refuerzo 53. El extremo delantero
dsl eje 51 se ha curvado algo pars que sl plegar el vari-
llaje 52 de direccién éste pueda rsalizar uns ligera vuel-
ta alrededor de su eje para lograr que las empufiaduras 57
en posicién plegada del sistema 13 de manillar queden situa
das paralelas enire sf. Ademds, en el varillaje de direc-
cién 52 se han unido unos flejes 54 de acoplamiento que
estén conectados de modo permsnente en un punto 55 de acg
plamiento, pero que estén unidos con bissgra uno con otro,
mientras que en posicidn ﬁesplsgada del sistema 13 de ma-
nillar estos flejes 54 estén fijos uno con respecto al

otro mediante un dispositivo 56 de bloqued. = = = = = = =

Cuando el sistems 13 de manillar estd plegado,
los bastidores 46 de soporte estén sueltos del borde supe-
rior 41 del corto montante 7 y vueltos a las placas latera
les 44. Bl varillaje 52 de diréceién también estd doblado
hacla arriba, estando plegados entre sf los flejes 54 de
acoplamiento y hacia adelante alrededor del punto 55 de
acoplamiento. Al desplegar el varillaje 52 de direccidn se
eleva, mientras se dobls por bisagra alrededor de los ejes
51, mientras las pié;és laterales 44 basculan alrededor de
bisagras 43 y los flejes 54 de acoplamiento son desplega-
dos glrededor del punto de acoplamiento 55, = = = = = = =

Si luego se doblan los bastidores 46 de soporte
hacia arriba y se unen al borde superior 41 del corto
montante 7 con la fijacidn 47 la parte inferior del siste-

ma 13 de manillar se ha fijado. Al cerrar el elemento 56
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de bloques alrededor de los flejes 54 de acoplamiento, tam

bién se fija la parte superior del sistems 13 de manillar.

En el lado superior del varillaje superior de di
reccién se han unido las empufiaduras 57. En una de las em
puffaduras puede disponerse un juego de pilas eléciricas
para el faro suxiliar 58 que puede menipularse a mano y en
la otra empufiadura 57 puede montarse un reflector 59, cuya
concavidaed puede usaisé también como timbre. En la posi-~
cién desplegads del sistema 13 de manillar, las empufiadu-
rag 57 se dirigen hacia afuera, pero aplicando 4ngulos
apropiados en las curvaturas de los ejes 51 y entre los
ejes 51 y las bisagrass 43 y dimensién adecﬁada de la longi
tud de las placas laterales 44 y varillaje superior de di-
reccibn 52 es posible que en posicibn plegada del sistema
de manillar las empufiaduras 57 queden paralelas entre si
con el extremo superior 41 del montante 7 corto vertical

entre ellaSQ Al A e " e s e e > s e o wm e

Con el sistema 13 de manillar construfdo de este
modo, entre las placas laterales 44 y el varillaje 52 Bupe
rior de direccién se obiiene un espacio protegido para
equipaje que, si precisa, puede servir de asiento de nifio,
ya que en posicidén desplegada de la bicicleta los bastido-
res 46 de soporte se apoyen en el corto monfante Ty estén

enclavados con 8l = = = = = - - = = = - - — - - - - -

En la parte trasera 2 y soporte 5 de rueds tragse-

ra también se ha disfuesto un portapaquetes plegable. Va
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montado en dos bastidores 60 que estédn colocados vertical
mente, y se han unido entre sf mediante tres placas igue-
les 61 de conexién, mientras que los extremos doblados ha
cie abajo se han unido a la parte trasera 2 y soporte 5
5 de ruede trasera., La placa 61 de acoplamiento central se
ha unido al soporte 5 de rueda trasera con uh remache 62
¥y 1z placa 61 de conexién trasera lleva la luz trasera o
reflector 63. En los puntos angulares de los bastidores se
unen con bissgra unas varillas curvas 64 que en posicidn
10. Plegada se suspenden hacia abajo méds alld de los bastido-
res 60, Se han montado sin embargo unas varillas de sopor
te 65 que pueden girar en puntos de conexidén 66 sobre bag
tidores 60 y pueden deslizarse alrededor de varillas 64
con ojetes 67. En estas varillas 64 se ha dispuesto una
_‘” 15. curvatura 68 y en la posicién desplegada los ojetes 67 se
. fijan en las curvaturas 68 y con ello fijan las varillas
64 en su plano horizontal, Como resultado de la forma cur
va de las varillas 64, en este plano se produce una plata
e forma a modo de sillin. Cuando se sacan los ojetes 67 de las
20, curvaturas 68 se deslizan hacia el centro de las varillas

......

64, que luego Se bajae. = = = = = = = = = = - - - m - o o

Al igual que todas las partes del cuadro, forma-
das de tiras substancialments rectangulares de planche me-
té&lica, el soporte de rueda (Figuras 6 y 7) también estd

25, . hecho de tiras rectas Plegadas y dobladas de plancha, unsg

tira 71 que forma el lado exterior y una tira 72 que forms

el lado interior. Las tiras *plegadas se acoplan entre si

en la forms correcta por medio'de un gancho cooperants 73.
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En el extremo las tiras son agplanadas y curvadas en un

' gancho T4 con una cavidad cilindriea. En este gancho se ha

ingertado un bastidor 75 de gufa en forma de U para la-rqg
da. Los extremos 76 de las patas del bastidor 75 estén
aplanadas, dotadas de agujeros y también plegadas en éngu-
lo recto. En los orificios posteriores se ingertan patas
77 de doble curvatura de un segundo elemento 78 de soporte
en forma de U que anume la carga. vertical y forma un éngulo
aproximadamente recto con el bastidor de gufa 75. El extre
mo superior del slemento 78 de soporte estd conectado con
un resorte laminar en bucle 79 que con remaches 80.y 81

se ha unido a las tiras curvas 71 y 72. El resorte laminar
en bucle se aplasta y da contra las tiras al cambiar la
carge y asi puede obtenerse una, caracteristica eldstica
adecuada sin elevados esfuerzos locales. Una rueda moﬁta—
da en este soporte de rueda puede tener una excelente sug

pensidn‘ - e e e e wm e e e wa we me w N Vi

Cerca del gancho 74 se ha dispuesto una zapata 82
de freno que cuelga de un resorte 83 laminar que con un re
mache 84 se ha fijado a la tira 72. En la zapata 82 de fre
no también se inserta una palanca 85 que puede girar alre-
dedor del gancho 74 y cuando se tira de un cable 86 de fre
no, la gepaba 82 de freno es presionads contra los lados
cbnicos del neumdtico. De un modo conocido en la técnica,
se gula el cable 86 con un cable tipo Bowden hasta unas va
lanca 87 de freno del sistema 13 de manillar. Puesto que
se ha dispuesto la zapata 82 de freno en el punto de situg

cidn del bastidor 75 de gufa, se efecta un frenado efecti
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Vo independiente del movimiento eldstico de la rueda en el

soporte de la ruedas = = = = = = = = = = = = - = -~~~ &

El mecanismo 11 de pedalear que se especifica en
la Figura 8 ha sido suspendido de la parte centrsl 1 del
cuadro y en la parte delantera del montante 10 soportante
del sillin, Para obtener una posicién correcta del mecanig
mo 11 de pedalear, la parte central 1 ha sido indentada en
su care inferior para formar una superficie de apoyo para-
alojar el mecanismo 11 circular de pedalear que se ha sug-
pendido con ¥iras 90 de la parte central 1. EL alojamiento
estd formado por dos partes substancisimente igusles 91 ¥y
92 gque preferentemente se han embutido en profundidad con
plancha delgada. In su cara interior cada parte estd dota-
da de un cojinete 93 de bols para bolas 94 y en la cara ex
terior, de un filete 95 de rosca. La parte 91 de alojamien
t0 en su lado tiene aberturas para el paso de un cable de
accionamiento de la traccidn de la rueds ¥ por esta razén
debe estar unido de modo fijo con respecto a la parte 16
La parte 92 de alojamiento se ajusta de modo giratorio con
1z gyuds del filetg 35 de rosca hasta que se ha obtenido
el correcto espaciado de las rodaduras 93 exteriores del
cojinete de bolas y sélo entonces se fijan. Al desconectar
la fijacidn en las tiras 90 la parte 92 de elojamiento pue

de ajustarse por medio de rotacidn, y una vez ajustada vol

ver a fijarse en una posicién BEJOLs = = = = = = = @ o o -

Sobre las bolas 94 de log cojinetes exteriores 93

corre un eje de pedalear. Este estd formado por dos copas
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igénticas embutidas 96 que se apoyan en bolag 94 con roda
duras 97 de cojinete de bolas interiores. Las copas 96 eg
tén interconectadas con pasadores 98 mientras un plato
central 99 estd interpuesto. Los pasadores 98 transmiten
el par de arrastre de los pedales desde las copas 96 al
plato central 99. Las caras exteriores de los cojinetes
de bolas 97 forman copas 100 para las tiras anteriores 101
de les brazos ¢ manivelas de pedal. Como substancialmente
todas las demés partes, también las manivelgs de pedal eg
tén formedas de tiras de plancha que se han dotado de re-
bordes y estdn estempadas en la forma correcta y se unen

entre si medisnte ganchos cooperantegs, = = = = = = = = «

Dentro de las copas 100 se han estampado las plan
chas interiores 101 en conos 102 con otro cono 103 en di-
reccién opuesta en el centro. Las planchas exteriores 104
de las manivelas o brazos en el centro estdn dotadas de un
cono 105 cuyos bordes 106 estén unidos con ganchos coope-
rentes alrededor de contraconos 103. As{ ambas maniveles
ge combinan con las copas 96 y plancha centrsl 99 en una
unidad con ayuda de un perno 107 con cabeza 108 y una tuer

ca 109 que encajan en’1os conos 105, = = = = = = = = = w =

El plato central 99 es de forma de estrells en la
circunferencia y lleva tiras 110 en sus puntos que sostie~
ne uniones fijas 11. Las unionese 111 sobre la circunferen-
cia estén divididas en anillos que estén acoplades mutua—
mente con pasadores 112 de apoyo. Se ha dispuesto un nime-

ro impar de pasadores 112, y preferiblemente cinco. Los pa
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sadores 112 forman los sjes de juegos de ruedas planetarias
de las cuales uns rueds dentada planetaria pequefia 113 tra-
baja con un reborde dentado 114 que ha side fijedo en un
soporte 115 con forms de manguito que va envuslto por un
resorte heliccidal 116, mientras una rueda dentada plane-
taria 117 mayor coopera con un reborde dentado 118 que ha
sido fijado en un soporte 119 con forma de manguito que va
envuelto por un resorte helicoidal 120. Las ruedas denta-
das planetariss 113 y 117 pueden ser hechas de material 86
lido pero también pueden consistir en paquetes de chapa
delgads, cuyas periferias han sido configuradss de modo ci
lindrico y estampadas en forma de ruedas dentadas, las cug
les placas van firmemente unidas entre sf{. Los rebordes
dentados 114 y 118 preferiblemente se han hecho de tiras
curvades en forma de diente, tiras que se han fijado en S0

portes embutidos 115 y 119 con forms de menguito, — - = =

La rueda dentada planetaria mayor 117 coopera ade
més con un anillo dentado central 121 que corre sobre agu-
jas 122 que corren en una copa 96.c EL anillo dentado cen—
tral 121 estd acoplado con.un disco en V 123 en el cual un
cable gin fin 124 de accionamiento, que va a la rueds tra-
sera 6. Preferiblemente el anillo dentado 121 central cong
ta de dos piezas de plancha, una que estd estampada segin
la forma de dientes y ademds se extiende c¢Snicamente haocia
afuera y forma una pestafla del disco en V 123, y otra par-
te que est4 estampada en cilindro y forma el anillo cojing
te exterior de las agujas 12é y ademés también se extiende

cénicamente fuers y forma la pestafla exterior del disco en
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Las conexiones entre los dienteé que forman las

$iras de los rebordes dentados 114 ¥ 118 y los soportes
115 y 119 en forma de menguito y entre las partes del ani~
ilo dentado 121 central pueden efectuarse por éoidadura,
pero es aconsejable que las cavidades de detrés de las pesg
tafing dentadas.se rellenen con material no-compresible, a
fin de evitar deforﬁaci6n. Unos resortes helicoidales 116
y 120 se han enrollado slrededor de los sopbrtes.1157y 119
con forma de manguito siguiendo la direccién de rotacién
cargada, estando la parte inicial de los resortes anclada
s las partes 92 y 91 de alojamiento., También un resor%éu%
helicoidal ¥nico 116 y 120 puede ser substituido por dos
regortes contiguos para el centfado mejor del soporte'en
forma de manguite. ElL extremo del resorte helicoidal 116
de acoplamiento perteneciente al reborde dentado 114 con
el didmetro menor en su Wltima espira queda sujetado lige
ramente slrededor del soporte 115. El extremo del resorte
helicoidal 120 de acoplamiento se ha -conectado con un ce-
ble tipo Bowden que no se ilustra en los planos hasta una
empufiadurs 88 del sistema 13 de manillar. Luego de apretar
el extremo del resorite helicoidal 120 de acoplamiento,‘el
soporte 919 con forma de mangulto es sostenido, pero debi¥
do a la diferencis de didmetro de las ruedas dentadas plane
tarias 113 y 117 el reborde dentado 114 empieza a girar en
una direceibn en que deja suelto el resorte de acoplamien-
0 helicoidsl 116 y el soporte 115 queda libremente mévil

en el Ultimo. Con este mecanismo de engranaje pueden ajug
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tarse dos velocidades a eleccifnly = = = = = = = = = = = =

Las manivelas;,; que como se ha descrito antes es-
t4n compuestas de tiras de plancha, estando embutida una
tira interior 101 en conos 102 y 103 en el eje de peda~

5 lear y estando una plancha exterior 104 en dicho punto sé
lo equipada con un cono 105,. en el lado de pedalear se
han dotado de pedales plegables. En dicho lado la tira ex
terior 104 se ha deformedo en gran parte y el gancho coo-
perante 125 que conecta ambos platos corre por consiguien

10, te de modo diagonal sobre la longitud de la menivels des-
. de las copas 100 hasta un anillo 126 de cojinete que se

ha configurado en la placa exterior 104. De este modo el
gancho cooperante 125 con su triple espesor de maberial

contribuye a la solidez y estabilidad de las manivelas en

15, los lugares en gue reciben mayor carga. = =— = - = = = = =

En el anillo 126 de cojinets corren las bolas 127
que estdn soportadas por un anillo de cojinete interior de
. dos plezas, consistente en una copa 128 y una arandels 129,
ey que se han unido entre sf{ con pernos 130. La cars exterior
720, de la copa 128 es cuadradd y a un lado se ha unido wn re-
sorfe laminar 131, que acaba en un gancho 132. El lado
opuesto de la copa 126 se ha doblado localmente y dotado
de un ojete 133 en forma de ranura. Por este ojete pass
wa oreja 134 curva de un pedal 135. Con punzonado de la
25, oreja 134 y dobléndola se produce ua reborde 136 detrés
del cusl puede enganchar el gancho 132 del regorte laminar

131y ¥y puede fijarse el pedal 135 en posicién desplegada.~
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Fn posicidén plegada del pedal 135 el gancho 132
engancha por detrds del ojete 133 y una proyeccién 137 del
resorte leaminar 131 presiona el pedal 135 de pedal direc-
temente contra la copa 128, quedando los lados del pedal
libres para caer a cada uno de los lados a 1o largo del
gancho cooperante 125 y como resultado permitiéndoles fi

jar el pedal contra rotacibn, - -~ - - - - -mmmm——-

Fn los soportes 5 y 8 de rueda se han dispuesto
las respectivas ruedas 6 y 9. Del mismo modo que las demés
partes, estas ruedas estén hechas de tiras rectangulares
de plancha delgads con ganchos cooperantes. La llanta de
hueca y consta de una llanta exterior doblada y curvada
140 en la que se ha dispuesto una llanta interior 141,
también doblada y curvada, habléndose dispuesto los topes
de modo que quedan separadas una de otra, En la periferia
exterior ambas partes de llanta se han unido con ganchos
cooperantes 142. En la llanta interior.141 queda una cavi
dad 143 en qus se efectia la unién de las llantas con el
alambre de radio 144 hacia las placas del cubo. En las par
tes de 1llanta 140 y 141 se han dispuesto las correspondien
tes aberturas 145 distribuldas por toda la circunferencig,
a través de las cuales pasan los bucles del cable de radio
144, que con los pequefios pasadores:.146 son mantenidos en

la cavided 143 = = = =« « = el e

En un eje 147 de rueda, que puede sujetarse con
tuercag 148 en los orificios de los extremos planos 76 del

bagtidor 75 de gula, se gitian unos conos -149 sobre los
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que trabajsn bolas 150, que se han encerrado en copas 151.
Las copas 151 estdn mantenidas a una distencia por un man-
gulito 152 del cubo, que preferiblemente esté hecho de tira
de planchs enrocllada. Entre las copas 151 y el manguito
152 del cubo se sitian los platos de cubo 154. Los platos
de cubo 154 estdn dotados de bordes 155 de apoyo doblados
hacia dentro, en los que se han dispuesto aberturas 156
para los bucles del alambre 144 de radio. Méds préximo a su
periferia exterior los p}atos de cubo estén dotadozs de un
borde doblado 157, En la rueds trasera 6 se ﬁa dispuesto
un anillo 158 de cubo adicionsl con orejas 159, y este ani
1llo de cubo junto con un plato de cubo 154 forman un disco
en V para el cable de accionamiento 124 que procede del me

canismo 11 de pedalears = = =« ~ = = = = = = « = = = = = &

Antes de montar la rueda el alambre 144 de radio
se enrolls en un dispositivo auxiliar, como un plato rec-
tangular plano, de modo que se curve en bucles en los lu-
gares correctos. El montaje se realiza de modo que los bu
cles pasen alternativamente por aberturas 145 de la llanta
¥y por aberturas 156 de los platos de cubo 154, que se ha-
llan inmedlatamente Juntos uno al otro y todavia no estén
separados por el manguito 152 del cubos: Un bucle en lg
1llanta se fija con un pequefio pasador 146, ¥ el bucle si-~
guiente se inserta en un plato de cubo 154 y se bloguea
con un pequefio pesador 160, el siguiente bucle a su vez se
bloguea en la llanta, yel siguiente bucle en el otro plato -
de cﬁbos Cuando pe ha montado totalmente la rueda se fijen

los extremos del alambre 144 de radio. Como que los bucles
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ge han curvado previamente, las longifudes de radio de que
gse digponen son todas iguales, ¥ puesto que cada bucle por
ef ha sido fijado con un pEquefio pasador, el elambre 144

de radio no puede ser tirado hacia afuera. En caso de rup-
turs de uno de los radios, el resto de los radios no que-
den sueltos, sino que permanecen tensos. La tensién se ob-
tiene sélo, sin embargo, cuando en c‘aso de ruedas totalmen
te montedas 108 platos. de cubo se fuerzan separéndclos en—
tre sf por introduccién del manguito 152 de cubo, Este,
preferiblemente, ha sido hecho por divisién o configuracién
de wna tira enrollada y se inserta por la aberiura centrsl
de un plato de cubo. Cuando las copas 151 se presionan al
manguito de cubo, este se expansiona y fija los platos de
cubo 154 a la correcta distancia mitua. Como que las ruedss
tienen un didmetro bastante pequefio, al forzar los platos
154 de cubo separdndolos, se produce tengibén suficiente en

el alambre 144 de radide = = = = = = = = = - - - -

Ta conexién entre el mecanismo 11 de pedalear y
la rueda trasera 6 se logra por un cable 124 de accionamien
to. Este cable 124 preferiblemente es de seccidén circular
y preferiblemente fabricado de forro de caucho o pléstico
con alma de acero. Por una parte se ha dispuesto alrededor
del disco 123 en el mecanismo 11 de pedalear y por la aber
tura 161 de hendidura en la parte 91 de alojamiento sale
al exterior, y por otra parte se ha dispuesto alrededor del
disco en V formado por el borde de pestafia 157 del plato
de cubo 154 y el anillo 158 del cubds = = =~ = = = = = = = -
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EL cable de accionamiento entre el mecanismo 11 de
pedalear y la rueda trasera 6 queda en el lado del eje cen
tral 14 del cuadro por debajo de las uniones 17 ¥y 18 de bi
sagra. Se ha aplicado un cable 124 de accionamiento de sec

cidn circular porque puede doblarse en todas direcciones.

Cusndo la parte trasera 2 se dobla, tembién se dobla el ca
ble de accionamiento. A fin de soportar el cable 124 al ha
cer esto, debajo de la unién 18 de bisagra en la parte cen
tral 1 del cuadro.se ha dispuesto un pasador gufa 162 adi-
cional con gancho, Con ello, 10s bucles doblados del cable
124 de accionamiento quedan cogides, y la posibilidad de
que el cable se salga de los discos en V es miy pequeiia, En
la posicibn desplegada del cusdro, es de importancia que el
cable 124 de acclonamiento esté también en su tensibn co-
rrecta y por tanto en el mecanismo 11 ds pedalear se ha
dispuesto un rodillo tensor 163 adicional go0bre una palgn-
ca 164, el cual rodillo va montado con resorte en la parte

91 de alojamiento. = = = = = = = = = = - L - . __ _ .

Debajo del mecanismo 11 de pedslear, se ha dispues
to un pie derecho édiﬁional‘cuyas patas 166 en posicidn ple
gada son paralelas sl cusdro, pero en posicibn desplegada
estdn separsdas. Se han montadoren Proyecciones 167 de las
partes 91 y 92 de slojamiento y. dispone de un tope 168, que
en-posicidn desplegada descansa sobre las partes de aloja-
miento 91 y 92. El pie deracho estd hecho de varilla de acg
ro eléstico, que es suficientemente resistente para mante-
ner &n equilibrio la bicicleta perc que se curva bajo mayor

carga de modo que el mecanismo 11 de pedalear no results 89
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Tn 1a 1lante de las ruedas se coloca un neumdtico
de caucho 0 pléstico con un cuerpo 170 que es plano pero
que 81 se dobla se tensa entre los ganchos cooperantes 142
de las piezas 140 y 141 de 1lants. Fn este cuerpo 170 se
digponen cuatro nervxos longitudinales 171 con hendiduras

172 entre ellas. Cuando el neumético estd sin cargs, las
hendiduras 172 estén abiertas, pero cuando el neumdiico es
t4 con carga y da contra el suelo, 1a superficie de los
nervios 171 es presionads, 1o que significa que las hendif
duraé 172 entre los nervios se hacen més estrechas y el
cuerpo 170 es presionado mée plano dentro de la cavidad 143
de la llanta. El neumético puede ser sin fin, pero también
ger fabricado con un perfil extruido en que puede disponer

ge une soldadura a topes = == = =~ -~ S = - - -

Si la apliecacidn de una soldadira a tope es diff{-
cil, el perfil enrollado alrededor de la llanta puede con-
vertirse en nsumibtico aplicando cables de trabaszén en las
hendiduras 172. Las hendiduras 172 tienen el inconveniente
de que pueden quedar rellenas de suciedad de modo que pu;-
de perderse d reducirse en gran meners la flexibilidad del
neumético, Una solucidn paré ello es disponer, en vez de
hendiduras 172, en la ﬁarte interior del perfil, cavidadeé
que se clerran con la carga. Luego con una soldadura a to-
pe, el perfil debe, sin embargo, quedar formendo un neumé-

tiOOSinfin. ------ e mm ww e WED MR W WS G WR G N G e @ oW

Finglmente en la Figura 9 se da un detalle adicig
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nal de la unidén del soporte 8 de la rueda al corto montan-
te 7 en el lugar del sistema 13 de manillar. Las placas la
terales 69 y 70 del corto montante 7 en el lado inferior

se extienden juntas con los ganchos cooperantes 73 del so-
porte 8 de rueda en las fijaciones 42, que son huecas ¥y do
bladas segin la curvatura de los ganchos cooperantes. En

la fijacidén 42 se ha insertado una pata de una tira 43, cu
ya otra pata es recta y forma la bisagre para la placa la-
teral 44, porque esta pata estd insertsds en una fijacién 89

que se ha montado en el borde inferior de la Placa lateral
44-: ———————————————————————————

En el lado superior del corio montente 7 las pla
cas laterales 69 y 70 se unen entre =f ¥ se insertan-en
una fijacidn 41 que forma el extremo superior del corto
montante 7. Las placas laterales se mantienen en la fija-
cién 41 porque en la cavidad de la fijacién se ha clavado
el pasador 40. La parte saliente de este Yltimo forma el
ojete 36, que retiene el lado superior del pasador 38. Lue

g0 la bisagra 37 queda encerrada entre sl ojete 36 y la co
pa 39. -------- e i B . T,

La wnién del soporte 5 de la rueda trasera se efeg
téa del modo correspondiente, estando introducidas las Plz
cas laterales de la parts 2 Jjunto con los ganchos cooperan

tes 73 en las fijaciones dobladas 29 y fijadas con un pasa
dor.

————————-——-c——-—————--——-—-

La extensién 30, también, que en el lado superior

estd dotada de wn edtremo aplanado 34, puede dotarse de una
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fijacién en que el pasador 35 del gillin pueda girar. La
bisagra 37 de la parte delanters 3 del cuadro también pue
de estar dotada de una fijacién en que se sujetan las pla

cag laterales y que soporia el pasador 38y = = = - - -

Puede ser aconsejable rellenar todas las partes
huecas de la bicicleta con espuma de pldstico duro, de mo
do que pueda usarse luna plancha muy delgada, -mientras se
evita la formacién de 6xido en el interior y también se
evita la resonancia, si la hubiere, del material en plan-

chao -----------------------
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: - -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en las bicicletas, particu
larmente en una WBiciclebta plegable, caracterizados porque
en lo poesible las partes han sido fabricadas a ﬁartir de
tiras rectangulares de chapa delgada de substancialmente
la misma anchura que han gido dobladas y plegadas con gan

chos cooperantes y compuestas en perfiles huecos. - = - -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidnﬁﬂ;
caracterizados porque un larguero del cuadro estd dividide
en tres partes por dos bisagras, estando dotada la parte

central (1) de un montante soportsnte del s8illin, un meca~-
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Nismo de pedalear y las partes terminales (2, 3) estén uni

das a soportes (5, 8) para las ruedas. - = = = = = = = - -

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2y

caracterizados porque las bisagras estén montadas en lados

5e ~ diferentes de la parte central, — — = = = = = = = = = — -

4,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados porque las bisagras estdn montadas a una,
distancie tal de la parte central que en la posicién ple~
gada los soportes (5, 8) de las ruedas que comprenden las

10. ruedas (6,9) se colocan a diferentes lados de la parte

central (1) y paralelos el uno al 0tro, = = = = = — — — — -

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
. caracterizados porque 1los ejes centrales (14, 15) de las
bisagras intersectan el larguero del cusdro en dngulos
e 15, igUeless = = = = = = - m e e e e e e el e d e e o

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
- caracterizados porque la distancia entre los ejes centra-
les (14, 15) es 1gual a la suma de las distencias desde los

ejes centrales 8 los eJes da las ruedas de los correspon-

-~ 20, dientes soportes (5, 8) de las ruedas de modo que en la po
'bi? 8lcibn plegada los ejes de las ruedas (6, 9) se hacen coaxig

les.

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2,

caracterlzados porque la distancia de un eje central (14,

25, 15) de una bissgra sl eje del mecanismo (11) de pedalear es
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diferente de la distancia desde aquel eje central al eje

de la rueda correspondiente (6, 9)s = = = = = < = = = = =

8.- ?erfeccionémientos gegtn la reivindicacién 2,
caracterizados porque los medios de accionamiento compren
den un cable (124) que estd montado en el mismo lado del
larguero del cuadro que el eje central de la bisagra entre

la parte central (1) y la parte trasera (2), = = = = = =

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 8,
caracterizados porque debajo de la bisagra entre las partes
central y trasera (1, 2) estd montado un pasador (162) de

guls para el cable (124) de accionamiento, = = = = = = = =

10,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caractérizados porque un sistema (13) de manillar comprende
cuatro partes abisagradas entre sf, de las cusles las dos
inferiores estén unidas abisagradaménte a un corto montente
(7) que en un lado est4 unido abisagradamente al larguero
(3) del cuadro y en el otro lado estd unido a un sdporte
(8) de la rueda delantera, al lado del cual se doblan ha-
cia abajo en cada lado las partes del sistema (13) de mani
llar, de tal menera que las empufladuras (57) del sistema
(13) de manillar se coloecan paralelas la una conlla otra

junto al borde superior del corto montante (7). = = = = - =

11.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
ceracterizados porque dentro del 1ai‘guer0- del cuadro estd
montada una construceién tensors para bloquear las partes

(1, 2, 3) del larguero del duadro en la posicidén despleg--



da y tensarlas.

12.,— Perfeccionamientos segin la reivindicacién
11, ceracterigzados porque la construccidén tensora también
bloguea en la posicién superior el montante (10) soportan

5 te del #illin que esté montado deslizantemente en la par-

te central (1), = = = = = = = = = & = = = = = = & = = = =~ -

13.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
2y caracterizados porque la parte inferior del montante (10)
soportante del sillin en su pogicidén mds baja junto con la
10, parte inferior de las ruedas (6, 9) forma un apoyo estable
de tres puntos para un sillfn (12) en la posicién plegada

de la bicicleta. = = = = = = ¢ o e d - e - - .- -

14.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
2, caracterizados porque sobre el soports (5) de la rueda

;'jS. 7 trasera esté montado un portapaquetes plegable. = = = = =

15.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
10, caracterizados porque entre las cuatro partes abisagra
7 das del sistema (13). del mgnillar est4d montado un portapa-
quetes plegable. - - _~ —————————— - -
{l?@. , 16.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
15, caracterizados porque el portapaquetes plegable com—
prende dos bastidores (46) que estén montados abisagrada-
‘mente en las partes inferiores del sisbems (13) de maniller

_ pars fijar dichos bastidores al borde superior (41) del cor
25, to montante (7).
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1T7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
10, caracterizados porque las partes superiores del siste-
ma (13) del manillar estén interacopladas permanentemente
por flejes (54) de acoplamiento que estén unidos abisagra-
damente el uno al otro y que estén susceptibles de bloqueo
en la posicibn desplegada para fijar las partes superiores

del sistema (13) de manillar. = = « = ~ = = = - -——- -

~18.- Perfecclonamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque se forma un larguero del ocuadro
de dos tiras de plancha doblada angularmente, las cuales

estén unidas la una a la otra por genchog cooperantes, - -

19,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1y caracterigados porque a través de un larguero del cua-
dro pasa un montante (10) soportante del sillfin y desliza
ble formado de dos tiraes de plancha doblade angularmenta,

que han sido unidass por ganchos cooperantes, — — = = = - -

20,~ Perfeccionamientos segin la reivindiecacién
1y caracterizados porque los soportes (5, 8) de las ruedas
estin formadas de dos tiras de plancha rectangular que han
sido dobladas y plegadas y estén unidas la una a la otra

en los bordes con ganchos cooperantes, - — = = = = « = -

21.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
20, caracterizados porque en un extremo de un goporte de
rueda estdn dobladas las tiras en forma de gancho para for
mar une gula pars una rueda en el otro extremo hay un re-

sorte laminar (79) con forma de bucle para un elemento (78)
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02~ Perfeccionmmientos sogln ia reivindicacifn
1, cavacherizadeos porque 1as vuedas eotda Gotades do 1lohe
tas que compronden purtes (140, 141} doklades ¥ plogedes
z portir de tirns yoctonguleves gue osbin wnides en 1=
eipmforancin oxtoricr 15 wra o 1a otra ot W gancho

Ww ‘?‘152)"-nmwnmwnawmwoﬁmuu~¢.u

23.~ Porfeceicnomientos segln io reivindicesifn
1, csrecterizados powpe el mesenimze {11) de podalear,
quo et formade prineipalmonte do thepd, oot suspendids
dobage dol lovmicro dol CUAGEE, ww = e = e o w = - -

24~ Perfoscisnemientos cogie 1n reivindicseidn
23, earacterizados pooque 1z serencs del mucenicny {11
e poiclear eots bochn de dso povbes ezbutides (9%, 92) Age
tadas do oojimotos do bolms (93} oo ol lads interder ¥ etn
un £43s%0 (95) do rosez e o 1ndo oRGeTiON, @ w = = o ==

95, Perfoccicnemicatos sogfa Is rolvindicesifa
23,-covactorizedos porque ol oje do podalosy gotd hechs 4
dos copos amutican (96) dotades do eojinmzies do boles
(57} ¥ que, conjuntamento can un plate csatrel (39), ostén
mmmmmﬂxmmmmmuﬁamwﬁ
junto con los brazod fe podtl. wewowecacwes =

26 Perfoccicnemiontos sepfn la reivindicaeidn
23, cavacterizades porque los bresos cotdn formades de dos
tivaa (101, 104) dc plenchn crbubidn, eada wns de los uo-
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Jen ontd dotada en un extremo de pertes con pestafies, las
cunlos tiras eotfn unidap 1a wus a 1a otra por ganchos coo-
mm{zzs}mmmawmmm
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27.w Verfoccionmsionton segfn 1a reiviniicscidn
23 caractericadon porgie 106 pedales eotin formados de
partes da plancha rectangilar ombutida, de 1os cusles wia
parte seopads cuadrads (128) Llevs un rescrte demtone (131)
&ng&rmammmbmmmm
{135) dotado de una oreja (134) detrds o Ia cusl se slojo
el oxtreny del) rooorte laminar, = e =« w oo oo e oo

28, ~ Perfocoionmmimtos segin 1a reivindicacifn
25, metmmsmammnmwhrmm
riners Tusda dentala plmetaria al plato centred (99) gue
wmmmmma@mmm
{121) que sa apoys e una cops estutida (95) y estd unido
s un diooo en V {123}, ¥ por ofre perts on i rebordes den~
tndo (118) que estd mentaldo e un soparts (119) con forma
&awﬁﬁmMWMoiWW'm
resorte bhelicoidal {120} de acoplmicuto enrollzndo alrede-

i&wﬁﬂimmw*m-um-aunmu»n«muuoquau

2G.w Perfecciomanicntos oegln lu reivindicacisn 29,
corocterizados poyous te ba unide uwnn pegnds rueda don-
tadn plonotaria (113} de menor difmatro a diche primers xug
&mmmrwummmwm“mw
{#13) de menor difmetro que e primer reborde dentsdo {119}
el cunl Begndo reborde dentsdo {114) eotd montads en un
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rotenils por un copmds Pesortc heliseldsl {9116} de asoplow
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3.~ Perfoscionmmientes sogfs lo soivindicncifn
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33w Perfescicnaientos seplin la roivindiessifa
1s corootorisades poPoue 1o newsfticos hon side fobpice~
dos o partir do un guewps (170} = tonsifn eomrinide ca-
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