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MEMORIA DESCRIPTIVA. ..

para solicitar PATENTE DE INVENCION
a nombre de GEORGE MOLYNEUX

de nacionalidad britdnieca

residente en Eastbrook Road, Gloucestershire,

Inglaterra

por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN CONJUNTOS
DE VIAS FERREAS"

(Clase Internacional EOlb)
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Este invento estd relacionado con la cons-—
truccidén de vias de carril para grandes cargas como
las utilizadas, por ejemplo, en relacidén con el movi
miento de grdas "Goliat" y similares. En esta clase
de aplicaciones, es extremadamente importante que'las
vias de carril estédn alineadas y niveladas con preci
sién, y por supuesto deben ser capaces de soportar
cargas extremadamente pesadas.

La construceién de vias de carril en la ma
nera convencional empleada para los ferrocarriles, so
bre balasto suelto, seria totalmente insatisfactoria
para estas aplicaciones de grandes cargas, por Lo que
el método normal de comstruir una via de carril para
grandes cargas consiste en proveer una base o cimenta
cién rigida en la forma de una masa de hormigén, o pi
lotes, con la via metdlica de carril montada sobre
la masa de hormigén, y rellenar el espacio intermedio
con una lechada de cemento w hormigén o un material
rigido similar para relleno gue se pueda’introducir
en un estado pléstico y que luego se deja endurecer,
Con esto se hace posible que la via de carril qﬁede
alineada y nivelada con precisién.

Sin embargo, se plantean dificultades en
la provisién de un relleno satisfactorio con lecha-

da debajo del conjunto de via de carril. En la préic
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tica, el relleno convencional con lechada de cemento
tiende a fallar tras un periodo de utilizacidén rela-
tivamente corto, y se cree que el fallo puede deberse
en parte a las cargas localizadas de gran intensidad,
y en parte a los pequeiios esfuerzos de flexién aplica
dos a la via metdlica de carril, que pueden originar
pequeﬁos movimientos de frotamiento en la cara infe-
rior de la via de carril, o en su placa de asiento
de soporte, que aumentan el riesgo de fallo en la le-
chada. En un intento de superar estas dificultades,
ge ha prOpuestp la sustitueidn por un mortero especial
gque incluye una resina de pldstico sintético, tal co-
mo el denominado "mortero epoxidico", Que tiene menos
riesgo de fallo. Desgraciadamente, el coste de estos
morteros especiales de pléstico sintético es tan ele
vado que puede exceder el coste de la propia via me-
t4lica de carril. De acuerdo con lo anterior, un ob-
jeto del presente invento es proveer un sistems alter
nativo de enlechado para una via de carril destinada
a soportar grandes cargas de este tipo general, que
evitard algunos de los problemas y desventajas actua-
les.

Dicho en +términos amplios, el invento con-
siste en un conjunto de via de carril que comprende

una base rigida, una placa de asiento montada sobre
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la base, un carril de via instalado sobre la placa
de asiento, unos posicionadores que unen el carril
de via a la placa de asiento, unos anclajes adicio-
nales que unen la placa de asiento a la base, una
capa de un compuesto rigido para relleno que con-
tiene un material de pléstico sintético de secado
duro entre la placa de asiento y la base, estando
limitada la anchura de dicho compuesto para relleno
a menos de la anchura lateral de la placa de asien-
to, 0 de la méximg distancia transversal entre los
bordes exteriores de dichos posicionadores o ancla~-
jes, y unos medios gue confinan el mencionado com-
puesto para relleno a dicha anchura limitadora.

El espacio comprendido entre la placa de
asiento y la base, a cada lado del compuesto de plés
tico sintético, se puede rellenar con un mortero ce-
mentoso o similar, con lechada u otra composicién de
relleno, todos ellos relativamente baratos. Sin em-
bargo, preferiblemente el espacio estd ocupado por
un material eldstico y flexible, tal como espuma de
caucho o de pléstico.

Le tira central de compuesto de pldstico
para relleno se extiende con preferencia-lateralmen—
te sobre una anchura total que no excede mucho de 1la

anchura del ala inferior del carril de la via. En
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cualquier casc, la anchurs lateral del compuesto de
pldstico sintético para relleno estd limitada prefe
riblemente a no mds de la anchura de un nervio ima~
ginario o invertido de presidn gque tenga un dngulo
comprendido en su vértice no superior a 902 o a 130%2,
cuyos lados pasen cerca de las esquinas inferiores
del~alma vertical principal del carril de la via.

En algunasrconstrucciones de acuerdo con
el invento, el conjunto puede incluir una segunda pla
ca de asiento, de menor anchura que la primera placa
de asiento, y colocada verticalmente debajo de la
primera placa de asiento y encima del compuesto de
plédstico para relleno.

Los anclajes adicionales anteriormente ci-
tados pueden incluir unos medios para nivelar o ajus
tar la placa de asiento, ¥y para situar con precisién
en su sitio a la placa de asiento después de su ajus
te. Esto provee una disposicién particularmente con-
veniente para reparar o reemplazar un conjunto de
via de carril mediante la introduccién de un morte-
ro epoxidico de plédstico sintético en el lugar en
gue haya fallado la lechads cementosa original, y
permite obtener mayor precisién en la nivelacién.

El invento se puede llevar a cabo de di-

versas formas, y a continuacidén se describiri una
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ejecucién especifica a titulo de ejemplo y con refe-
rencia al dibujo adjunto, que es una vista desde un
extremo, en semicorte y algo diagramédtica, que mues-—
tra las principales partes componentes de un conjun~
to de via de carril de acuerdo con el invento sobre
una base de hormigén.

En este ejemplo, el invento estd aplicado
a un proceso de restauracidn o reparacién de una via
de carril para grandes cargas cuando ha fallado en
servicio el relleno de lechada original de cemento
por debajo de la placa de asiento de la via. La pri
mera etapa del proceso consiste en extraer el carril
¥ la placa de asiento existentes de los pernos norma
les 45 de anclaje, picar la lechada original de cemen
to de la parte inferior de la placa de asiento, y lue-
80 "labrar" una acanaladura o canal 10 de poca profun
didad en la superficie superior de la cimentacién o
masa 11 de hormigén inmediatamente debajo de la linea
de la via. La profundidad de este canal puede ser de
alrededor de 6,35 mm a 12,7 mm, y su anchurs preferi
blemente es igual o ligeramente mayor gque la anchurs
del "nervio de presién directa" de la via de carril.
Este nervio de presidén se ha ilustrado en 12 y tiene
la forma de un tridngulo rectdngulo isésceles visto

en alzado desde un extremo, con el vértice 13 del
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tridngulo en la linea central del alma 14 del carril
15, ¥ los flaneos o lados del tridngulo pasando a tra
vés de las esquinas inferiores 16 del alma. En este
ejemplo, la inelinacién de cada lado del tridngulo
respecto a la horizontal es de 452, aungue en algunas
aplicgciones el dngulo comprendido en el vértice 13
puede tener un valor tan bajo como de 602 (siendo la
inclinacién de cada 1ado del tridngulo también de 602)
o tan alto como 1302 (estando-entonces los lados del
tridngulo inclinados 252 respecto a la horizontal).

Se puede calcular tebricamente el dngule comprendido
en el vértice del nervio de presidn, y por tanto la
anchura de la base del tridngulo, que determina la an-
churs del canal 10, se puede calcular si se conoce cuil
serd la posicién vertical final del propio carril, in-
cluyendo todos los componentes intermedios y los mate-
riales de relleno. En la préctica, los dngulos compren
didos de mayor valor, hasta 1302, han resultado impor-
tantes para evitar el posible dafio en los bordes extre
mos del mortero epoxidico.

El verdadero carril de via metdlica 15 se co-
loca y sujeta entonces en la superficie superior de una
placa 30 de apoyo, con un bloque eldstico intermedio
33, Para este fin, estd provista una serie de ancla-

jes ajustables 34 a lo largo de los dos lados del ca-



rril de la via, comprendiendo cada anclaje un esparra
g0 36 soldado a la placa 30 de asiento para situar un
cuerpo 38 de anclaje que se pueda ajustar lateralmen-
te con el fin de posicionar el carril de la via y tam—
5 bién lleva una abrazadera 39 de resorte gque se apoya
en la parte adyacente del ala inferior 26 del carril
de la via.
La etapa siguiente en el proceso consiste
en situar con precisidn el carril de la via y la pla-
10 ca 30 de asiento sobre el canal poco profundo practi-
cado en el hormigdn, por medio de los pernos roscados
verticales 45 de anclaje introducidos en 1la base 11
de hormigdén. Unos bloques o tiras 47 de gomaespuma Se
sitdan debajo de la placa de asiento, a lo largo de
15 los bordes del canal 10, y cuando se ajusta la ﬁla—
ca de asiente apretando las fuercas de los pernos, los
bloques de goma se comprimen para formar un;obturador. La
- placa 30 de asiento es en este ejemplo una placa pla-
na de acero dulce de 15,24 x 1,27. mm, a cuya superfi-
20 cie superior estdn unidas una serie de ménsulas 46 de
acero dulce, a intervalos de 0,9144 metros a 16 large
de los dos bordes, estando disefiadas estas ménsulas
para cooperar con tuercas de ajuste sobre los permos,
Cuando se ha nivelado con precisién la placa de asien-

25 to, se introduce un mortero epoxfidico en estado plésti
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co en el espacio comprendido entre la placa 30 de
asiento y la base de hormigén a través de unos ori-
ficios 48 de relleno practicados en la placa de asien
to, dejando que se escape el aire por los orificios 49
de ventilacién del lado opuesto. Esta operacién de re-
lleno con lechads epoxidica se puede llevar a cabo en
tramqg cortos, por ejemplo, de 1 o 2 metros, con divi
sores o tabiques transversales insertados a intervalos
a lo largo de la longifud del carril. Se observaréd que
la anchurs de la lechada epoxidica 50 estd limitada
efectivamente por la acanaladura 10 y los blogues 47
de goma a la anchura transversal a esta altura del
nervio 12 de presidn, cuyos flancos pasan a través de
las esguinas inferiores 16 del alma vertical 14 del
carril de la via. Este método de construccién y monta-
je puede proveer una extrema precisién en la nivelacidn
de la superficie superior de la propia via de carril,
es relativamente barato en costes de materiales e ing
talacibn, y proporciona -un conjunto que evita muchos
de los problemas j desventajas experimentados hasta la
fecha. E1 mortero epoxidico incluye un agente quimico

de endurecimiento o curacién, y por tanto se endurece
in situ. Este proceso permite efectuar unas economias

considerables en la cantidad de mortero epoxidico uti-

lizado, pero sin aumentar indebidamente el riesgo de
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fallo, dado gue el mortero epoxidico estd presente

dentro del nervio 12 de presién, donde tienén lugar

la carga de presidén y el frotamiento mds importantes.
La presente solicitud, que corresponde g la

presentada en Gran Bretafia, el 11 de Septiembre de 1973,

bajo el nlmero 45877/72 (coﬁpleta), se acoge a 1los be-

neficios del Articulo 51 del vigente Estatuto sobre

Propiedad Industrial.
— REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objetq de esta solicitud de
Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,- Perfeccionamientos introducidos en con-
juntos de vias férreas que comprenden una base rigida
(11), una placa (30) de asiento montada sobre la base,

un carril de via (15) situado sobre la placa de asien-

- 10 -
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to, unos posicionadores (34) que unen el carril de via
a la placa de asiento, unos anclajes adicionales (46,
45) gue unen la placa de asiento a la base, una capa
de compuesto rigido (50) para relleno que contiene un
material de pldstico sintético de secado duro entre la
placa de asiento y la base, estando limitada la anchu—
ra del citado compuesto para relleno az menos de la an—
chura lateral de la placa (30) de asiento, o de la mé-
xima distancia transversal entre los bordes exteriores
de dichos posicionadores (34) o ahclajes (46, 45), y
unos medios (47) que confinan el citado compuesto para
relleno a dicha anchura limitadora.

22,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidn 12, segln los cuales la anchura del compues
to de pldstico para rellenc estd limitada mediante $i-
ras elésticas (47) de obturacidn.

38,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidén 12 o con la reivindicacién 22, segin los
cuales la anchura del compuesto de pldstico para relle-
no es menor que la anchura del ala inferior (26) del ca
rril de via (15).

48,- Perfeccionamientos de acuerdo con cual—
quiera de las reivindicaciones precedentes, segin los
cuales la anchura lateral del compuesto de pldstico sin
tético para relleno es aproximadamente igual a la anchu

ra a ese nivel de un nervio imaginario e invertido (12)

- 11 -



de presién cuyos flancos pasan cerca de las esquinas
inferiores (16) del alma principal vertical (14) del
carril de via, ¥y cuyo dngulo comprendido en el vérti-
ce no es superior a 1302,

5 58,~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN
CONJUNTOS DE VIAS FERREAS".

Tal y como se ha descrito en la Memoria gue

antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y para los fines que se han especificado.

10 Esta Memoria consta de doce hojas escritas
a maquina por una sola cara.

Madrid,

S g yov. T

Elzgbury
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