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Esta invencidn se refiere & un cuerpo de Venturi
hueco pars emplearlo en un filtro de sire discoidal anuler,
cuyo collsrin adaptador, pricticemente dispuesto en el cen-

‘ tro, esté conectado con la entresda del carburador, cuya sa—
5 lida est5 conectads con 1a tuberis de aspiracién que condu-
ce a los cilindros del motor, y la tuberia de suministro
:bara gasolina, cuando se funciona con combustible gaseoso,
estd destinsda a estar carrada.
. : ' Ususlmente, cusndo se funciona con combustible,
';io j‘...igaseoso, se utiliza un tubo Venturi de aspiracién como
' una unidad sepsrsda, dispuesto entre el filtro de aire
y el carbursdor, o entre partes del carburador, en cu-
yo caso el mismo estd destinsdo a ester dividido a 1lo

7!largo de uno o mAs planos transversales.,
' !

' 15”: i?j:- ' Une objecidn de dichos métodos conocidos es

o

wti: f7gu§‘e1 filtro de aire, que ve wusualmente montado en la
‘ ‘_;aﬁarte superior del carbursdor, estesré dispuesto, en compa,
‘racién con el funcionamlento con gasolina, en una posicidn
més alta, por lo que se experimentsn dificultades con las
2bfwﬂ a‘construcciones de motor compatibles.
E Por consideraciones técnicas y/o aerodinémi-
e -cas, el capd estd dispuesto lo més bajo posible, de mo-
e do que usualmente hay un espacio muy pequeflo entre el
' ‘f£1ltro de sire y dicho capd. Cuando se monta la unidad
Yenturi separads dursnte el funcionsmiento podria ocu-

425 - rrir un contacto indesesble entre ol filtro de aire y
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el capd, Se intenta con frecuencia disminuir el tama-

#lo axigl de la unidad Venturl separada omitiendo ung
poreidn en el extremo de salida del tubo Venturi y ob
tener ademds con ello la resistencia de entrada aumen
tada, experimentada por el aire de combustidn en el tu
bo de aspiracién que conduce a los cilindros del motor.
Ademds, el aumento de la dimensidén de altura entre la
salida del filtro de aire y la entrada del carburador,
que estd dividido o no, conduce a una complicacién in-
deseable que lleva consigo un alargsmientc de las co-
nexiones entre el carburador y el mecanismo de control
del mismo, que acciona automdticamente o no, entre otros,
al mecanismo difusor. Finalmente, el tubo Venturi sepa- .
rado, debido a la resistencia al aire proporcionalmente
alta del mismo, cuando funciona con gasolina como combusg
tible, parece funcionar con dificultad como difusor.

La presente invencién pretende evitar las ob-
jeciones anteriormente mencionadas del dispositivo cono-
cido. Para este fin; en un filtro de aire discoidal anu-
lar del tipo deserito en el predmbulo, el conducto de ai-
re gue estd abierto al cuerpo del filtro y que estéd conec
tado con el collarin adaptador, estd formado por un cuer-
po hueco, cuya seccidn transverszl axial se corresponde
sustancialmente con la seccidn transversal axial de dos’

tubog Venturi que tienen ejes geométricos alineados y



10

15

25

25.10.74

extremos de salida enfrentados, mientfas que una pared
en el lugar del paso mas estrecho del cuerpo‘hueco tie
ne una serie de aberturas a las que la tuberia de aspi
racifén de combustible gaseoso estd destinada a ir conec
tada.

’ En el dispositivo de acuerdo con la presen
te invencién, la tuberia de aspiracidén para el combusti
ble gaseoso puede adapltarse a las circunstancias del mo
do més favorable posible realizando sberturas en la pa-
red que miren hacia fuera de la entrada del carburador
0 que miren hacia la misma. Ademds, ventajosamente el
tamafio radisl completo del tubo Venturi hueco gue estd
conectado con el cuerpo de filtro dentro del filtro de
aire puede utilizarse con mdximo rendimiento.

Preferiblemente, el cuerpo hueco tiene la
configuracidén de un cuerpo hueco de revolucién, cuyo
eje de rotacién coincide con el del collarin adaptador.
Dicha realizacibn puede llevarse fdcilmente a la prdcti
ca. .

En una realizacidén del filitro de aire dis-
coidal anular de acuerdo con la presente invencién a
aplicar ventajosamente, el cuerpo hueco en la porcién
de pared que mira hacia fuera de la abertura del colla-~
rin adaptador-tiene una introversidn dirigida hacia di-

cha abertura. La guia del aire de combustién y del gas,
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aspirado a travdés de las aberturas de la pared que.
conducen a la entrads del carburador, se ve ventajo-
samente influenciada por esto.

Ta invencién comprende también un cuerpo
Venturi hueco, a utilizar en un filtro de aire dis-

coidal anular como el gque se ha degcrito anteriormen-

te.

Bl cuerpo hueco se realiza entonces como
una unidad separads, que puede incorporarse sencilla-
mente en un filtro de aire discoidal anuvlar, disponi-
ble en el mercado. Con este fin, sélo ha de retirarse
la cubierta del filtro de aire, y pmra el paso del tu-
bo de conexidn para el suministro dcdl combustible gaseo
580 -~ posiblemente provisto de una tapa para cerrar di-
cho suministro cuando se funciona con gasolina.- ha de
hacerse un agujero en la. parte inferior del alojamien-
to del filtro. '

La presente invencidén se elucidard en 1o que
sigue a base de una realizacién,_mostrada en el dibujo,

Lia figura 1 es un filtro de aire discoidal
anular usual con un cuerpo de filtro anular, tfazado
esquemdticamente.

Lz figura 2 es un filtro de aire tal como se
muestra en la figura 1, también trazado esquemdticamen-

te, provisto de un cuerpo Venturi hueco de acuerdo con
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la presente invencidn. ElL filtro de aire discoidal any,
lar de acuerdo con la presente invencidn, mostrado en
la figurs 2 y en general indicado por el nlmero 1, es-
t4 equipado con un collarin adaptador 3, que estd dis-
puesto concéntricamente con respecto al cuerpo de fil-
tro 2 en la entrada 4 de un carburador usual 5, mostra
do eSqueméticamente..La tﬁberia de suministro 6 para
gasolina estd cerrada con el tapéu T.

El aire que entra radialmente de una manera
usual, segtn la flecha A, a través de aberturas 8, pa-
sa por el cuerpo de filt{ro 2, la entrada anular 9 del
cuerpo Venturi hueco, indicado en general por los ni-
meros 10 y 29, pasa por cl estrechamiento 11 y luego
entra a través de la salida agrandada 12, siendo des-
viad; por un abombamiento cenﬁral 13 previsto en .a pa
red inferior 14 del cuerpo hueco 29 hacia.la entrada
4 del carburador, entrando el aire en el dltimo a tra
vés de un collarin adaptador 3. E1 lado superior del
filtro de aire discoidal gnular 1 estd cerrado por una
placa de cubierta 15 y una pared inferior 16 del cuerpo
Venturi hueco ha sido provista con una serie de abertu-

ras 17 en el lugar del estrechamiento 11l. La tuberia

de suministro 18 para el combustible gaseoso
tada con una pieza de.entrada tubular 19 que

de libre hacia arriba a través de un agujero

estd conec
se extien—

20 perfora
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do en la pared inferior 21 de la parte inferior de for-
ma de artesa del filtro de aire 1 y que penetra en una
abertura 24 de una pared de sonorte 25 del cuverpo hueco
10 y se ha fijado en ella, para proporcionar acceso a
la serie de aberturas 17. El aire de combustidn se mue-
ve luego, mezclado con el combustible gaseoso aspirado,
segin la flecha B, hacia la entrada del carburador.

' En la figura 1 se¢ ha indicado ademds de qué
modo puede conectarse la tuberfa de suministro para el
combustible gaseoso con el lado superior del filtro de
aire 1. Para este fin, la pieza tubulzar 26 estd fijada
en una abertura 27 de la placa de cubierta 15 y en una
abertura 28 de la pared superior 30 del cuerpo hueco
29 y estdn previstas una serie de aberturas (no mostra-
das) .en la contraccién 11. Se sobrentiende cue en este
180 Ea serie de aberturas 17 y la pieza tubular 19 no
estédn presentes.

En la figura 2 @se ha ilustrado otra vez la
realizacibén usual del filtro de aire discoidal anuvlar
1 a Tin de mostrar de qué modo puede disponerse simple
mente agul el cuerpo Venturi hueco Formado de acuerdo
con la invencién por 10 y 29 como un elemento separado,
La presente solicitud, que corresponde a la

presentada en Holanda, el 11 de Sepbiembre de 1973, ba-

' Jjo el ntmero 73 12496, se acoge a los beneficios del Ar
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ticulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-

trial.

REIVINDICACTONES

Q"lb s Los puntos de. invencién propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son
ﬂﬁ-(»é i  los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:
la,- Perfeccionauientos introducidos en un
**i5f§; 3;(4 cuerpo de Venturi huecopara incorporarlo en un filtro
- '*,} de aire como conducto de aire, y. caracterizado porque
‘. la seccién transversal axial del cuerpo hueco correspon
_*;:;.i de, sustancialmente, a la seccibén transversal axial de
- dos tubos Venturi, que tienen ejes geométricos alinea-
: ?Q;? .;451" dos y extremos de salida enfrentandos, miemtras que la
- pared; en el lugar del paso mls estrecho del cuerpo hue
co, tiene una serie de aberturas a las que puede estar
conectada una tuberia de aspiracién para un combustible
'gaseoso.

25 28, Perfeccionamientos introducidos en un

27.8.75 , -8 -
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ACM,

cuerpo de Venturli hueco para incorporarlo en un filtro de

aire,
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-

tecede, fepresentado en los dibujos que se acompafian y para

los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a

mdquina por una sola cara.
Madridy 20 My1976
P.A.

Fernendo de Elzaburv
Por P
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