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MEMOR I A  DESCR I PT IVA
correspondiente a la solicitud de concesión de una

PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE: D* ^EON MOTANO.........  ;__

" residencia: Obispo Mardono ns 78 •- Córdoba.

ENUNCIADO: P^ PECCICIÍ^ S 'ÍT0?.....^?.™I?Í.?°?...M. 108 

SISTEMAS DE APARCAMIENTO AUTOMATICO DE

VEHICULOS.

Prioridad: Patente n.*>.. .... ....._...de!__
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Esta invención se re fie re  a ciertos perfecciona­

mientos introducidos en los sistemas de aparcamiento auto­

mático de vehículos. Más concretamente se re fie re  a la  -  

constitución y estructura asi como a l modo en que han de 

funcionar los medios mecánicos para manejar los vehículos 

que u tilizan  e l aparcamiento.

Un aparcamiento en e l que se u tilicen  los medios

de la  invención es del tipo en los que la  plaza que ha de

ocupar Tin vehículo durante su. estancia en e l aparcamiento
*

es móvil, es decir, dicha plaza se desplazará para recoger 

e l vehículo que ha de ocuparla, retirándose después hacia 

un lugar de almacenamiento hasta que nuevamente se ponga 

en movimiento para entregar así un vehículo solicitadcr-para 

abandonar el aparcamiento.

las  placas que han de ocupar los vehículos en e l 

aparcamiento son los diversos pisos superpuestos de unas 

'to rres , de modo que el aparcamiento propiamente dicho, es 

decir el lugar de almacenamiento de torres-consiste en una 

edificación exenta de forjados intermedios.

Un vehículo que ha de ser aparcado durante un cié:; 

to periodo de tiempo es d irigido por su conductor hacia 

una zona de recepción en la  que se detendrá apoyando sus 

ruedas delanteras y traseras, respectivamente, sobre medios 

de traslación horizontal que desplazarán a l vehículo en 

sentido transversal. Antes de comenzar dicha traslación -  

transversal del vehículo, e l conductor habrá abandonado ta l  

vehículo.

los medios de traslación transversal del vehículo 

consistirán en cintas sin fin  que son dispositivos actual­

mente conocidos para esta finalidad .
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El vehículo es así enviado hacia un montacargas 

inmediatamente antes del cual, existen zonas de piso consti­

tuidas por listones paralelos entre s í y separados unos de 

otros. Sobre estas zonas enlistonadas apoyarán las ruedas 

del vehículo que es depositado a l l i  por las cintas sin fin  

que lo  trasladan transversalmente.

Adyacente al lugar en que ha quedado detenido el 

vehículo, apoyando sus ruedas sobre las  zonas enlistonadas, 

se encuentra e l hueco del montacargas que en ta l momento 

presenta su piso de carga enrasado con el vehículo. Enton­

ces de la  propia plataforma del montacargas se desplazará 

en sentido horizontal un dispositivo que ha de transportar 

a l vehículo desde la  zona enlistonada hasta e l in terior del 

montacargas.

Dicho dispositivo transportador del vehículo al 

in terior del montacargas, comprende una pareja de palas r i -  

gidizadas a un bastidor central. Cada pala está formada por 

varios listones (barras, tubos, e tc .) que están separados 

entre s í en igual medida aproximadamente, que la  distancia 

que separa los listones de las zonas de apoyo del vehículo 

que está detenido delante del montacargas.

Así ta les palas se deslizarán por entre los lásbo- 

nes del piso sobre los que apoyan las  ruedas del vehículo. 

Entonces se producirá la  elevación de las palas por ejemplo 

mediante accionamiento hidráulico, separando a l vehículo 

del suelo. A continuación las palas se retraen hacia e l mon 

tacargas llevando sobre s í  a l vehículo.

Hasta aquí todo lo  sucedido a un n ivel por debajo 

del cual preferentemente se encuentra lo que a p a rt ir  de 

ahora se denominará " s i lo " .  Tal s ilo  es e l almacén de las
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torres que comportan los vehículos, durante el tiempo que 

permanezcan, en e l aparcamiento.

En el piso o suelo del s i lo  existen vias o carri­

les  que serán recorridos por una especie de plataformas ro­

dantes que son las encargadas de mover las torres.

E l espacio del s ilo  está modulado en cuadrículas 

que serán los lugares que han de ocupar las torres en repo­

so, albergando vehículos en sus diversos pisos. Existirán  

asimismo calles de lib re  circulación para las plataformas 

que se muevan transportando torres o hien que se muevan so­

lamente dichas plataformas para i r  al encuentro de torres 

que han de ser movidas o cambiadas de lugar.

Las torres son estructuras rígidas a base de per­

f i le s  metálicos que presentan varios pisos superpuestos ca­

paces de albergar cada uno a un automóvil. .

E l suelo de los diversos pisos de las torres, 

'presenta zonas enlistonadas para apoyo de las ruedas delan­

teras y posteriores, respectivamente, del vehículo que ha 

de ser depositado en dichos pisos. Estas zonas enlistonadas 

son semejantes a las ya citadas existentes inmediatamente an 

tes del montacargas. Asi, un vehículo introducido en e l mon 

tacargas como se ha explicado, será transportado desde ta l 

montacargas a la  torre situada expresamente al lado de ta l  

montacargas, utilizando el mismo dispositivo que sirvió  pa­

ra  introducir dicho vehículo en e l propio montacargas.

Se comprende que dicho montacargas tendrá un re­

corrido vertica l ta l que permita su enrase con los diferen­

tes pisos de la s  torres.

Le otro lado resulta aconsejable u t iliz a r  un mon­

tacargas que posea a l menos dos pisos para otros tantos -
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vehículos.

Se comprende que las fases de admisión de vehícu­

los se repetirán en sentido inverso cuando se trate de r e t i ­

rar vehículos del aparcamiento.

El movimiento de las torres por e l in terior del 

s ilo  se lleva  a cabo mediante unas plataformas que a partir  

de aquí se denominarán "carros de fuerza". ¡ ..

Cada uno de estos carros de fuerza está constituí 

do mediante un bastidor rígido de forma rectangular equiva­

lente a la  de las bases & las torres.

Estos carros de fuerza presentan una altura menor 

que la  distancia existente entre la  superficie del piso 

in ferio r de cada torres y e l suelo del s ilo . Asi los carros 

de fuerza pueden pasar por debajo de las torres, para s i ­

tuarse bajo cualquiera de e llas  y proceder como mas adelan­

te se detallerá a su tran?»rte.

" lo s  carros de fuerza incorporan cuatro bogies,

cada uno de los cuales dispone de tres ruedas iguales entre 

s í.  Estos bogies poseen fuerza motriz propia, independien­

te, preferentemente unos de los otros.

Los bogies estarán montados en un eje vertica l, 

sobre los largueros del bastidor que forma el carro de fuer 

za. Estos ejes y consecuentemente los bogies pueden ser g i­

rados en una amplitud de 90  ̂ dentro de un plano horizontal 

con e l fin  de conseguir asi un cambio de dirección del sen­

tido de marcha del carro de fuerza. Concretamente se obten­

drá un cambio de sentido perpendicular a una dirección pre­

cedente.

E l propio carro de fuerza cuenta en sus cuatro 

vértices con otros tantos bombines hidráulicos d irigidos
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hacia arriba, por mediode los cuales se producirá la  eleva­

ción de una torre bajo la  que se haya situado dicho carro 

de fuerza, de modo que los apoyos de ta l torre pierdan con­

tacto con el pavimento y asi puede ser transportada.

Otros cuatro bombines hidráulicos están orienta­

dos hacia abajo en e l propio bastidor del carro de fuerza, 

para mediante e llo s , conseguir elevar dicho carro de fuerza 

hasta que los bogies pierdan contacto con los ra ile s  y pro­

ducir entonces e l giro de dichos bogies con e l fin  de varia* 

e l sentido de marcha del carro de fuerza. Se comprende que 

esta operación se producirá en aquellos lugares en que exi¿ 

tan cruces de vias o carriles .

La fuerza motriz de los carros d e fuerza, tanto 

para sus desplazamientos, como para hacer actuar a los bom­

bines hidráulicos, será proporcionada mediante energía eléc 

t r ic a  que puede ser suministrada, por ejemplo, mediante 

una escobilla  de fricción  incorporada en e l propio bastidor 

del carro de fuerza, a través de la  cual llegue corriente 

eléctrica  desde un conductor situado por ejemplo entre las  

vias o carriles de rodadura.

Es preciso indicar que e l manejo de los diferen­

tes mecanismos y dispositivos que en conjunto forman un apar 

camiento según la  invención serán d irig idos por control re­

moto. Es decir, se gobernarán mediante impulsos eléctricos  

programados, preferentemente, por un centro electrónico.

la s  fases de actuación de lo s  diferentes mecanis­

mos del marcamiento, pueden resumirse del modo siguiente: 

IB .-  Cuando un vehículo que acude a l aparcamiento es abando­

nado por sus ocupantes en la  zona en la  que existen 

cintas sin fin  se produce e l traslado en sentido trans
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versal de dicho vehículo.

2®.- E l vehículo es pasado al montacargas, por medio del 

dispositivo de recogida que dicho montacargas incorpo­

ra.

3®.- El montacargas desciende, s i e l aparcamiento es subte­

rráneo, hasta alcanzar e l n ive l correspondiente aun  

piso lib re  de una torre que se ha situado adyacentemen 

te a l montacargas.

4®.- El vehículo es trasladado a la  torre.

5®.- Un carro de fuerza es situado bajo la  torre y eleva 

a dicha torre del suelo del s ilo .

6 8 . -  La torre, es transportada a una cuadrícula de estacio­

namiento donde permanecerá hasta rec ib ir  la  orden de 

movimiento que será dada cuando un usuario so lic ite  un 

vehículo depositado en dicha torre.

Se comprende que las fases 5a 7 6 ® tendrán ligar 

'cuando estén ocupadas todas las  plazas de una torre. En ca­

so contrario dicha torre permanecerá a l lado del montacarga^ 

hasta rec ib ir  todos los vehículos que es capaz de albergar.

Los mecanismos y dispositivos que en combinación 

dan lugar a un aparcamiento según la  invención, se mués- _ 

tran en los planos adjuntos en los cuales se representa lo  

siguiente:

Figura 1®.- V ista en perspectiva parcialmente sec­

cionada de un aparcamiento subterráneo según la  invención.

Figura 2®.- Vista en perspectiva del "s ilo "  o es­

pacio para almacenamiento de torres.

Figura 3®.- V ista en alzado del montacargas.

Figura 4®.- V ista en alzado la te ra l del montacar­

gas adosado a una torre, en e l momento de efectuar e l tras-

i
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lado desde dicho montacargas a dicha torre.

Figura 5S»~ V ista en planta de lo  mostrado en la  

figu ra  anterior.

Figura 6 6 . -  V ista esquemática del funcionamiento 

del dispositivo de traslado de un vehículo respecto al mon­

tacargas. Las d istintas fases representadas muestran la  re­

cogida de un vehículo depositado en una torre para ser tras 

ladado al montacargas. Dehe suponerse que en lugar de dicha 

torre podría haberse representado la  zona de admisión de -  

vehiculos en e l vestíbulo del aparcamiento. Es decir, la  

zona en que depositan a l vehículo sobre listones, las cin­

tas sin fin .

Figura 7a» -  V ista en alzado, por 'uno de sus lados 

mayores, de los carros de fuerza.

Figura 8 6 . -  V ista  en planta superior de un carro 

de fuerza. '

Figura 9a » -  V ista en alzado de un carro de fuerza 

introducido bajo una torre.

Figura IOS.- V ista en alzado de uno de los bogies 

de los carros de fuerza.

Figura l i s . -  V ista en sección de un bogie, tomada 

por la  línea de corte que se indica en la  figura 106,

En la  figura I a se muestra como un vehículo que 

ha penetrado a l aparcamiento por l a  rampa 1 es abandonado 

por sus ocupantes cuando e l conductor ha detenido dicho 

vehículo en e l lugar en e l que existe'una pareja de cintas 

s in -fin  2. Entonces, e l operador o persona encargada del 

aparcamiento, hará que comience e l ciclo de recogida auto­

mática del vehículo para lo cual en primer lugar se pondrán 

en movimiento las  cintas 2 , sobre las cuales estarán apoya-
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das las ruedas delanteras y posteriores respectivamente del 

vehículo que así será trasladado en sentido perpendicular 

respecto a la  dirección de marcha normal.

El vehículo se detendrá a l ser depositado por las  

cintas 2 en las zonas 3 a base de listones paralelos y seps 

rados entre s í ,  sobre los cuales apoyarán ahora las  ruedas.

Seguidamente se alzará la  barrera 4 de la  que op­

cionalmente puede estar dotado e l hueco para el montacar­

gas 5 .

Cualquiera de los pisos de dicho montacargas 5* 

puesto que puede tener varios, estará enrasado o a l mismo 

nivel que el pavimento enlistonado en e l que reposa el 

vehículo.

El montacargas 5 recori*e en sentido vertica l as­

cendente y descendente, unas guias 6 en las que existen p i­

votes 7 con los que engranan permanentemente sendos husi­

llo s  8 movidos a l unísono por un electromotor 9 del que par 

ten transmisiones cardan 10 hacia dichos h u s illo s .8 . El mo­

tor 9 estará acoplado a un electrofreno. ^odo lo  relativo  

a la  estructura de este montacargas es en s í conocido, y 

por tanto podrá usarse cualquier otro tipo de montacargas 

adecuado de los que existen en el mercado.

Suponiendo ya e l montacargas 5 con uno de sus 

pisos enrasado con el pavimento enlistonado 3 en- que está 

detenido e l vehículo (figu ra  l fi) entrara en acción e l d ispo­

sitivo  que se muestra estructuralmente en las figuras 4- y 5 

así como en funcionamiento esquemático en la  figura 6 *.

Tal dispositivo que se desplazará desde e l monta­

cargas se constituye a p a rt ir  de una viga 13 que centrada­

mente es so lidaria  de un bastidor central 1 1 , a ambos lados



del cual y relacionadas con la  propia viga 1 3 , existen dos 

palas formadas por grupos de "barras o pletinas 1 2 .

Las "barras o pletinas 12 están separadas entre s í  

una distancia igual aproximadamente a la  que existe entre 

dos de los listones adyacentes de las zonas 3 (figu ra  I a) de 

modo que a l s a l ir  las palas del montacargas pueden introdu­

cirse las pletinas 12 entre los listones 3 *

E l movimiento de las  palas hacia fuera o adentro 

del montacargas 5 , es acompañado por el "bastidor 1 1 , que 

se desliza apoyando ruedas 14- con que cuenta en ra íle s  16 

del propio piso del montacargas, alineados, dichos ra íle s  

16, con otros 15 existentes en e l pavimento enlistonado 3 * 

Conviene decir aquí que ra íle s  semejantes a los  

réferenciados con 15 existirán entre las zonas enlistonadas 

de cada piso de las  torres-r

El movimiento de avance o retroceso del bastidor 

~ l l - y  consecuentemente de las palas 12 se rea liza  mediante 

un electromotor 17 que acciona a una bomba hidráulica 18, 

la  cual comunica presión a un bombin telescópico 19 .

El bombin 19 presenta su extremo extensible f i ja d )  

a l travesaño delantero del bastidor 11. Al extenderse el 

bombin telescópico 1 1 , se habrán desplazado las palas 12 

desde la  posición A en la  figura 62 penetrando entre los 

listones sobre- los que reposan las ruedas del vehículo, ta l 

oomo indica la  posición B en la  figura 6a. Aquí es preciso 

tener en cuenta que aunque en dicha figu ra  6 a se ha represen 

tado parcialmente e l montacargas 5 a l lado de una torre -  

(También representada parcialmente) ha de suponerse que d i­

cha torre pudiera ser la  zona enlistonada 3 áe la  figura I a 

Cuando fin a liz a  la  extensión del bombín 19, se accionará un
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mecanismo fin  de carrera, que pondrá en movimiento a otra 

bomba hidráulica 2 0 , la  cual envía presión hacia bombines 

telescópicas 21, que hacen elevar a las palas 12. Puesto 

que las pletinas de tales palas pasan entre los listones 

5 (véase figura 5S) e l vehículo será elevado, posición C 

de la  figura 6®.

Una vez e l vehículo en la  posición C, se produce 

la  inversión de recorrido del bombin extensible 19* pasan­

do así e l vehículo a la  posición I) de la  figura 5®, es de­

c ir  al in terior del montacargas 5 *

Seguidamente e l montacargas descenderá, véase la  

figura 2®, transportando al vehículo en uno de sus pisos. 

Entretanto una de las torres 22 en la  figura 2®, habra sido 

trasladada hasta situarse a l lado del montacargas, con el 

fin  de que una vez enrasado ta l montacargas 5 con uno de. 

los pisos lib res  de la  torre 2 2 , se repita aunque a la  in -  

"versa, e l ciclo de la  figura 6®, es decir desde la  posi­

ción D, vehículo dentro del montacargas 5> a la  posición A 

vehículo fuera del montacargas.

Eh dicha posición A, con el vehículo ya deposi­

tado en la  torre 2 2 , se producirá el transporte de la  to­

rre , mediante uno de los carros de fuerza 2$.

l a  estructura de estos carros de fuerza ,23 esta 

mostrada en las figuras 7® a 11®.

Es v is ib le  en las figuras 7® y 8® que dicho carro 

de fuerza está constituido por un bastidor rígido en forma 

de marco rectangular, en cuyos largueros 24 se instalan los 

ejes 25 para los bogies de ruedas que en número de cuatro 

forman el sistema de rodadura del carro de fuerza sobre los 

carriles 26 que constituyen la  red v ia r ia  del s ilo , v is ib le
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en la  figura 2 £.

Cada uno délos bogies 27 (figu ra  10) está ompuest 

por tres ruedas 29 cada una de las  cuales es so lidaria  de 

una corona dentada JO (véase figu ra  11).

Entre las coronas dentadas 30, existen permanen­

temente engranados con e lla s  piñones 3 1 , a través de los 

cuales se hacen rotar a las  ruedas 2 9 , puesto que uno de 

los piñones 31 está fijado  al eje del electromotor 28 ( f i ­

gura l i s ) .

Entre las coronas dentadas 30, existen permanen­

temente engranados con e llas  piñones 51 a través de los cua­

les  se hacen rotar a las ruedas 2 9 , puesto que uno de los 

piñones 31 está fijado  a l eje del electromotor 28 (figu ra  

l i a ) .

Se comprende que cada bogie 27 cuenta con su pro­

pio motor 28, como se muestra en la  figura 8 &.

la  necesidad de que cada bogie 27 tenga tres rue­

das 29 es debido a que en la s  zonas de cruce de los ra ile s  

26 tales ra iles  están cortados, siendo entonces conveniente 

que .apoyen en los propios ra ile s , a l menos dos ruedas 2 9 , 

que serán las la tera les . Así la  transmisión de fuerza a las  

ruedas laterales 29 se rea liza  a través de la  rueda centra 

29 ypiñones auxiliares 3 1 *

En e l eje 25 de cada bogie se han tallado dientes 

de piñón 3 2 , con los que engrana una cremallera 33 (f ig u ­

ra  11) la  cual es de3plazable, por ejemplo mediante un c i­

lindro hidráulico, siendo este el sistema utilizado para 

g ira r los bogies 90£ consiguiendo asi la  variación perpen­

dicular del deslizamiento de los carros de fuerza que c ir ­

culan por los carriles 26. Se comprende que dichos cambios
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de dirección se efectuarán en aquellos lugares de la  red 

v ia r ia  en que existen cruces de carriles  26.

En los vértices del marco que forma el bastidor 

de los carros de fuerza existen ocho gatos hidráulicos cua­

tro de e llos 34 d irigidos hacia arriba y otros tantos 35 ha­

cia abajo. j§>
tí"'

la finalidad de los gatos superiores 34 (véase f i ­

gura 9 a) es la  de elevar la  torre 2 2 , cuando el carro de 

fuerza 23 se ha situado exactamente debajo de dicha torre. 

Así, las patas o apoyos 36 de la  torre, perderán contacto 

con e l pavimento del s i lo , pudiendo entonces ser transporta­

da a l ponerse en movimiento los motores 28 de los bogies 27'

En las  cuadrículas de estacionamiento de torres, 

existirán opcionalmente, unas piezas 37 con su cara superior 

cóncava, en las  que asentarán los extremos redondeados de 

las patas 36 de cada torre 2 2 .

Los gatos hxbáulicos in feriores 35» tienen por 

misión elevar e l carro de fuerza para que los bogies 27 y 

más concretamente las  ruedas 29 de tales bogies, pierdan -  

contacto con los ra ile s  26 y entonces poder efectuar e l g i­

ro de dichos bogies mediante e l mecanismo explicado con re­

lación a la  figura." 11 .

Es preciso indicar que los gatos in feriores 35» 

solo pueden actuar cuando están plegados los superiores 34.

El sistema hidráulico que incorporan los carros 

de fuerza 23, para activar los gatos 34 y 35» así.como pa­

ra  g ira r  los. ejes 25 de los bogies 2 7 , estará diseñado de 

modo que se garanticen las siguientes operaciones!

l f i . -  Solo podrán actuar los cilindros hidráulicos 

que mueven a las  cremalleras 3 3 » cuando el carro de fuer-
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Hecha la  descripción a que se re fie re  la  memoria 

que antecede, es preciso in s is t ir  en que los detalles de 

realización de la  idea expuesta, pueden variar, es decir, 

oue rueden su fr ir  pequeñas alteraciones, basadas siempre 

en los principios fundamentales de la  idea, que son en esen 

cia los que quedan refle jados en los párrafos de la  descrip, 

ción hecha. En efecto, e l Artículo 48 del Estatuto vigente 

sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables, 

en su apartado.'tercero, "los cambios de forma, dimensiones, 

proporciones y.materias de un objeto ya patentado” fijando  

así e l c rite rio  del legislador en e l sentido de que paten­

tada una idea que pueda dar lugar a una realidad práctica  

e in d u stria lizaba , nadie podrá apoyarse en e lla  para, a 

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre­

sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto a l alcance de la  proteo-
_ __

ción del objeto patentado se re fie re , se ha lla  confirmado 

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre — 

e lla s , como más terminantes, en las de fechas 16 de octubre 

de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1954 y otras.

Establecido e l concepto expresado, en cuanto a la  

amplitud que debe darse a la  protección solicitada,, se re­

dacta a continuación la  Nota de Reivindicaciones, de acuer 

do con lo que se establece en e l último' párrafo del apar­

tado tercero del Artículo 100 de la  Ley, sintetizando así 

las novedades que se desean reivindicar;

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resúmen, e l p riv ileg io  de explotación exclusi­

va que se so lic ita , recaerá sobre las reivindicaciones s i—
1

guientes:



IB PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SIS­

TEMAS DE APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, qve esencial­

mente se caracterizan porque los medios mecánicos de actua­

ción automática para e l manejo y traslado de los vehículos 

-.que.utilizan e l aparcamiento, comprenden en primer lugar 

series de parejas de cintas sin f in , sohre las que se de­

tiene transversalmente un vehículo que penetra a l aparca­

miento, siendo entonces transportado por dichas cintas hacia 

un montacargas de varios pisos adyacente a l cual existen 

dos zonas de suelo a base de listones, separados entre sí 

los listones de cada zona, sobre lo s  cuales queda detenido 

e l vehículo apoyando la s  ruedas delanteras y posteriores 

respectivamente en cada una de dichas zonas, actuando en­

tonces un dispositivo transportador que se desplaza desde 

e l montacargas y que está constituido por una pareja de pa­

la s  capaces de introducirse por entre e l suelo enlistona- 

~do”3íasta ocupar una posic ión p r debajo de la s  ruedas del 

vehículo, en la  que se produzca la  elevación de ta les pa­

las  y consecuentemente del vehículo, iniciándose a conti­

nuación e l recorrido de las  palas en sentido de retroceso 

o hacia e l propio montacargas, que entonces desciende 

hasta e l n ivel de uno de los pisos lib re s  de una torre en 

el que es introducido e l vehículo por medio de las  citadas 

palas, que se retiran  seguidamente hacia e l montacargas, 

habiéndose previsto que e l transporte de las  torres que 

albergan a los vehículos se efectúe mediante unos carros 

con medios de propulsión propios, preferentemente e léc tr i­

cos, cuyos carros presentan una altura que permite su in ­

troducción bajo las  torres y cuentan con medios elevadores 

de dichas torres respecto a l suelo y a l mismo tiempo con
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medios que elevan el carro propiamente dicho respecto a l 

mismo suelo para permitir mover los bogies de ruedas dentro 

de un plano horizontal, que faculte e l cambio de dirección- 

del carro por los caminos de rodadura del aparcamiento.

2& PZRFECCIOi'ÍAiíIENSOS INTRODUCIDOS EN LOS SIS­

TEMAS LE APARCAMIENTO AUTOMATICO LE VEHICULOS, según re i­

vindicación l 3, caracterizados porque e l dispositivo,de . 

transporte de los vehículos, instalado en cada piso del 

montacargas comprende un bastidor según el eje transversal 

del propio montacargas, a ambos lados de cuyo bastidor esta 

fijadas sendas palas que se conforman mediante varias barra 

o tubos, paralelos entre sí y espaciados eqüidistantemente 

unos de otros, capaces de introducirse entre y por debajo 

de los listones de las zonas de detención del vehículo o de 

zonas semejantes existentes en los diversos pisos de las  

torres de almacenamiento de vehículos, a l ser desplazado el 

-bastidor central por medios oleo-hidráulicos que actúan 

sobre un bombín telescópico, extendiéndolo o retrayéndolo, 

de ta l modo que e l f in  de carrera del recorrido del bombín 

produce la  actuación de otro circuito hidráulico que eleva 

o hace descender a las  palas, según sea el sentido de avan­

ce o retroceso de dicho bombín, desfasando asi dichas palas 

respecto al plano definido por las zonas enlistonadas para 

reposo y detención del vehículo.

35.- _PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTE­

MAS LE APARCAMIENTO AUTOMATICO LE VEHICULOS, según reivin ­

dicación l 3 y 2& caracterizados porque e l bastidor que com­

porta lateralmente las  palas de transvase de vehículos, 

cuenta con ruedas que se deslizan sobre carriles existentes 

en el montacargas que se alinean con otros carriles exis-
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tentes tanto en los diferentes pisos de las  torres como en 

los lugares de admisión y recogida de vehículos del aparca­

miento.

4a PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SIS­

TEMAS DE APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, según re iv in ­

dicación 1- ,  caracterizados porque los carros para trans­

porte de la s  torres se constituye mediante un bastidor re­

sistente de forma rectangular equivalente a la  de la  base 

de la s  torres, en cuyos largueros se sitúan los  ejes verti­

cales de giro para cuatro bogies cada uno de los cuales 

cuenta preferentemente con fuerza motriz propia, en tanto 

que superiormente dicho bastidor cuenta con cuatro bombines 

telescópicos oleohidráulicos para elevación de la  torre bajo 

la  que se sitúe e l carro, hasta una posición en la  que los  

apoyos de dicha torre pierdan contacto con e l suelo del 

aparcamiento, habiéndose previsto otros cuatro bombines te­

lescópicos semejantes a los citados, instalados en la  parte 

in fe r io r  del carro, cuya actuación se produce a l estar re­

plegados los bombines superiores y proporcionan la  elevación 

del propio carro respecto a l suelo, perdiendo entonces con­

tacto lo s  bogies con los carriles  de rofadura, en cuya situaj 

ción se provoca e l giro horizontal con amplitud de 90 fi de 

dichos bogies.

5a PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SIS­

TEMAS DE APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, según r e i­

vindicación I a y 4a caracterizados porque cada bogie incor­

pora tres ruedas dispuestas en alineación cada una de las  

cuales es so lidaria  de una corona dentada realizándose la  

transmisión de fuerza desde un piñón montado en e l eje del 

correspondiente electromotor y engranar permanentemente con
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la  corona perteneciente a la  rueda central, a través de la  

cual y mediante piñones intermedios se da movimiento a las  

ruedas extremas.

63 PERPECCICRIAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SIS­

TEMAS DE APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, según re i­

vindicaciones 1& y 4& caracterizados porque e l giro de los 

bogies se rea liza  mediante e l desplazamiento de una crema­

lle ra  accionada hidráulicamente, que engrana permanentemen­

te con un piñón tallado en e l propio eje vertical del bogie

7a . - S e  reivindica por último como objeto sobre e.. 

que ha de recaer la  Patente de Invención que se so lic ita  

por: PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS DE 

APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la  

presnte Memoria descriptiva que consta de diecinueve páginaí

mecanografiadas, y dibujos adjuntos.

Madrid, 9 de Septiembre de 1.974 
BÉHN ARDO" UNGRIA. 

p.p.

I
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