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“torres, de modo que el aparcamiento propiamente dicho, es

Esta invencidn se refiere a ciertos perfecciona-
nientos introducidos en los sistemas de aparcamiento auto-
mético de vehiculos. Mas concretamente se refiere a la -
constitucidn y estructura asi como al modo en que han de
funcionar los medios mecénicos bara manejar los vehiculos
que utilizsn el aparcamiento.

Un aparcamiento en el que se utilicen los medios
de la invencidén es del tipo en los qﬁe la plaza que ha de
ocupar un vehiculo durante su.estancia en el aparcamiento

o
es mévil, es decir, dicha p;aza se desplazard para recoger
el vehicib que ha de ocuparla, retirandose despues hacia
un lugar de almacenamiento hasta que nuevamente se ponga

en movimiento para entregar asi un vehiculo solicitado-para

abandonar el aparcamiento.
Las placas que han de ocupar los vehiculos en el

aparcemiento son los diversos pisos superpuestos de unas

decir el lugar de almacenamiento de torres.consiste en una
edificacidn exenta de forjados intermedios.

Un vehiculo que ha de ser aparcado durante un cier
to periodo de tiempo es dirigidc por su conductor hacia
una zona de recepcidén en la que se detvendra apoyando sus
ruedas delanteras y traseras, respectivamente, sobre medios
de traslacién horizontal gque desplazarén al vehiculo en
sentido transversal. Antes de comenzar dicha traslacidén -
transversal del vehiculo, el conductor habrad abandonado tal
vehiculo.

Los medios de traélacién transversal del vehiculo
consistirén en cintas sin fin que son dispositivos actual-

mente conocidos para esta finalidad.




10

20

25

30

‘del vehiculo que es depositado alli por las cintas sin fin

"gidiéadas & un bastidor central. Cada pala estéd formada por

El vehiculo es asi enviado hacia un montacargas
inmediatamente sntes del cual, existen zonas de piso consti-
tuidas por listones paralelos entre si y separados unos de

otros. Sobre estas zonas enlistonadas apoyarén las ruedas

que lo trasladan transversalmente.

Adyacente al lugar en que ha quedado detenido el
vehiculo, apoyando sus ruedas sobre las zonas enlistdnadas,
se encuentra el hueco del montacargas que en tal momento
presenta su piso de carga enrasado con el vehiculo. ton-
ces de la propia plataforma del montacargas se desplazara
en sentido horizontal un dispositivo que ha de tranSportaf

gl vehiculo desde %a zona enlistcnada hasta el interior del

montacargas.

Dicho dispositivo transportador del vehiculo al

interior del montacargas, comprende una pareja de palas ri-

verios listones (barras, tubos, etc.) gque estén separados
entre si en igual medida aproximadamente, que la distancia
que separa los listones de las zonas de apoyo del vehiculo
que estd detenido delante del montacargas.

Asi tales palas se deslizaran por ent;e 165 ii&ZF
nes del piso sobre los que apoyan las ruedas del vehiculo.
Entonces se produciré la elevacidén de las palas por ejempio
mediante sccionemiento hidrdulico, separando al vehiculo
del suelo. A continuacidn las palas se retraen hacia el mon
tacargas llevando sobre si al vehiculo.

Hasta aqui todo lo sucedido a un nivel por debajo
del cual preferentemente se encuentra lo que a partir de

shora se denominara "silo". Tal silc es el almacen de las




torres que comportan los vehiculos. durante el tiempo que

1
permanezcan en el aparcamiento.
En el piso o suelo del silo existen vias o carri-

les que serin recorridos por una especie de plataformas ro-

—

f
dantes que son las encargadas de mover las torres.
El espacio del silo esté modulado en cuadriculas
que serén los lugares que han de ocupar las torres en repo-
g0, albergando vehiculos en sus diversos pisos. Existiran

asimismo calles de libre circulacidn para las plataformas
que se muevan transportando torres o blen que se muevan so-

lemente dichas plataformas para ir al. encuentro de torres

que han de ser movidas o cambiadas de lugar.
Las torres son estructuras rigidas a base de per-

files metélicos que presentan varios pisos superpuestos ca-

paces de albergar cada uno a un automévil.
El suelo de los diversos pisos de las torres,

15
“presenta zonas enlistonadas para apoyo de las ruedas delan-

teras y posteriores, respectivamente, del vehiculo que ha
de ser depositado en dichos pisos. Estas zonas enlistonadas
20 son semejantes a las ya citadas existentes inmediatamente an
tes del montacargas. Asi, un vehiculo introducido en el mon
tacargas coro se ha explicado, serd transportado desde tal

montacargas a la torre situada expresamente al lado de tal
montacargas, utilizando el mismo dispositivo que sirvié pa-

25 ra introducir dicho vehiculo en el propio montacargas.
I

Se comprende que dicho montacargas tendra un re-

corrido vertical tal que permita su enrase con los diferen-

Yes pisos de las torres.
De otro lado resulta aconsejeble utilizar un mon-

tacargas que posesa al menos dos pisos para otros tantos -

30°
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vehiculos.

Se comprende que las fagses de admisién de vehicu-
los se repetirédn en sentido inverso cuando se trate de reti

rar vehiculos del gparcamiento.

El movimiento de las torres por el interior del
silo se lleva a cabo medisnte unas plataformas que a partir

de aqui se denominardn "carros de fuerza". e a

Cada uno de estos carros de fuerza estad constituiy

do mediante un bastidor rigido de forma rectangular equiva-|.

lente a la de las bases & las torres.

Estos carros de fuerza presentan unsa alturakmgnor
que la distancia.existente entre la superficie del piso
inferior de cadsa t?rres ¥ el suelo del silo. Asi los carros
de fuerza pueden pasar por debajo de las torres, para si-
tuarse bajo cualquiera de ellas y proceder.como méas adelan-
te se detalleréd a su trengorte.
= Los cerros de fuerza incorporan cuatro bogies,
cada uno de los cuales dispone de tres ruedas iguales entre
si. Estos bogies poseen fuerza motriz propia, independien-
te, preferentemente unos de los otros.

Los bogies estaran montados en un eje vertical,
sobre los largueros del bastidor que forma el carro de fuer
za. Estos ejes y consecuentemente los bogies pueden ser gi-
rados en una amplitud de 902 dentro de un plano horizontal
con el fin de conseguir asi un cambio de direccidén del sen-
tido de marcha del carro de fuerza. Concretamente se obten-
dréd un cambio de sentido perpendicular a una direccién pre-
cedente.

El propio carro de fuerza cuenta en sus cuatro

vértices con otros tantos bombines hidréulicos dirigidos
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hacia arrita, por mediode los cuales se producird la eleva-
c¢idén de una torre bajo la que se haya situado dicho carro
de fuerza, de modo que los gpoyos de tal torre pierdan con-
tacto con el pavimento y asi puede =er transportada.

Otros cuatro bombines hidréulicos estén orienta-
dos hacia gbajo en el propio baétidor del carro de fuerza,
para mediante ellos, conseguir elevar dicho carro de fuerza
hasta que los bogies pierdan contacto con los railes y pro-
ducir entonces el giro de dichos bogies con el fin de variar
el sentido de marcha del carro de fﬁerza. Se comprende que
esta operacién se producirid en aquellos lugares en que exis
tan cruces de vias o carriles. B, |

La fuerzs motriz de los carros de_fuerza, tanmbo
para sus desplazamientos, como para hacer actuar a los bom-
bines hidréulicos, seré proporcionada medisnte energfa eléc
trica que puede ser suministrada, por ejemplc, mediante

<_En§’éscobilla de friccidn incorporada en el propio bastidor
del carro de fuerza, a través de la cual liegue corriente
eléctrica desde un conductor situado por ejemplo entre las
vias o carriles de redadura.

Es preciso indicar que el manejo de los diferen-
tes mecanismos y dispositivos que en conjuntc forman un apal
camiento seglin la invencidén serén dirigidos por control re-
moto. Es decir, se gobernaradn mediante impulsos eléctricos
programados, preferentemente, por un centro electrénico.

Las fases de actuacidén de los diferentes mecanis-
mos delx@arcamientb, pueden resumirse del modo siguiente:
'lﬁ.- Cuando un vehiculo que ude al gparcamiento es abando-

nado por sus ocupantes en la zoma en la que existen

cintas sin fin se produce el traslado en sentido trans
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versal de dicho vehiculo.

28.- El vehiculo es pasado al montacargas, por medio del
dispositivo de recogida que dicho montacargas incorpo-
ra. ’

38,- El montacargas desciende, 8i el aparcamiento es subte~
rréneo, hasta alcsnzar el nivel correspondiente a un
pigo libre de una torre que se ha situado adygcéﬁfémég
te al-montacargas. ' '

4%,~ E1 vehiculo es trasladado a la torre.

58,- Un carrc de fuerza es situado bajo la torre y}elevg

a dicha torre del suelo del silo.

62.~ La torre, es transportada a una cuadricula de estacio-]

namiento donde permenecera hasta recibir la orden de
movimiento qué seré_dada cuando un usuario solicite un
vehiculo depositado en dicha Torre.

Se comprende qué las fases 52 y 62 tendrén higar

~cuando estén ocupadas todas las plazas de una torre. En ce~

so contrario dicha torre permanecera al lado del montacargas

hasta recibir todos los vehiculos que es capaz de albergar.
Lios mecsnismos y dispositivos que en combinacidn
dan lugar a un apercamiento segin la invencién,”se mues-

tran en los plenos adjuntos en los cuales se representa lo

siguiente:

Figura 12.- Vigta en perspectiva parcialmente sect

cionada de un aparcamiento subterrdneo seglin la invencién.
Figura 2%.- Vista en perspectiva del "silo" o es-
pacio para almacenamiento de torres.
Figura 38,- Vista en alzado del montacargaé.
Figura 48.- Vista en alzado lateral del montacar-

gas adosado a una torre, en el momento de efectuar el tras-
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lado desde dicho montacargas a dicha torre.

Figura 58.- Vista en planta de lo mostrado en la
figura anterior.

Figura 62.- Vista esquemitica del funcionamiento
del dispositivo de traslado de un vehiculo respecto al mon-
tacargas. lLas distintas fases representadas muestran la re-
cogida de uwa vehiculo depositado en una torre para ser tras
ladado 21 montacargas. Debe suponerse gue en lugar de dicha
torre podria haberse representadc la zona de admisién de -
vehiculos en el vestibulo del apafcamiento. Es decir, la
zona en que depositan al vehiculo sobre listones, las cin-
tas sinfin.

- Figura 78.- Visfa en alzado, por uno de sus lados
mgyores, de los carros de fuerza.

Figura 82.- Vista en planta superior de un carro

de fuerzs.

— -

Figura 92.- Vista en alzado de un carro de fuerza
introducido bajo una torre,

¥igura 102.- Vista en alzadc de uno de los bogies
de los carros de fuersza.

Figura 112.- Vista en seccidn de un bogie, tomada
por la linea de corte que se indica en la figura 108,

En la figura 12 se muestra como un vehiculo que
ha penetrado al aparcamiento por la rampa 1 es abandonado
por sus ocupantes cuando el conductor ha detenido dicho
vehiculo en el lugar en el que existe una pareja de cintas
sin-fin 2. Entonces, el operador o persona encargada del
aparcamiento, hard que comience el ciclo de recogida auto-
mética del vehiculo para lo cual en primer lugar se pondrén

en movimiento las cintas 2, sobre las cuales estardn apoys-
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nivel que el pavimento enlistonado en el que reposa el

das las ruedas delanteras y posteriocres respectivamente del
vehiculo que asi seréa trasladado en sentido perpendicular
respecto a la direccién de marcha normal.
_ El vehiculo se detendrd al ser depositado por la
~cintas 2 en las zonas 3 a base de listones paralelos ¥y sepj
rados entre si, sobre los cuales apoyarén ghora las ruedas.
Seguidamente se alzard la barrera 4 de la que op-
cionalmente puede estar dotado el hueco para el montacar-
gas 5. |
Cuslquiera de los pisos de dicho montacargas_s,

puesto que puede tener varios, estard enrasado o al mismo

vehiculo.

- v

El montacargas 5 recorre en sentido vertical as-
‘cendente y descendente, unas guias 6 en las que existen‘pi-
votes 7 con los que engransn permanentemente sendoe husi-

1168 8 movidos al unisono por un electromotor 9 del que par
ten transmisiones cardan 10 hacia dichos husillos.8. E1 mo-
tor 9 estarid acoplado a un electrofreno. Todo lo relativo
a la estructura de este montacargas es en si conocido, ¥y
por tanto podria usarse cualquier otro tipo de montacargas -
adecuado de los que existen en el mercado.

Suponiendo ya el montacargasrs con uno de sus
pisos enrasado con el pavimento enlistonado 3 en que esti
detenido el vehiculo (figura 12) entrafa en accidén el dispo;
sitivo que se muestra estructuralmente en las figuras 4y 5
asi como en funcionamiento esquemético en la figura 62.

-Tal dispositivo que se desplazaréd desde el monta-
carges se constituye a partir de una viga 13 que centrada-

mente es solidaria de un bastidor central 11, a ambos lados
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del cual y relacionadass con la propiz viga 13, existen dos
palas formadas por grupos de barras ¢ pletinas 12.

Las barras o pletinas 12 estén separadas entre si
una distancia igual aproximadamente & la que existe entre

dos de los listones adyacentes de las zonas % (figura 12) 4

()

modo que al salir las palas del montacargas pueden introdu-
cirse las pletinas 12 entre los listones 3.

El movimiento de las palas hacia fuera o adentro
del montacargas 5, es acompafiado por el bastidor 11, que
se desliza zpoyando ruedas 14 con que cuenta en railes 16
del propio piso del montacafgas, alineados, dichos railes
16, con otros 15 existentes en el peﬁimento enlistonado 3.
' Conviene decir‘aqui que railes semejantes a los
feferenciados con i5 existirédn entre las zonas enlistonadas
de cada piso de las torfesf .

El movimiento dé avance o retroceso del bastidor
-11-y consecuentemente de las palas 12 se realiza mediante
un electromotor 17 que acciona a una bomba hidraulica 18, -
. la cual comunica presibén a un bombin telescppico 19.

E]l bombin 19 presenta su extremo extensible fijado
al travesafio delantero del bastidor 1l. Al extenderse el
bombin telescédpico 11, se habrén desplazado las palas 12
desde la posicidén A en la figura 62 penetrando entre los
listones sobre los que reposan las ruedas del vehiculo, tal
oomo indica la posicidén B en la figura 62. Aqui es preciso
tener en cuenta que aunque en dicha figura 62 se ha represen
tado parcialmente el montacargas 5 al lado de una torre -
(Tembien representada parcialmente) ha de suponerse que di-
cha torre pudiera ser la zona enlistonada 3 de la figura 12

Cunndo finaliza la extensidén del bombin 19, se accionarid un
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mecanismo fin de carrera, que pondra en movimiento a otra
bomba hidréulica 20, la cual envia presién hacia bombines
telescdpicas 21, que hacen elevar a las palas 12. Puesto
que las pletinas de tales palas pasan entre los listones
% (véase figura 52) el vehiculo-seré elevado, posicién C
de la figura 6%2.

Una vez el vehiculo en la posicidén C, se produce
la inversién de recorrido del bombin extensible 19, pasan-
do asi el vehiculo a la posicién D de la figura 62, es de-
cir al interior del montacargas 5.

Seguidamente el montacargas descendera, véase la
figura 22, transportando al vehiculo en uno de sus pisos.
Entretanto una de %as torres 22 en la figura 28, habréa sido
trasladada hasta situarse al lado del montacargas, con el
fin de que una vez enrasado tal montacarsés 5 con uno de.

los pisos libres de la torre 22, se repita awnque a la in-

“yersa, el ciclo de la figura 62, es decir desde la posi-

cién D, vehiculo dentro del montacargas 5, a la posicién A
vehiculo fuera del montacargas.

Fn dicha posicibn A, con el vehiculo ya deposi-
tado en la torre 22, se produciréd el tramnsporte de la to-
rre, mediante uno de los carros de fuerza 23.

La estructura de estos carros de fuerza .23 esté

mostrada en las figuras 72 a 118,

Es visible en las figuras 72 y 82 que dicho carro

de fuerza esti constituido por un bastidor rigide en forma

~ de marco rectangular, en cuyos largueros 24 se instalan los

ejes 25 para los bogies de ruedas que en nimero de cuatro
forman el sistema de rodadura del carro de fuerza sobre los

carriles 26 que constituyen la red viaria del silo, visible
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en la figura 28,

Cada uno delos bogies 27 (f@gura 10) esta mmpuest
por tres ruedas 29 cada una de las cuales es solidaria de
una corona dentada 30 (véase figura 11).

Entre las coronas dentadas 30, existen permanen-
temente engranados con ellas pifiones 31, a través de los
cuales se hacen rotar a las ruedas 29, puesto cue uno de
los pifiones 31 estd fijado al eje del electromotor 28 (£i-

gura 112).

Entre las coronas dentadas 30, existen permanen-~
temente engreznsdos con ellas pifiones 31 a través de los cua-
ies se hacen rotar a las ruedas 29, puésto que uno de los
pifiones 31 estd fijado al eje del electromotor 28 (figura

112).

Se comprende que cada bogie 27 cienta éon su pro-
pio motor 28, como se muestra en la figura 82,

T La necesidad de que cada bogie 27 tenga tres rue-|
das 29 es debido a que en las zonas de cruce de los railes
26 tales railes estén cortados, siendo eantonces conveniente
que .apoyen en los propios railes, al menos dos ruedas 29,
que serén las laterales. Asi la transmisién de fuerza a las

" ruedas laterales 29 se realiza a través de la rueda centra
29 ypifiones auxiliares 31.

En el eje 25 de cada bogie se han tallado dientes
de pifién 32, con los que engrana une cremallera 33 (figu-
ra li) la cual es desplazable, por ejemplo medisnte un ci-
lindro hidréaulico, siendo este el sistema utilizado para

girar los bogies 90¢ consiguiendo asi la variscidén perpen-
dicular del deslizamiento de los carros de fuerza que cir-

culan por los carriles 26. Se comprende que dichos cambios
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de direccién se efectuarin en aquellos lugares de la red
viaria en que existen cruces de carriles 26.

En los vértices del marco que forma el bastidor
de los carros de fuerza existen ocho gatos hidraulicos cua-
tro de ellos 34 dirigidos hacia.arriba y otros tantos 35 ha-

o

Is. finalidad de los gatos superiores 34 (véase fi-

cia abajo. ﬁ?

gufa 92) es la de elevar la torre 22, cuando el carro de
fuerza 23 se ha situado exactamente debajo de dicha torre.
Asi{, las patas o apoyos 36 de la tbrre, perderén contacto
con el pavimento del silo, pudiendo entonces ser transportad
da al ponerse en movimiento los motores 28 de los bogies 27

En las cgadriculas de estaciomamiento de torres,
existirin opcionalmente, unss piezas 37 con su cara superior
céncava, en las que asentarén los extremos redondeados de
las patas 36 de cada torre 22.
T Los gatos hidrdulicos inferiores 35, tienen por
misidén elevar el carro de fuerza para que los bogies 27 ¥
més concretamente las ruedas 29 de tales bogies, pierdan -
contacto con los railes 26 y entonces poder efectuar el gi-
ro de dichos bogies mediante el mecanismo explimdo con re-
igcidn a la figura 1ll.

Eg preciso indicar que los gétos inferiores 35,
solo pueden actuar cuando estin plegados los superiores 34.

El sistema hidrdulico que incorporan los carros
de fuerza 23, para activar los gatos 34 y 35, asi.como pa-
ra girar los.ejes 25 de los bogies 27, estaré disefiado de
-modo que se garanticen lassiguientes operaciones:

18.~ Solo podrén actuar los cilindros hidraumlicos

que mueven a las cremalleras 33, cuando el carro de fuer-
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za esté elevado respecto a los railes 26; es decir, cuando

esten desplegados 1os gatos infericres 35.

28.- Los gatos superiores 34 solo podrén ser des-

plegados cuando estén plegados los inferiores 35 y vicever

sa'
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Hecha la descripcién a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacidn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
gue pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundsmentales de la idea, que son en esen
cia los gue quedan reflejados en los pérrafos de la descrip]
cidn hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto viéenﬁe
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado’ tercero, "los cambios.de forma, dimensiones,
proporciones y.materias de un objeto ya patentado" fijando
as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tade una idea qué pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, &
pretexto de pabe? introducido ligeras modificaciones, pre-

sentarle como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-

—— L

cidn del objeto patentadc se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunel Supremo, y entre -
ellas, como mé; terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

| Esteblecido el concepto expresado, en cuanto & la
amplitud que debe darse & la proteécién solicitada,. se re-
dacta & continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el {ltimo phrrafo del apar-
tado tercero del Artfculo 100 de la ILey, sintetizando asi
1as novedades que se desean reivindicar: |

NOTA DE REIVINDICACIONES
En restmen, el privilegio de explotacidén exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

l

guientes:
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18 ,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SIS~
TEMAS DE APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, quwe esencial-
mente se caracterizan porque los medios mecénicos de actua-
cién automitica para el manejo y traslado de los vehiculos
Tque.utilizan el aparcamiento, cbmprenden en primer lugar
series de parejas de cintas sin fin, sobre las que se de-
tiene transversalmente un vehiculo que penetra al aparca-
miento, siendo entonces transportado por dichas cintas hacl
un montacargas de varios pisos adyacente al cual existen
dos zonas de suelo a base de listones, separados entre si
los listones ée cada zona, sobre los cuales gueda detenido
el vehiculo apoyando las ruedas delanteras y posteriores
respectivamente en cada una de dichas zonas, actuando en-
tonces un dispositivo trénsportador que se desplaza desde
el montacargas y que esté constituido por una pareja de pa-
las capaces de introducirse por entre el suelo enlistona-
“do~hasta ocupar una posicidnr debajo de las ruedas del
vehiculo, en la que se produzca la elevacién de tales pa-
las y consecuentemente del vehiculo, iniciindose a conti-
nuacidén el recorrido de las palas en.sentido de retroceso
o hacia el propio montacargas, que entonces desciende
hasta el nivel de uno de los pisos libres de una torre en
el que es introducido el vehiculo por medio de las citadas
palas, que se retiran seguidamente hacia el montécargas,
habiéndose previsto que el transporte de las torres que
élbergan a los veﬁiculos se efectie mediante unos carros
con medios de propulsién propios, preferentemente eléctri-
cos, cuyos carros presentan una altura'que permiée su in-
troduccién bajo las torres y cuentan cdn medios elevadores

de dichas torres respecto al suelo y al mismo tiempo con
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. ~bastidor central por medios oleo-hidraulicos que actdan

- 17—

medios que elevan el carro propiamente dicho respecto al
mismo suelo para permitir mover los bogies de ruedas dentro
de vn plano horizontal, que faculte el cambio de direceidn-
del carro por los caminos de rodadura del aparcamiento.

2% ,- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SIS;
TEMAS DIE APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHLICULOS, §egﬁn reif_
vindicacién 12, caracterizados porque el dispositigocdéd.
transporte de los vehiculos, instalado en cada piso del

montacargas comprende un bastidor segin el eje transversal

)

del propio montacargas, a ambos lados de cuyo bastidor esté
fijedas serdas palas que serconforman mediante varias barrap
o tubos, paralelos entre si y espaciados equiidistantemente
unos de otros, capaces de introducirse entre y por debajo
de los listones de las zonas de detencién del vehiculo o de
zonas semejantes existentes en los diversos pisos de las

torres de almacenzmiento de vehiculos, al ser desplazado el

sobre un bombin telescdpico, extendiéndolo o retrayéndolo,
de tal modo que el ' fin de carrera del recorrido del bombin
produce la actuacién de otro circuito hidréulico que eleva
o hace descender a las palas, segiun sea el senti@o de avan-
ce o0 retroceso de dicho bombin, desfasando asi dichas palas
respecto al plano definido por las zones enlistonadas para

reposo y detencidén del vehiculo.
35.—.PERFECGIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IOS SISTE-

MAS DE APARCAMTENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, segin reivin-
dicacidn 12 y 28 caracterizados porque el bastidor que com-
porta lateralmente las palas de transvase de vehiculos,
cuenta con ruedas que se deslizan sobre carriles existentes

en el montacargas que se alinean con otros carriles exis~
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tentes tanto en los diferentes pisos de lés torres como en
los lugares de admisidén ¥ recégida de vehiculos del aparca-
miento. '

42 ,- PERFECCIONAMIENTOS IRTRODUCIDOS EN IOS SIS-

dicacidn 12, caracterizados porque los carros para trans-
porte de las torres se constituye mediante un bastidor re-
sistente de forma rectangular equivalente a la de la base
de las torres, en cuyos largueros se sitlan los ejes verti-
cales de giro para cuatro bqgies cada uno de los cuales
cuenta preferentemente con fuerza motriz propia, en tanto
que superiormente dicho bastidor cuenta con cuatro bombines
telescdpicos oleohidréﬁlicos para elevacibén de la torre bajo
la que se sitte el carro, hasta una posicidn en la gue los
apoyos de dicha torre pierdan contacto con el suelo del

aparcamiento, habiéndose previsto otros cuatro bombines te-

inferior del carro, cuya actuacién se produce al estar re-
plegados los bombines superiores y proporciohan la elevaciém
del propio carro respecto al suelo, perdiendo entonces con-
tacto los bogies con los carriles de rdadura, en cuya situat
cibén se provoca el giro horizontal con amplitud de 902 de
dichos bogies. '

58 .- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SIS-
TEMAS DE APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, segin rei-
vindicacibén 12 y 48 caracterizados porgue cada bogie incor-

pora tres ruedas dispuestas en alineacidén cada una de las

transmisidén de fuerza desde un pifidbn montado en el eje del
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la corona perteneciente a la rueda central, a través de la
cugl y mediante pifiones intermedics se de movimiento a las
ruedas extremsas.

63 .- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IOS SIS-
$EMAS DE APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS, segin rei-
vindicaciones 18 y 48 caracterizadcs porque el giro de los
bogies se realiza mediante el desplazamiento de ﬁna cremé—
llers accionada hidréulicamente, que engrana permanentemen-

te con un pifién tallado en el propio eje vertical del bogie

78 ,~ Se reivindica por ifdltimo comc objeto sobre el

que ha de recaer ia Fatente de Invencidn que se solicita
por: PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS SISTEMAS DE
APARCAMIENTO AUTOMATICO DE VEHICULOS.

Todo conforme qﬁeda descrito y reivindicado en la

pregnte Memoria descriptiva que consta de diecinueve adginag
pag

mecanografiadas,y'dibujos adjuntos.

BERVARDO UNGRIA.
p.p.
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