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Sobécitande- DANA CORPORATION, entidad norteameriocana, residente
en, 4500 Dorr Street, City,of Toledo, State of Ohio,
EE.UU.de A,

La presente invencidn se refiere en general
a perfeccionamientos en embragues de friceidn, y mis
particularmente a un sistema perfeccionado de palancas
para los embragues de este tipo.,

5 Los embragues del tipo mencionado utilizan
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palancas montadas pivotantemente con relacidén a una tapa de em
brague para aplicar una fuerza eficaz a un plato de presidn
del embraguse con el fin de accionar el embrague. Si bien este
tipo general de embrague se ha utilizado con éxito en el pa-
gado, debldo al aumsnto de las cargas, se ha convertido en un
problema cada vez mds serio el de proporcionar una superficie
de apoyo satisfactoria y econdmica para las palancas de mane-
ra que exiata la menor cantidad de rozamiento pogible entre
las superficies en contacto de la palanca y sl pasador - pivo-
te. Tipicamente, en los dispositivos de este tipo, una serie |
de palancas de liberaclidén se extienden radialmente con los ex~
tremos interiores de las palancas adaptados para ser acclona-
dos en grupo por un aro del embrague. Una porcidn intermedia
de las palancas van conectadas pivotantemente por un pasador=-
pivote redondo que va fljado a una tapa del embrague cuya tapa,
a su vez, va fijada y gira con un volante. Los extremos exte-

rior o de trabajo de las palancas van conectados a un plato de

de los pasadores-pivote, los extremos exteriores de las palan-
cas sirven para aplicar una fuerza al plato de presidén provo-
cando la desconexidn del embrague.

En este tipo de construccidn, existe un claro
inconveniente por el hecho de que interviene cierto rozamien-
to'cuando se utiliza un pasador-plivote fijo de forma redonde a
la medida en que la porecidén de montaje de las palancas se unen
realments a toda la superficie circunferencial del pasador-pi-
vote. Cuando las palances pivotan entre las posiciones de em-
brague conectado y desconectado, se produce una considerable

friceidén de rozemiento reduciendo la duracidén operacional de

i

la construccidn del embrague y exigiendo una mayor presidn en
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el pedel para soltar el embrague.

El objeto de la presente invencidn es la de obte-
ner une importante reduccidén en la friceidn de rozamiento que
gse encuentra en los plvotes de las palancas de estos embragues
y proporcionar una construccidén de embrague en le que se reduce
la friccién de rozamiento de manera que queda practicamente eli
minada en su totalidad.

Seglin la presente invencidn, se proporeiona un
embrague del tlpo que incluye un alojamiento giratorio de em-
brague, un plato de presién que gira junto con el alojemiento,
un disco de embrague colocado entre el alojamiento y el plato
de presidn, y una serie de palancas pivotadas para mover el rla
to de presidén axialmente con relacidn al alojamiento, caracte-
rizado por el hecho de que el pivote de las palancas respeoti~-
vas incluye un miembro que tlene un borde de cuchilla que se
une & una superficle de apoyo de la palanca, y al menos un bor-
de de cuchilla formado en la palanca y que sSe une & una super-
ficle de apoyo de dicho miembro, encontrdndose los respectivos
bordes de cuchilla en alineacién lineal entre si.

En los dibujos adjuntos:

La figura 1l es una vigta del extremo del embrague
de la presente invencidén mirando desde el extremo del eje de sa
lida con algunas partes retiradas para mayor claridad;

La figura 2 es una vista en alzada lateral toma-
da siguiendo la linea 2-2 de la figura 1 con el embrague repre-
gsentado en su posicidén normalmente conectada;

La figura 3 es una vista parecial similar a la f£i-
gura 2 mogtrando las partes colocadas con el embrague en su po-

sicidén soltada;

La figura 4 es un gréfico que representa la carga
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contra la flexidn en un embrague que utiliza un pasador-pivote
convencional del tipo de rodillo;

La figura 5 es un grdfico similar al de la figura
4 mostrando los resultados del pasador-pivote de cuchilla de 1¢
presente invencidn;

La figura 6 es una vista en planta de las palancasg
de liveracién de la presente invencidn;

La figura 7 es una vista en seccidn de la palanca
representada en la figura 6, tomada siguiendo las lineas 7-7;

Ta figura 8 es una vigta en alzada frontal del pa-
sador-pivote de la presente invencidn y;

La figura 9 es una vigbta de extremo del pasador-
- pivote de la figura 8 visto desde la derecha.

Con referencia ahora a los dibujos, y mds particus
larmente & las figuras 1 y 2, con 10 se representa en general
un embrague del tipo de friccién y de muelles, conectado posi-
tivamente con un volante giratﬁrio 12 para girar al unisono
con el mismo. El volante 12 constituye el elamento de acciona-
miento y va montado de la forma habitual en el extremo poste-
rior de un ciglefial 14 del motor conectado operativamente a un
motor primario (no repressntado), por ejemplo un motor de com-
bustidn interna o similar,

El elemsnto accionado incluye un eje de salida
16 adaptado para extenderse hacia atrds hasta la caja de engra
najes (no representada). El embrague 10 puede establecer una
conexidén de accionamiento entre el volante 12 y el eje de sa-
lida 1s.

Mas particularmente, el embrague 10 incluye un

soporte o tapa de embrague 18 fijado a la porcidn periférica

L

exterior del volante 12 por una serie de pernos 20 de manera
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que sl soporte 18 y el volante 12 giran al unisono, De esta
forma, el volante 12 y el soporte 18 constituyen juntos un alo
Jamiento para las piezas del embrague situadas dentro de los
mismos y en su conjunto pueden ser considerados como un medio
de azcionamiento del embrague.

El eje accionado o de salida 16, representedo de
forma fragmentaria, estd adaptado para desembragarse o embra-
garse alternativamente en unidén de accionamlento con el volan-
te 12 y, como se representa, se encuentra pivotado en su ex-
tremo delantero en el volante 12 por un cojinete 22 para rota-
cién relativamente sin rozamiento con relacidén al volante 12.
El eje de salida 16 se extiende axlalmente hacia atrds desde
el cojinete 22 de manera que se proyecte a través de una aber-
tura central circular 24 en el soporte 18.

Un disco de friccién 26 se encuentra chaveteado
al extremo delantero del eje de salida 16 de manera que gire
con el mismo y se deslice axlalmente con relacidn a é1l. EL di%
co de fricoidn 26 se encuentra dispuesto entre el volante 12 y
un plato de presidn 28 de manera que el accionamiento axial
del plato de presidén 28 hacla el volante 12 permite un agarre
friccional del disco de friceidén 26 entre ellos para rotacidn
conjunta del volante 12 y el eje de salida 16. El plato tiene
una forma anular e inecluye una serie de sallentes o patillas
de accionamiento que se extienden hacia atrds y axialmente 30
formadas adyacente a su borde periférico exterior y que corrq%
ponden a unas ranuras apropiadas 32 formadas en el soporte 18.
De esta forma, las patillas de accionamiento 30 sirven para
transmitir el acclonamiento del soporte 18 al plato de presidn
28.

Un conjunto de palancas, indicado en general
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con el nimero de referencia 34, coopera con el plato de pre-
gién 28 para efectuar el acoplamiento del embrague. El conjun-
to de palancas incluye una serie de palancas de liberacidén del
embragus dispuestas circunferencialmente 36, cada una de sllas
situadas en direccidén radial. Cada palanca de liberacidn 36 se
encuentra pivotada en la parte media de sus extremos al sopor-
te 18 por medio de un nuevo pasador-pivote 38 de cuchilla. Los
pasadores-pivote 38 se encuentran mantenidos rigidamente con
relacidn al soporte 18 por 1la unidn de  su extremo exterior 38
con unas aberturas apropiadas 40-40 dispuestas en bridas de ules)
taje elevadas 42-42, opuestas y separadas. lLas bridas 42-42 se
encuentran formadas como parte integrante del soporte 18 y se
extienden axialmente y hacia atrds del mismo de manera que se
proporcione unos medios adecuados de montaje para cada palanca
de liberacidén 36. La forma y el procedimiento de montaje del
pasador-plvote 38 con relacién:al soporte 18 se describird més
adelante con mayor detalls. Coﬁ relacidn & los extremos radlal-
mente méds exteriores 44 de cada palanca de embrague 38, como
puede verse mejor en la figura 2, los extremos tienen en gene-
ral una seccidén transversal en relisve y sirven para propor ¢io-
nar una poreidn de unidén 46 desviada. Esta porecidn 46 sirve pa-
ra actuar contra una cabeza 48 de una serie de tornillosg de
ajuste 50 retenidos a rosea en las patillas de accionamiento 30
del plato de presidn 28. Cada tornillo 50 pusde ajustarse en
direccidn axial y fijarse en su posicidn ajustada por medio de
una tuerca 52 y una arandela 54 montadas a ras con la cara pos-
terlor de la patilla de accionamiento 30.

Unos medios de grapas de resorte 56 conectan la

cabeza 48 de cada uno de los tornillos 50 a los extremos radial

mente exteriores 44 de las palancas del embrague 36. Mds parti-
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cularmente, las grapas de resorte 56 tienen en general forma de
L siendo una pata 58 de las mismas la porcién de unién y teniep
do una ranure para ponsrse en contacto con los tornillos 50.Una
segunda pate 60 de la grapa 56 se extiende haeia fuera parale-
lamente al tornillo 50 y tiene uma porecidn de extremo en forma
de gancho 62 con un extremo 64 que tiene un contacto de fulecro
de linea oon la porcién del extremo exterior en forma de gancho
de la palanca de embrague 36. Esta construcecidén se describe con
mayor detalle en la Patente de los Estados Unidos n. 3.539.047,
concedida el 10 de noviembre de 1970 y propiedad de un cesiona-
rio comin. La grapa de resorte 56 proporciona una ceracteristi-
ca antl-chirrldo al plato de presidn 28, una eficaz liberacién
del mismo y la fdcil retirada de la grapa de resorte para ajus-
te del embrague 10 a través de los tornillos 50, si de desea,
la separacidén del plato de presidn 28 se proporciona, evidente-
mente, por un cojinete de desembrague (no representado) que ac-
tia axialmente hacia la izquierda contra los extremos rédialmqg
te interiores 66 de cada una de las palancas de embrague 36.

Se proporcionan medios para empujar las palan-
cas de embrague 36 y con ellas el plato de presidén 28 constan-
temente en unidn con el volante l2. Para ello, unas articulaciot
nes angulares 70 conectan el extremo interior 66 de las palancas
36 a un anillo colector 76. El anillo colector 76 tiene forma
triangular y se encuentra separado axialmente del soporte 18
con unos medios eldsticos interpuestos entre ellos y que reac-
cionan para obligar constantemente al anillo colector 76 a se-
pararse axialmente del soporte 18, Las articulaciones angulares
70 tienen sus extremos interiores conectados a las palances de

embrague 36 por una orejeta 78. Esta orejeta se extiende angu-

larmente y hacla atréds desde la porcidn principal de la palanca
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de embrague 36. La articulacidn 70 tiene una abertura que se

extiende trensversalmente 72 adaptada para que se introduzcan
en elle las orejetas 68 de lasg palancas de embragus 36 para co+
nectar los extremos interiores a las palancas 36. Un extremo

delantero de la articulacidn 70 se encuentra internado radial
y axialmente para asegurar que la articulacidn correspondiente’
70 y la palanca de embrague 36 permaneczcan acopladas durante e)
funcionamiento del embragus y proporcionen al mismo tiempo el

movimiento pivotante de la articulacidn 70. La articulacidn 70
se extiende tanto radialmente hacla fuera como axialmente hacig
atrds separdndose de la palanca del embrague 36 de mAnera que

se conecte angularmente al anillo colector 76. En el anillo co;

lector 76 se dispone una aberture central 78 para pasar a tra-
vés de ella el eje de salida 16.

Con sl fin de conectar el extremo qus se exbtiende
hacia atrds de la articulaciénZVO con el anillo colector 76,
el extremo exterior y hacia atfés de la articulacidén 70 lleva
un extremo en dngulo 80 que estd doblado de manera que se ex-
tienda radialmente hacia fuera y hacia adelante en direceidn
a la palanca del embrague 36. El extremo en édngulo 80 se in-
troduce y se mantiene dentro de una ranura B2 que se extiende
transversalmente en el anillo colector 76 dando contra los la-
dog de un par de porciones entalladas 84 dispuestas en el ani-
1lo colector 76. Esta conexidén a tope asegura un emplazamiento
eficaz de la articulacidn 70 con relacidn al anillo colector
76 y asegura que el anillo colector y la articulacién perma-
nezcan en condicidén montada durante el funcionamiento del em-
brague 10, proporcionando ademds una cuchilla para movimiento

pivotante de la articulacidn 70.

Radialmente opusstos & cada una de las articula-
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ciones 70 y, como se ha dicho anteriormente, montados entre el

23

anillo colector 76 y el soporte de embrague 18 hay unos medlos
elédsticos que reaccionan para obliger al anillo colector 76 a

separarse axlelmente del soporte de embrague 18. Mis mrticular-
mente, los medios eldsticog tienen formas de pares de muelle de
compresidén 86 que actian en los extremos interiores 66 de las

palancag 36 a través del anillo colector 76 y las articulacio-
nes 70 para mentener el embrague 10 en una posicidén normalmen-
te conectada. De esta forma, el anillo colector 76 sirve para

transferir la fuerza de unidn de los muelles de compresidén 86

a las palancas 36 a través de la serie de articulaciones angu-
lares 70.

Por la descripcidn efectuada hasta el momento, puede
verse que las articulaciones 70 actian contra las palancas de
embrague %6 en direccidén axial y hacia atrds, siendo empujadas
en esta direccidn por la fuerza de expansién de los muelles 86
que actian contra el anillo colector 76 en una direceidén simi-
lar, De egsta forma, el anillo colsctor 76 empuja las articula-
clones 70 en direccidén axial hacia atrés. Dado que la serie de
estas articulaciones se encuentra separada equidistantemente
(a 1200 de distancia) como los medios de muelle 86 estén tam-
bién separados de ese modo, es evidente que el anillo colector
76 ge mueve axlal y paralelamente cuando los muelles 88 se es-
tiran y comprimen durante el movimiento entre la posicién em~
bragada, desembragada y de desgaste completo. Es evidente que
la articulacidén 70 pivota en relacidn con las palancas de em-
brague 36 durante el movimiento del plato de presidn 28 entre
las posiciones anteriormente citadas de forma que la fuerza de

aceidn que actia contra las palancas de embrague 36 y disponi-

ble como presién de embrague para el plato de presidn 28 depen-
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de tanto de la compresidn relativa de los muslles 86 como de la
forma o ventaja mecdnica permitidas por la nueva relacidén angu-
lar de la articulacidén 70 con relacidn a las palancas de emﬁra-
gue 36,

Pera una ulterior discusién de los detalles de la
construccidén anteriormente mencionada puede consultarse la pa-
tente de los Estados Unidos n? 3,520,%88, concedida el 14 de
julio de 1970, y propiedad de un cesionario comin,

Volviendo ahora a las partes que forman el con-
Junto de palanca 34, y concretamente al pagador-pivote 38 repre
sentado en las figuras 8 y 9, cada pasador-pivote 38 tiene for-
ma de un miembro alargado que tiene unas caras superior e infe-
rior paralelas. El pagsador-plvote 38 tiene un par de ranuras
separadas 88-88 formadas en una de sus caras laterales y que se
encuentran situwadas Jjunto a sus extremos. El miembro alargado
es recibido dentro de las aberturas 40-40 formadas en las bri-
das de montaje 42-42 del soporte 1B con las bridas situadas den|
tro de las ranuras 88-88, asegurando de este modo el miembro
alargado contra el movimiento en direceidén longitudinal de su
eje longitudinal. En el lado opuesto del miembro alargado se en
cuentra una superficie dispuesta angularmente 90, mecanizada de
manera que forme un borde de cuchilla que es interrumpido por
pares de patillas separadas y sallentes 92-92 y 92a8-92a. Lasg
patillas 92 estdn colocadas ligeramente en direccidn axial ha-
cia dentro y opuestas a las ranuras de guia 88-88, mientras
que la superficie cénica o angular 90, como pusde verse mejor
en la figura 2, estd construida en dngulo de grados suficien-
tes para permitir que las palancas 36 pivoten en su dngulo mé-

ximo sin interferencia con esta superficie.

La superficie angular o biselada estd cons
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truida de manera que forme un borde de cuchilla muy fino y que
se extlende longitudinalmente 102 qus corre sustancialmente a
todo lo largo del pasador 38, siendo interrumpido unicamente en
los lugares donde estén situadas las patillas 92-92 y 92a-92a.
El borde de cuchilla 102 puede unirse a una superficie plana
de apoyo 104 sobre la palanca de liberacidn 36 a lo largo de
todo lo ancho de la palanca 36 como se lndlca con la linea X-X
de la figura 6. El bords de cuchilla 102 se une a lo largo de
le linea X-X en un contasto de punto a punto o de linea con lo
que se reduce a un minimo el rozamiento entre las superficies
en contacto.

Las aberturas 440 formadas en las bridas 43~42
del soporte 18 tlenen forma sustancialmente rectangular. El pa
gsador-pivote 38 puede pasar libremente a través de estas aber-
turas 40-40 cuando se cargan los muelles de compresidén 86,Las
ranuras de guia 88-88 estdn en relieve para adaptarse dentro de
lag aberturas 40-40 de manera que el pasador-plvote 38 quede
sujeto contra movimiento de rotacién cuando se aplica fuerza
rotacional a las palancas 36. Después de ser colocador adecua-
damente dentro de las aberturas 40-40, de manera que las enta-
llag 88-88 de las mismas estén alineadas con las bridas 42-42,
los muelles se descargan con lo que los pasadores~pivote 38
son empujados hacla fuera. Este movimlento haecia fuera de los
pasadores-pivote 38 permite que las entallas separadas 88-88
en la cara posterior corta del pasador-pivote 38 se ponga gn
contacto y se carguen contra lag partes posteriores de las;
aberturas 40-40 de manera que el pasador-pivote 38 queda in-
movilizado o fijado rigideamente con relacidn al soporte 18

cuando se liberan los muelles de compresidén 86. De esta forma

el pasador-pivote 38 queda sujetedo por los muelles de compre-
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sidén 86, eliminando la necesidad de soldar o remachar el pasa-
dor-pivote 38 en su lugar en las aberturas 40-40.

La superficie de borde de cuchilla 102 del pasador-
~-pivote 38 se representa interrumpida en dos lugares intermedios
entre los extremos exteriores del pasador 38 por lasg patillas
92-92. Egstas patillas 92-92 estdn adaptadas para adaptarse den-
tro de unas cavidades separadas y alineadas‘loo-loo dispuestas
en la superficie plana de apoyo 104 de la palanca 36, para ac-
tuar como medios de guia para la colocacidén de la palanca.

Cada una de lag patillas 92-92 tiene una superficie
superior plana a la que se une un borde de cuchilla formado por
el corte inferior de la palanca 108, encontréndose colocado el

borde de cuchilla en dicha cara de la palanca 36 que Se encuen-

tra més cerca del borde de cuchilla 102 del pasador-pivote 38

para que los bordes de cuchllla 102-103 se coloquen en alinea-
c¢idén linsal o colineal entre si: Dado que el borde de cuchilla
del pasador-~-pivote 38 y el borde de cuchilla de la palanca se
encuentran dispuestos en alineacidn lineal entre si, el movi-
miento pivotante de la palanca con relacidn al pasador-pivote
ocurre sustancialmente en ausencia de cualquier contacto frie-
cional de rozamiento sntre el borde de cuchilla 102 del pasador
-pivote 38 y la superficie plana yuxtapussta de la palanca o
bien entre el borde de cuchilla 108 de la palanca y la superfi-
cie plana del bloque asociado 92, De esta forma, se reduce la
friceidn de rozamiento entre el pasador-pivote y la palanca en
una medida tal que para fines préctlcos puede considerarse como
que queda totalmente eliminada. la eliminacidén del contacto de
rozamiento, evidentemente, disminuye la abrasidn friccional de
los bordes de cuchilla o de las superficies de apoyo correspon-

dientes de manera que la superficie de apoyo tiene una duracidn
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mucho mayor en la que no muestra ninguno o muy poco impedimen-

to friccional en el movimiento de la palanca,

Refiriéndonos ahora con mayor detalle a las pa-
lancas 36, puede verse mejor en la figura 6 que la palanca 36
es de forma algo triangular y es de construccidén de chapa meté-
lica estampada y en farme de canal. Para montar las palancas
36 al soporte 18, la palanca 36 se coloca entre las bridas 42-
42 en relacién separada. Junto al extremo exterior en forma de
gancho 44 de la palanca 36, la superficle plana de apoyo 104
estd construfda de manera que se extienda totalmente a través
de la cara posterior de la palanca. Dentro de esta superficie
rlana de apoyo 104, en relacidén separada, se encuentran las ca
vidades 100-100 gue pueden ser punzonadas o formadas de manera
tal que proporcionen unas guifas elevadag 106-106. Una tercera
cavidad 100a se formae igualmente para dlsponer una guia cen-
tral elevada 106a. Como pusde verse por el lado en la figura
6, estas gufas 106~106 y 106a asi como las superficies interio
res 108-108 de 1as aberturas 100-100 estén construidas con &n—
gulos paralelos de superficie para impedir le obstruccldn de
las patillas 92-92 en esta zona cuando las palancas 36 pivotan
en posicién de embrague desconectado., Las mismes gufas 108 y
su posioidén angular sirven, sl es necesarlo, para cooperar con
la cara adyacente del pasador-plvote 38 para impedir que las
palancas 36 se aparten del fondo lo que podria dar lugar a un
mal uso de la palanca como, por ejemplo, una flekién 0 un reco
rrido excesivo. De igual modo, estas gufas 106 sirven ademds
para restringir el movimiento indeseable de lag palancas 36
durante la expedicién o envio y limitar el recorrido de las pa|

lancas en una posicién de desgaste. Ademds, estas gufas 106 ay]

mentan el factor de seguridad que impide que las palancas se
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salgen de su posicién,

Cuando se observa la palanca 56 ilugstrada en la
figura 6, se comprobard facilmente que la superficie 104 con la
que puede ponerse en contacto el borde de cuchilla 102 del pa-
gsador-pivote 38, indicado de nuevo con le linsa X-X, se extien-
de a través de todo lo ancho de la palanca 36 y se encuentra in
terrumpida umicamente en el emplazamiento de las cavidades 100+
100.

El conjunto de palanca contemplado por le presen
te invencidn ha eliminado satisfactoriamente los problemas an-
teriores segin se ha indicado en prusebas que han demostrado
que el presente conjunto de palanca resiste 500,000 cielos de
operacidn sin seflales de desgaste o fallo.

las ilustraciones que aparecen en las figuras
4 v 5 representan graficamente los resultados de las pruebas
de comparacidén con los resultados de las pruebas normales con
un sistema de palancas que utiliza un pasador-pivote redondo
convenclonal, representado en la figura 4, y un sistema de pa-
lancas que emplea las caracteristicas de la presente invenecidn
representadas en la figura 5. Se observard facilmente por unae
comparacidn entre las bandas de friceidn resultante de las prqg
bas que el conjunto que utiliza el disefio perfeccionado de bor-
de de cuchilla de la presente invencidn se ha demostrado ser
considerablemente més satisfectorio que el dispositivo que em~-
plea un diseflo convencional de pasador-pivote sn redondo.

Los gréaficos se encuentran marcados claramente

con la informacidn esencial y se considera que no se necesita
una ulterior discusidén de los detalles.

En el funciomamiento, con el embrague 10 y en

su posicidn conectada, el accionamiento se transmite del vo-
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lante 12 al disco de friceidn 26 por el plato de presién 28 que

e8 empujado fusrtemente contra el volante 12, transmitiendo de
esta manera el disco de friccién 26 el accionamiento al eje de
salida 16, La rotacidén del plato de presidn 28 se transmite
simultaneamente al soporte 18 por unidén de las patillas de ac-
clonamiento 30 o del plato de presién 28 con lag renuras de
acclonamiento 32 del soporte 18,

La desconexidén del embrague 10 ocurre cuando los
extremos interiores 44 de las palancas de liberacidn 36 se
mueven hacla el volante 1l2. Este movimiento hace que las pa-
lancas 36 plvoten alrededor del borde de cuchilla 102 de los
pasadores 38 de manera que los extremos exteriores 44 de las
palancas 36, por medio de la grapa 56 y el perno 50, separarén
el plato de presidn 20 del volante 12 para soltar el embregue
10 contra la fuerza de los muelles de compresidn 86.

Cuando se retira la presibén de los extremos in-
teriores 44 de las palancas 38, los muelles de compresién 86
se encuentran en una posicidn para reaccionar y reponer la
unidén del plato de presién 28 con el disco de fricecidn 26 y
el volante 12, restableciendo de esa forma la conexidn de ac-
clonamiento entre el volante y el eje de salida 16.

Durante la operacidén de liberacidn del embrague,
es evidente que cuando las palancas 36 plvotan alrededor del
borde de cuchillas 102 del pasador-pivote, hay presente un esg
fuerzo muy bajo de liberacidén debido a la eliminacidén de con-
tacto de rozamiento entre las superficies en contacto. De '
igual modo, cuando las palancas 36 pivotan alrededor del bor-
de de cuchillas 102, puede comprobarse que las patillas 92-

~-92 del pasador-pivote 38 se moverdn libremente dentro de las

aberturas 100-100 de la palanca. Ademés, durante el movimiento
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de las palancas las guias 106 situades en las palancas 36 ase-
gurardn la colocacidn apropiada de las palancas en todas las
condicionses de funcionamiento.

En consecuencla, puede comprobarse que en la
presente invencidén se ha proporcionado un auténtico disefio de
borde de cuchilla que represente un contacto de punto a punto
por medio del borde agudo 102 qus se une a la superficie plana
de apoyo 104. De este modo, el presente disefio representa un
perfeccionamiento sobre los disefios conocidos aumentendo la can
tidad de contacto de superficie de¢ borde de cuchilla en mayor
grado utilizando sustancialmente toda la longitud del pasador- |
pivote.

Otra caracteristica importante de la presente
invencidn es los simples y eficaces medios de retencidn propor-
cionados a las palancas de liberacién, para reducir el efecto
centrifugo de las palancas durante el funcionamiento del embra-
gue. ‘

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asi como le manera de realizarlo en la prédctica, debe hal
cerge constar que las disposiclones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
su principio fundamental., También se hace constar gue el inven-
to corresponds a una solicitud de Patente presentada en Nortea-
merica con fecha y nlmero sigulentes: 5 de septiembre de 1973,
n? 394,539; acogiéndose por lo tanto a los beneficios que con-
ceden los Convenios Internacionales en vigor. Siendo lo que
constituye la esencla del referido invento y por lo que se so-
licita Patente de Invencidén por 20 afios en Espafia sobre: Per-

feccionamientos en embragues; caracterizdndose por lo siguiente:
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1.~ Perfeccionamientos en embragues, del tipo que in-
cluyen un alojamiento giratorio de embrague, un plato de pre-
sién que gira al unisono con el alojamiento, un disco de embra
gue colocado entre el alojamiento y el plato de presidn, y un
serie de palancas pivotantes para mover el plato de presidén
axialmente con relacién al alojamiento, caracterizados porque
el plvote de las palances respectivas incluye un miembro que
tiene un borde de cuchilla que se une a una superficie de apo-
yo de la palanca, y al menos un borde de cuchilla formado en
la palanca ¥ que ge une & una superficie de apoyo del miembro,
encontréndose en alineacidn lineal mitua los bordes de cuchi-
lla respectivos.

2.- Perfeccionamientos segln la reivindicacidn 1, ca-
racterizados porque el miembro es un miembro alargado fijado
a una tapa soportada por un alojamiento de embregue de manera
que impide la rotacidn del miembro alargado alrededor de su
eje longitudinal.

3.~ Perfeccionamientos seglin las reivindicaciones 1
6 2, caracterizados porque el borde de cuchilla del miembro
se encuentra interrumpido por al menos un reborde que propor-
clona la superficie de apoyo para el borde de cuchilla de la
palanca, tenlendo este reborde una cara plana que se encueh-
tre en un plano gue incluye el borde de cuchilla del miembro.

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3, oca-
racterizados porque los bordes laterales del reborde se en-
cuentran muy cerca de los bordes laterales de la abertura de
la palanca para impedir el movimiento de la palanca lateral-
mente al miembro alargado.

5.- Perfeccionamientos gegln las reivindicaciones 3

6 4, caracterizados porque une gerie de rebordes tiene una
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cara plana colocada en un plano comin que incluye el borde de
cuchilla del miembro, encontrdndose recibldos los rebodes res-
pectivos en unas aberturas en la palanca, teniendo cada una de
las aberturas un borde de cuchilla.

6.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones anteriores, caracterizados porque el miembro se
fija a unas bridas que forman parte integral con la tapa.

7.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
6, caracterizados porque el miembro se extiende a través de

unas aberturas de las bridas de forma complementaria a la sec-

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7,
caracterizados porque el miembro incluye unos rebajes que se
encuentran alineados con las bridas, y dentro de los cuales se
reciben las bridas, colocando las bridas el citado miembro con
tra movimiento longitudinalmente a sus ejes.

9.~ Perfeccionamientos en embragues; tal y como
queda descrito sustancialmente en la presente Memoria e ilus-
trado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 18 hojas escritas a md-
quina por una sola cara,

Madrid, ¢8& ERE 1975
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