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El invento se refiere a un chigre de tam-
bor, especialmente para grfias de a bordo, con un en-
granaje de desmultiplicacidén alojado en el tambor,
un motor de accionamiento y un freno.

' Los chigres de tambor conocidos soporta—
dos de forma flotante son accionados por fuera con
un engranaje de ruedas en forma de construccidn de
bloque. Una disposicién de este tipo requiere una
elevada ocupacidén de espacio y una disposicidn de as
pecto inorgénico también en su configuracibén. A es-
to se afiade que, por ejemplo en el montaje en una
gria de a bordo sobre columna, las partes del engra-
naje y del motor gque sobresalen del contorno de la
columna originan una flexidén de la pluma en forma de
horquilla. :

En otras dos disposiciones conocidas de
un tambor de chigre en que el motor que sirve para el
accionamiento Yy el engranaje de desmultipliacién es-
tén dispuestos dentro del tambor del chigre, el sopor
te del tambor con el motor y el engranaje se realiza
en ambos extremos fuera del tambor. Debido al sopor
te que sobresale del tambor por ambos lados aumenta
el espacio necesario para el alojamiento del chigre
de tambor mis alla de la lonéitud del tambor, y en el

soporte para el chigre tienen que existir, a ambos la
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dos, paredes y partes de caja correspondientes como
elementos sustentadores. Para casos de aplicacién
en los que el soporte del tambor no debe sobrepasar
la longitud del tambor, las disposiciones conocidas
no son adecuadas,

El invento se basa en el cometido de
configurar la ocupacidn espacial para un chigre de
tambor y su soporte para unas necesidades de espacio
lo més pequefias posible vy, por tanto, crear para ta-
les accionamientos una solucidn con la que se esta-
blezca una buena adaptacién a aparatos existentes.

De acuerdo con el invento, estos pro-
blemas se resuelven porque el tambor, junto con una
envolvente que forma una sola pieza con el tambor ¥y
que estd provista de una' rueda frontal dotada de den
tado interior, esté sopoétado de forma flotante sobre
un eje sujeto fijamente, estando la caja del engrana-
Je, que en la pared interior esti provista de una co-
rona dentada y sirve para el alojamiento de un engra-
naje planetario y de rueda frontal, unida fijamente
al eje mediante un soporte de rueda dentada que bi-
furca la potencia y forma una unidad con el eje.

IEn otra configuracidén del invento esta
dispuesta una junta anular entre un canto de obtura-

cién dispuesto en la periferia exbterior de la caja

-3 -
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de engranaje estacionaria y la prared interior de la
envolvente en rotacidn. _

Las ventajas conseguidas con el inven-
to consisten, aparte del ahorro considerable respecto
a la ocupacién de espacio, en que los dos brazos de
pluma no tienen que ser flexionados, porque la dis-
posicidn de acuerdo con el invento hace posible dis-
poner la totalidad del mecanismo de accionamiento
dentro del chigre de tambor y dismimuir con ello, sus
tancialmente la ocupacidn de espacio, de modo due el
tambor puede sobresalir a causa de su soporte flotan-~
te, por ejemplo.en una gria de a bordo, de la plata-
forma que sirve de soporte.

Ademds, la disposicidn de acuerdo con el
invento hace posible elegir la longitud del tambor de
manera independiente de la' cantidad de las unidades
de acciornamiento y de los escalones de engranaje, es

decir, éualquier desmultiplicacidn de engranaje deseg

. da es posible sin variacidn de la longitud del tambor,

0 viceversa; en caso de dimensiones de engranaje fija
das se puede variar la longitud de tambor, por ejemplo
& causa de una modificacién de la altura de elevacidn.
Un ejemplo de realizacidn del invento es
t4 representado en los dibujos y se describe detalla-

damente en lo que sigue, mostrando:
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La figura 1, una vista de conjunto de una
gria de a bordo con columna y plumé de griia en forma
de horquilla;

La figura 2, una seccidén longitudinal a
través del chigre de tambor con drganos de acciona-
miento montados en el interior del mismo; y

La figura 3, una seccidn transversal a tra-
vés del chigre de tambor por la linea I-I de la figu~
ra 2.

La gria de a bordo estd constituida sustan
cialmente por la columna 2 unida fijamente al buque
1, la pluma 3 en forma de horguilla constituida por
los dos brazos 3a y 3b, la cual esté soportada de for
ma bastulable en la parte giratoria 2a de la columna
2 en las articulaciones %, y por el chigre de tambor
5 alojado en el extremo superior de la parte girato-
ria 2a de la columna 2, para el mecanismo de eleva-
c¢idén, y por el tambor del mecanismo de balanceo 6,

El pie de columna 2b estd sujeto sobre el buque 1. La
parte superior 2a de la columna 2 de la gruia de a bor
do estd soportada de forma giratoria sobre el pie de
columna 2b mediante la unidn giratoria 7. El chigre
de tambor 5 para el mecanismo de elevacidén acciona el
cable 8 que estd conducido sobre el rodillo de desviz

¢ién 9 soportado de forma giratoria en la punta de

-5 -
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la pluma y que en su otro extremo lleva el gancho
de gria 10.

El tambor hueco 11 del chigre de tambor
5 8 6 estd soportado, mediante rodamientos 13, en un
eje 12 fijo y sujeto en el extremo superior de la
parte giratoria 2a de la columna 2. E1 tambor 11 es
t4 constituido por la envolvente exterior 1lla y la
envolvente interior 11b en la que estén dispuestos,
en los rebajos llc, los rodamientos 13 Y la rueda
frontal 14 provista de dentado interior y formando
una pieza con la envolvente 1llb. ILa caja de engrana
Jje 15 estd unida fijamente al soporte de rueda denta
da 16 que a su vez forma una unidad con el eje 12.
El motor 17 estd unido por bridas de forma excéntii-
ca en la tapa 18. En la parte de la caja de engrana
je 15 que estd vuelta haé;a el motor 17 esté alojado,
entre la tapa 18 y la pared intermedia 21, el primer
escalén de engranaje constituido por el pifién 19 y
la rueda dentada 20. En la parte central de la ca-
Ja de engranaje 15 se encuentra otro escaldén de en-
granaje que esti constituido por el pifién central
22, las tres ruedas satélites 23, el soporte perifé-
rico 24 y la rueda hueca 25 incorporada en la pared
interior de la caja 15, En la parte de la caja 15

que estéd vuelta hacia el eje 12 estd alojado el alti
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mo escaldn de engranaje constituido por la rueda den
tada 26, las ruedas dentadas 27 soportadas en el so
porte de rueda dentada 16 y la rueda frontal 14 pro
vista de dentado interior y hecha en una pieza con
el tambor 11.

A la tapa 18 estd unido por bridas,
en sentido paralelo al eje respecto al motor 17, un
freno 31 que estd unido mecanicamente a través del
pifibn 32, mediante engrane de dientes, a la rueda den
tada 20.

En la periferia exterior del extremo
de la caja de engranaje 15 que estd vuelto hacia el
eje estl prevista una superficie anular 28 sobre la
que corre la junta anular 29 que estd alojada en el
rebajo torneado 30 de la envolvente interior 11b del
tambor 11.

El modo de funcionamiento es el si-
guiente:

££1 motor 17 acciona a través del pifién
19 la rueda dentada 20 soportada concéntricamente en la
caja 15; ésta acciona a su vez el pifibn central 22 que
engrana con las ruedas satélites 23 que ruedan sobre
la rueda hueca estacionaria 25 y hacen girar el sopor-
te periférico 24, Este estd unido a la rueda dentada

26 que engrana con las ruedas dentadas 27, ILas rue-
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das dentadas 27 soportadas en el soporte de rueda
dentada 16 fijo accionan la rueda frontal 14 provis
ta de dentado interior que forma una unidad con el
tambor 11 y por tanto hace girar a éste.

El tambor 11 gira por tanto en torno
a una caja de engranaje 15 fija y arrolla o desarro-
lla en este caso, segin el sentido de giro, el cable
8 que lleva el gancho de grda 10.

El invento no esté limitado al ejemplo
de realizacidn representado en la descripeidén., ILa
aplicacién puede efectuarse también en la técnica de
elevacién y transporte comfn, especialmente en tambo

res de cables y tambores de cintas transportadoras.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia, no nue-
va, perc no establecida, practicada ni divulgada en
Espafia, que se presentan para que sean objeto de esta
solicitud de Patente de Introduccidn, son los que se

recogen en las reivindicaciones siguientes:
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12.- Un chigre de tambor, especialmente ra
ra griuas de a bordo, con un engranaje de desmultipli
cacién alojado en el tambor, un motor de accionamien
to y un freno, caracterizado porque el tambor, junto
¢con una envolvente Que forma una sola pieza con el
tambor y que esti provista de una rueda frontal pro-
vista de dentado interior, est4 soportado de forma
flotante sobre un eje sujeto fijamente, estando 1la
caja del engranaje, que en la pared interior esté
pProvista de una corona dentada y sirve para el alo-
Jamiento de un engranaje planetario Y de rueda fron-
tal, unida fijamente al eje mediante un soporte de
rueda dentada que bifurca 1la potencia y forma una
unidad con el eje,

28.- Un chigré de tambor segin la reivin-
dicacién 182, caracterizaao porque entre un canto de
obturacién dispuesto en la periferia exterior de la
caja de engranaje estacionaria y la periferia inte-
rior de 1a envolvente en rotacidn estd dispuesta una
Junta anular.

38,~ UN CHIGRE DE TAMBOR; ESPECIALMENTE
PARA GRUAS DE A BORDO.

Tal y como se ha deserito en la Memoria
Que antecede, representado en los dibujos que se acom~

paiian y con los fines que se han especificado.



Esta Memoria consta de diez hojas escritas

a mdquina por una solg cara.

Madrid,

16 DIC. 1974'
P.A.
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