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El invento se refiere a. una instalación para 
el transporte <le Material colocado en vagones de contene­
dores con una vía eléctrica suspendida, constituida por 
carriles de rodadura dispuestos en el tocho del trayecto 
de recorrido o en una construcción de soporte cualquiera 
y dotados de las vías, cruces, barras de corriente, etc. 
necesarios, y con carros de traslación accionados por mo­
tor eléctrico y dotados de dispositivos para recibir y de­
positar los vagones de contenedores.

La instalación según el invento puede utilizar 
se de manera ventajosa como sistema de abastecimiento y 
de evacuación en hospitales, lavanderías, grandes cocinas, 
almacenes o similares, donde a causa de los elevados cos­
tes de personal pueden racionalizarse con ella los trans­
portes de servicio interiores mediante una amplia mecani­
zación y automatización.

¿e ha dado a conocer ya una instalación de trans 
porte para material colocado en contenedores, en la que tan 
to en dirección de marcha vertical como también en direc­
ción de marcha horizontal se forma siempre un circuito ce­
rrado del trayecto de transporte, teniendo lugar el trans­
porte vertical por medio de un trayecto de ascensor que 
está constituido por un par de cadenas que pasan sobre rué 
das de cadena y están dotadas de levas de soporte que en­
cajan en piezas de ajuste de los contenedores de transpor-
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te, con lo que se produce el transporte vertical.
1-or la memoria de la patente británica Ns 

856.021 se ha dado a conocer también un transportador de 
cadena con carros de traslación, en el que los carros de 
traslación no accionados por un mecanismo de tracción de 
motor ruedan sobre un plano inclinado y son transportados 
verticalmente en una pieza portadora que puede moverse en 
dirección vertical.

Se ha dado a conocer también una instalación 
de transporte con portadores de carga a suspender en el 
vagón de traslación, en la que el dispositivo de acopla­
miento dispuesto en el vagón de traslación está constituí, 
do por un cojinete ahondado con superficies de rodadura 
que se unen hacia ambos lados y que descienden oblicuamen­
te.

En la memoria de la patente norteamericana 
Me 2.660.524 se ha dado a conocer un dispositivo de trans­
porte on el que en un carro de traslación normal está dis­
puesto un aparejo de elevación por medio de tomos de ca­
ble.

AsiHiismo, en la DOS alemana N3 1,481.482 se 
ha dado a conocer una instalación de transporte automáti­
ca exenta de carrilos, que presenta vagones de transporte 
que se trasladan sobre una vía directriz prevista en la 
trayectoria de traslación y presentan dispositivos de man-
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do determinados que permiten un mando de objetivo determi­
nado de los vagones. El transporte vertical se realiza por 
medio de ascensores cuyas cabinas presentan también vías 
directrices.

Por último, se han dado a conocer, por ejemplo, 
en las revistas "FSrdem und 1-Ieben", 1970, NS 3, páginas 
126 a 129, y "Technische Rundschau", 1962, Ns 49, páginas 
11, 13 y 15, instalaciones,de vía eléctrica suspendida en 
las que están previstos carros de traslación accionados 
por motor, en los que están montados cestos para recibir 
los más diversos materiales a transportar. Los dispositivos 
conocidos consisten en alojar sistemas de carriles de cur-,f
so horizontal y vertical dentro de pozos especiales en el 
edificio o complejo de edificios correspondiente, que son 
recorridos entonces con carros de traslación correspondien­
tes que pueden realizar tanto movimientos horizontales co­
mo también verticales.

Sin embargo, se ha visto que estos sistemas 
anteriormente conocidos son relativamente costosos y que, 
a pesar de la posibilidad de establecer sistemas de carri­
les de traslación ampliamente ramificados, no epoda garan­
tizado siempre y con absoluta seguridad un transporte de 
cantidades relativamente grandes de mercancías. Asi, por 
ejemplo, cuando se emplean los sistemas conocidos, los ce,s 
tos se han de vaciar siempre en el piso deseado, y las mer
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canelas transportadas han de trasladarse a vagones especia­
les. Sin embargo, esto significa un consumo adicional de 
trabajo y de tiempo. Además, en caso de que se produzca 
una perturbación de la instalación, particularmente duran- 
to el recorrido vertical del carro de traslación a través 
de pozos verticales, se presenta un atasco de todo el ser­
vicio de abastecimiento, lo que repercute de manera extraer 
dinariamente desventajosa especialmente cuando es de impor­
tancia realizar en momentos determinados abastecimientos 
y evacuaciones, tal como, por ejemplo, la entrega de la 
comida de mediodía en hospitales.

Asimismo, los sistemas de transporte anterior­
mente conocidos a través de los pozos especiales requieren 
adicionalmente espacio reconstruido, con lo que se aumentan 
adicionalmento los costes de adquisición en el caso de com­
plejos de edificios relativamente grandes,por ejemplo, en 
grandes instalaciones clínicas.

El presente invento parte ahora de una vía elé.c 
trica suspendida de esta clase con trayectos de recorrido 
horizontales y se ha planteado el problema de realizar de 
forma más sencilla, más segura en su funcionamiento y más 
rentable el transporte vertical do los vagones de contene­
dores suspendidos del carro de traslación.

Según el invento, la solución del problema plan 
teado consiste en que para el transporte vertical de los
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vagones de contenedores están previstos uno o varios aseen 
sores en cuyas cabinas están dispuestos transportadores 
de dirección que discurren horizontalmente en el suelo y 
que actúan por fricción, los cuales cooperan con transpor 

5 tadores de dirección idénticos dispuestos en la zona de
recogida delante de las aberturas de los pisos de los as­
censores, para meter los contenedores en las cabinas de 
los ascensores y para sacarlos de ellas, y en que en la 
zona de recogida citada están previstos puestos de eléva­

lo clón y de descenso, en los que son accionados dispositivos
de elevación y de descenso previstos en los carros de tras, 
lación y que sirven para la recogida y la colocación, para 
entregar los vagones de contenedores de los carros de tras 
lación a los transportadores de dirección y viceversa.

15 Con la instalación según el invento se puede
realizar, por ejemplo, todo el flujo de material para el 
abastecimiento y la evacuación, con lo que se puede pres­
cindir de toda clase de mano de obra para el movimiento 
propiamente dicho de los productos.

20 Asimismo, la instalación según el invento pre­
senta la gran ventaja de que mediante el empleo de ascen­
sores para los trayectos verticales se mejora sustancial­
mente la seguridad de servicio de la instalación de trans­
porte. En efecto, si se presentan perturbaciones en los 
trayectos verticales en las vias eléctricas suspendidas23
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conocidas, ofrece de vez en cuando gran dificultad resca­
tar los carros de traslación con los dispositivos de sus­
pensión desde los trayectos de transporte verticales que 
discurren casi siempre en pozos. Tales perturbaciones de­
muestran ser muy desventajosas particularmente cuando es 
importante realizar dentro de un intervalo do tiempo de­
terminado un abastecimiento óptimo, por ejemplo, de los 
pacientes de una clínica con comidas durante los tiempos 
previstos para ello.

La instalación según el invento se puede com­
pletar por medio de un sistema de mando adecuado, obtenién 
dose asi un medio de organización adicional con el que se 
pueden coordinar racionalmente el abastecimiento y la eva­
cuación.

Si so toma como base en el mando un plan fijo 
de tráfico, la instalación según el invento contribuye a 
la rentabilidad de todo ol proceso do servicio y no en úl­
timo término, en caso de utilización en un hospital, a la 
tranquilidad en el mismo.

Otra ventaja de la instalación de acuerdo con 
el invento estriba en que, a pesar de la amplia automati­
zación, ofrece la posibilidad de realizar los denominados 
transportes espontáneos fuera del plan establecido con se­
lección de objetivo individual.

Asi, pueden llevarse desde los lugares de pre-
- 7 -



paración, tales como cocina,lavandería y otros, los produc 
tos de aprovisionamiento necesarios dentro del plazo esta­
blecido y en cantidad suficiente a los lugares de demanda 
de asistencia y tratamiento y se pueden realizar los trans 
portes de la evacuación y los transportes espontáneos.

Como productos a transportar entran en consi­
deración en hospitales sobre todo comidas y bebidas, vaji­
lla usada, ropa limpia y camas de enfermos, ropa usada y 
basuras, productos estériles, medicamentos, aparatos y uten 
silios medicinales, asi como pruebas de laboratorio, mate­
rial de escritura y películas de rayos X y otros productos. 
En los vagones se pueden colocar contenedores especialmen­
te configurados cuya calorifugación haga posible en parti­
cular que se mantengan calientes las comidas transportadas 
durante el viaje al puesto de asistencia.

Según una forma de ejecución especial de la 
instalación de acuerdo con el invento, el equipo de eleva­
ción y descenso previsto en cada carro de traslación está 
constituido por una parte móvil hacia arriba y hacia aba­
jo dispuesta en una caja y que lleva en el extremo inferior 
una construcción de bastidor. En esta construcción de bas­
tidor están previstos sendos pares de travesanos dispues­
tos a distancia uno de otro, en los que están dispuestos 
sendos pares de ganchos basculables que son movidos por 
un varillaje central de tal manera que durante el descen­
so de la parte móvil citada son retraídos primero los gan-



chos, Mientras que durante la elevación de esta parte son 
hechos engranar con barras de retención dispuestas en el 
vagón con objeto de elevar el vagón. El accionamiento del 
varillaje central para el movimiento de los ganchos hasta 

¡5 la posición de engrane so realiza después del descenso de
la parte citada sin carga, mientras que después del des­
censo de la parte citada con la carga los ganchos son mo­
vidos hacia atrás por el varillaje central para pasar nue­
vamente a la posición de partida.

10 Los movimientos do subida y bajada del basti­
dor citado pueden efectuarse por medio del motor de trac­
ción o de un motor separado previsto en el carro de tras­
lación. Sin embargo, si se necesitan muchos carros do 
traslación y se encuentran fijos los puestos de elevación 

1  ̂ y de descenso, en cada puesto puede estar fijado también
de manera estacionaria un motor sobre cuyo eje esté apli­
cada una barra transversal con dos rodillos apoyados de 
manera giratoria que puodan ser hechos engranar con un ca­
rril de guía de forma de U unido con el mecanismo de des- 

20 censo en la caja, con el fin de transmitir el movimiento
de giro del motor al equipo de elevación y descenso del 
carro de traslación.

Los transportadores de dirección dispuestos 
en las cabinas de ascensor y delante de ellas están cons­
tituidos preferiblemente en cada caso por una cinta sin 
fin dispuesta en una guia de carriles de forma de U y ac-25
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clonada por un motor oléctrico, por medio de la cual pue­
den ser arrastrados los vagones de contenedores por enci­
ma de rodillos o de bloques de guia dispuestos en el lado 
inferior de dichos vagones a lo largo de uno o de los dos 

5 cantos longitudinales. -i31 vagón es ligeramente elevado
entonces por un lado y es introducido en la cabina de un 
ascensor normal y sacado nuevamente de la misma por medio 
de los transportadores de^dirección.

Una vez extraídos de la cabina del ascensor,
10 los vagones pueden ser trasladados a mano al lugar desea­

do en el piso correspondiente o en el puesto correspondíen 
te.

Se explicará con detalle el objeto del inven­
to con ayuda de una forma de ejecución preferida y hacien- 

13 do referencia a los dibujos, en los que muestran:
La figura 1, una vista fragmentaria parcial 

de la instalación según el invonto en representación de 
principio,

la figura 2, un alzado lateral de un carro de 
20 traslación de la vía suspendida con vagón enganchado, en

representación de principio,
la figura 3, una vista en planta de un equipo 

de elevación y descenso sin carro de traslación, desde arri 
ba,

la figura 4, un alzado frontal del equipo de23
25.10.74 10
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elevación y descenso sin carro de traslación con carril 
de rodadura representado de perfil,

la figura 3. una vista en planta de un equipo 
de elevación y descenso sin carro de traslación con motor 
de accionamiento incorporado,

la figura 6, un alzado frontal de un transpor 
tador de dirección con vagón,

la figura 7. una vista en planta de un trans­
portador de dirección según la figura 6,

la figura 8, un alzado frontal de otra forma 
de ejecución del transportador de dirección, y

la figura 9, una vista en planta del transpor­
tador de dirección según la figura 8.

Como se desprende de la figura 1, que muestra 
en representación esquemática el principio de una instala­
ción para un sistema de aprovisionamiento y evacuación se­
gún el invento, la instalación está constituida por un sis 
tema de via suspendida en si conocido con una instalación 
de carriles de rodadura, de los cuales solamente se han 
representado dos carriles de rodadura 1 en el extremo del 
sistema de via suspendida, asi como por uno o varios carros 
de traslación 2 provistos de un equipo de elevación y des­
censo para los vagones. Los vagones 3a, suspendidos de 
los carros de traslación, pueden estar provistos, por ejem 
pío, de un contenedor 3 para recibir los más diversos pro-
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ductos. Estos vagones 3a con contenedores 3 son cargados 
o descargados en los lugares de carga y descarga, por ejem 
pío, en la cocina o en otros lugares cualesquiera, tales 
como salas de enfermos, lavandería, laboratorio o similar, 
y llegan a los lugares intermedios y finales mostrados en 
la figura 1 en la dirección de la flecha 4. Allí son lle­
vados al otro trozo de vía de traslación y bajados con 
ayuda de un transportador de empuje con un trozo de carril 
desplazable, que está representado en principio con línea 
de trazos en la figura 5, o con ayuda de un disco de inver 
sión 3a. Después del descenso se separa el vagón 3a del 
carro de traslación, y el carro de traslación puede regre­
sar nuevamente con vagón o sin vagón, después de recibir 
un contenedor vacio, al puesto de carga y de descarga de­
seado.

El vagón depositado y que ha de seguirse trans 
portando llega a un transportador de dirección 6 que lo 
mueve automáticamente en dirección a la abertura 7 que con 
duce a un pozo de ascensor 8. En la cabina 9 del ascensor 
está dispuesta también una parte 6a del transportador de 
dirección 6 que, al pararse la cabina 9 del ascensor en 
los distintos pisos, puede ponerse a la misma altura que 
los demás transportadores de dirección 6 allí previstos.

Preferiblemente, a ambos lados de cada pasillo 
y eventualmente también de la cabina del ascensor están
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previstos dos transportadores de dirección, de los cuales 
unos transportadores de dirección introducen los vagones 
en la cabina del ascensor, en tanto que los otros transpor 
tadores de dirección extraen los vagones de la cabina del 
ascensor. La primera serie de transportadores de direc­
ción sirve en este caso para el aprovisionamiento, en tan 
to que la otra serie de transportadores de dirección sir­
ve para la evacuación. -

La utilización de ascensores normales en la 
instalación según el invento permite un servicio de emer­
gencia para el caso de que la instalación no esté disponi­
ble por breve tiempo total o parcialmente a causa de in­
fluencias de la clase que sea; en particular, se pueden 
alcanzar en cualquier momento todas las unidades de trans­
porte, incluso aquellas que están dispuestas en la verti­
cal, y pueden seguirse transportando en caso de servicio 
de emergencia. Esto constituye una ventaja esencial que 
presenta la instalación de acuerdo con el invento con res­
pecto a los sistemas conocidos de transporte vertical y 
horizontal dentro de edificios.

El apartamiento desde la vertical puede rea­
lizarse también en direcciones diferentes, lo que puede 
ser importante sobre todo en la zona de tratamiento, sien­
do posibles tales apartamientos por dos o más lados en ca­
so de necesidad también en el mismo plano, es decir, a la
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misma altura de piso.
Por último, cada puesto de envío y de recepción 

puede estar equipado tanto por el lado de envío como tam­
bién por el lado de recepción con trayectos de tope, de 
modo que ni durante el envío ni tampoco durante la recep­
ción de un transporte se presenten tiempos de espera para 
el personal.

Una vez apartado el vagón de la vertical, es 
decir, de la cabina del ascensor, la cabina cierra la to­
talidad de la abertura después de la apertura de la puer­
ta del ascensor, de modo que no se originan corrientes de 
aire ni tampoco peligro de accidentes, por ejemplo al uti­
lizar vagones abiertos. Asimismo, no se necesitan en el 
pozo elementos para la exploración de objetivo, que serían 
allí accesibles con mucha dificultad y que aumentarían con 
siderablemente los costes de mantenimiento.

Como se desprende de la figura 1, el transbog 
do de los vagones 3a desde la vía suspendida al nivel del 
suelo tiene lugar una sola vez por cada vertical en ía po­
sición más baja de la cabina del ascensor y no en cada pi-\ 
so, con lo que la instalación se caracteriza por una ele­
vada seguridad de servicio y un reducido mantenimiento.
Los transportadores de dirección 6, con cuya ayuda los va­
gones 3a son introducidos en la cabina del ascensor y sa­
cados de ella, se encuentran dispuestos lateralmente sobre
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el piso, el cual no presenta, por consiguiente, juntas de 
ninguna clase ni otras depresiones con el peligro inheren­
te de acumulaciones de suciedad.

Como se despende de la figura 2, el carro de 
traslación designado en general con 2 en la figura 1 está 
constituido por un mecanismo de traslación de motor 10 y 
un mecanismo de traslación de rodillos de arrastre 11. Am 
bos mecanismos de traslación están unidos articuladamente 
y de manera giratoria entre sí por medio de dos travesaños 
13 y 14. El mecanismo de traslación de motor 10 es accio­
nado por medio de un motor 13 que está alojado en una caja 
o pieza conformada 10a de forma de estribo en U, en cuya 
ala superior se encuentra el rodillo de rodadura acciona­
do 16 que se aplica sobre la parte perfilada redonda supe­
rior 17 del carril de rodadura. Esta parte 17 está unida 
a través de un puente transversal oon una parte también 
tubular 13 del carril de rodadura, contra la cual se apli­
can cuatro rodillos de guia horizontales, de los cuales 
son visibles dos en ip. El accionamiento del motor 13 y 
el mando dol mismo tienen lugar a través de líneas rozan­
tes tendidas entro las doa partes 17 y 18 del carril de 
rodadura. El mecanismo de traslación de rodillos 11 está 
constituido de manera análoga, pero sin motor de acciona­
miento. En una parte idéntica 20 de forma de estribo en 
U se encuentra, en el extremo superior, el rodillo de so-
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porte no accionado 21. Asimismo, están previstos también 
aquí cuatro rodillos de guía horizontales 19 que se apli-. 
can contra la parte inferior l8 del carril de rodadura.

Gracias a la posibilidad de movimiento gira­
torio de los dos estribos 10a y 20 con respecto a las unió, 
nes transversales 13 y 14 se pueden recorrer de manera fun 
cionalmente segura con el carro de traslación representa­
do trozos de curva relativamente cerrada.

En las dos esquinas de unión 13 y 14 está fi­
jada una caja 22 que forma parte del equipo de elevación 
y de descenso.

En el ejemplo representado, el vagón 3&, que 
está constituido por una construcción de bastidor y pre­
senta rodillos de rodadura 24 y un contenedor 25. está sus, 
pendido del equipo de elevación y descensó del carro de . 
traslación. Con este objeto, en la parte superior de la* 
construcción de bastidor del vagón 3a están previstos dos 
travesanos 26 en los que encajan cuatro ganchos 27 que re­
tienen al vagón en la posición levantada.

Haciendo referencia a las figuras 2, 3 y 4 se 
explicará ahora el equipo de elevación y descenso. En la 
caja 22 se encuentra un engranaje de ruedas dentadas, cons 
tituido por las dos ruedas dentadas 28 y 29, pudiendo ser 
puesta en rotación la rueda dentada 28 directamente por 
un motor instalado encima o por un motor fijamente estado

- 16 -
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nado en un equipo de elevación y descenso. Mediante el gi­
ro se mueve hacia abajo o hacia arriba una parte móvil en 
la caja 22 que está unida con un bastidor 30. De este mo­
do, puedo subirse o bajarse el bastidor 30. En el extremo 

^ del bastidor están apoyados de manera giratoria en 32 (fi­
gura 2) los ganchos 27 unidos a través do travesadlos 31.
Los travesailos 31 están unidos con un varillaje central 
34 a través de una palanca 33 de tal manera que mediante 
el movimiento lateral del varillaje 34 hacia afuera o hacia 

10 adentro los ganchos 27 son movidos hacia afuera o hacia
adentro.

El varillaje central 34 es impulsado por una 
rueda 36 accionada a través de una cadena 33, y ello pre­
cisamente según la posición en la que se encuentre la pa- 

13 lanca de colisa 37. En tanto esta palanca no se mueva, los
ganchos 27 permanecen en la posición anteriormente adopta­
da. Si se baja el bastidor 30 y se cuelga del gancho 27 
un vagón, estos últimos son arrastrados hacia adentro al 
alcanzarse el punto de descenso más bajo, con lo que los 

20 ganchos se sueltan de los travesadlos 26 y dejan libre al
vagón 3a. Al elevar el bastidor 30 los ganchos 27 perma­
necen en esta posición hasta que tiene lugar un nuevo des­
censo del bastidor 30 en dirección a un vagón. En este 
caso los ganchos 27 llegan a engranar nuevamente con los 
travesaños 26 y pemianecen en esta posición hasta que el23
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vagón es elevado, transportado y bajado de nuevo. Con es­
te objeto, en la caja 22 está prevista una guia de colisa 
especial en la que encaja la palanca 37 con un apéndice.
El encaje de la palanca 37 en la guia de colisa tiene lu­
gar siempre después del paso por el punto más bajo del 
bastidor 30, con lo que el varillaje central 34 es impul 
sado según el estado de servicio correspondiente y reci­
be un nuevo vagón para elevarlo o bien deja libre un va­
gón ya depositado. Como se desprende de las figuras 3 y 4, 
en cada puesto de descenso está fijamente instalado un mo 
tor 34'. El eje del motor presenta en un travesano dos 
rodillos 35'* apoyados de manera giratoria. Al aproximar 
el carro de traslación al puesto de elevación y descenso 
correspondiente se desconecta el accionamiento del carro 
de traslación. En este caso, los dos rodillos 33' se en 
cuentran en el interior de un carril de guia 36' de forma 
de U que está unido con la rueda dentada 28 a través de 
un árbol.

Para la elevación o el descenso del vagón se 
pone en rotación al motor 34' y el movimiento de giro es 
transmitido al carril en U 36', que acciona entonces a la 
rueda dentada 28. De este modo, el mecanismo de elevación 
y descenso puede ser accionado en la caja 22, como se ha 
descrito anteriormente.

En la figura 5 está previsto un motor especial 
- 18 -
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37' que está unido igualmente con la caja 22 y sobre cuyo 
árbol se encuentra la rueda dentada 28. Esta forma de 
ejecución presenta la ventaja de que la elevación y el des. 
censo son independientes de un puesto previamente determi­
nado. Sin embargo, si se utilizan muchos carros de trasla­
ción cuyo equipo de elevación y descenso ha de ser impul­
sado siempre en los mismos lugares, habrá de darse prefe­
rencia a la solución que está representada en las figuras 
3 y 4, ya que en cada puesto do elevación y descenso ha 
de estar presente únicamente un motor 34'.

En las figuras 6 y 7 está representado en prin 
cipio un trasportador de dirección que, después del trans­
porte de los vagones con ayuda de la vía suspendida reali 
za la introducción de los vagones en la cabina 9 del as­
censor y los extrae de la misma.

Como se desprende de la figura 1, el vagón 3a 
es bajado en la zona del transportador de dirección 6 mon 
tado en el suelo. El transportador de dirección está cons 
tituido por una caja alargada 38 en la que se encuentra 
un motor de accionamiento 33 que acciona a través de un 
rodillo 40 una cinta 42 que pasa sin fin sobre un segundo 
rodillo 4l. La caja 38 está realizada en forma de U en 
la zona de la cinta 42, con lo que resultan dos superficies 
de guía 43 y 44. En los cantos longitudinales inferiores 
del vagón 3a están previstos, en los extremos exteriores,
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unos rodillos de guia 4$ que son conducidos entre los dos 
carriles de guia 43 y 44. El vagón 3a descansa por un la­
do sobre la cinta 42 que circula sin fin, de tal manera 
que, como se desprende en particular de la figura 6, el 
vagón es levantado fácilmente por el lado del transporta­
dor de dirección. De este modo, únicamente descansan so­
bre el suelo los rodillos 24 del vagón que se encuentran 
en el lado de la derecha. El vagón puede ser transporta­
do entonces más allá con ayuda de la cinta 42 que circula 
sin fin. Para recorrer un trayecto relativamente grande, 
están conectadas una tras otra varias unidades, tal como 
están representadas en la figura 7. Las mismas unidades 
se encuentran también en el interior de las cabinas 9 de 
ascensor, que están designadas con 6a en la figura 1. El 
accionamiento se realiza entonces de modo que en uno de 
los lados quede garantizada la alimentación y en el otro 
lado la evacuación de los vagones.

Una vez que los vagones han llegado al puesto 
correspondiente y han sido sacados de la cabina del aseen 
sor, pueden ser empujados de manera sencilla a mano hasta 
el puesto deseado que se encuentre en un plano.

En las figuras 8 y 9 está representada otra 
forma de ejecución del transportador de dirección. En un 
carril 46 de forma de U están apoyados de manera girato­
ria y a distancia determinada uno de otro varios rodillos
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47. El carril 46 está dispuesto por medio de varias vigas 
de soporte 42 a una distancia determinada del piso de tal 
manera que un carril de dirección 49 montado en el lado in 
ferior del vagón 3a queda enfrente de los rodillos 47. En 
una viga 30 está apoyado por medio de un brazo basculablo 
31 un rodillo 53 accionado por un motor 32. El rodillo 
33 es apretado con un muelle 34 contra un segundo carril 
de rodadura 49' dispuesto en el otro lado inferior del va­
gón. De este modo, el vagón 3a es apretado contra los ro­
dillos 47 y al ser accionado el rodillo de fricción 33 es 
movido hacia adelante en la dirección de la flecha 33. Na­
turalmente, el accionamiento puede realizarse también on 
sentido contrario.

El mando de la instalación se puede realizar 
por medio de un mando convencional o por medio de un man­
do central con ordenador de procesos. El mando comprende 
cinco grupos principales.

1. ha elección de objetivo en los lugares de 
preparación,

2. El mando propiamente dicho de procesos de 
transporto automáticos individualmente ele­
gidos o previamente programados,

3. El aviso de llegada,
4. El dircccionamiento de los transportes de 

evacuación,
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5. La vigilancia.
El mando se puede realizar por medio de tarje­

tas perforadas. Una característica esencial estriba en 
que los vagones no reciben el código de objetivo y han de 
ser consultados delante de cada lugar de bifurcación, de 
modo que desaparecen las fuentes de error ligadas a ello. 
El camino de transporte se sigue por medio de una reproduc 
ción del esquema funcional, con lo que se garantiza una 
seguridad de servicio lo más alta posible para el mando 
de objetivo. Asimismo, puede realizarse también una pro­
gramación previa de transportes determinados conforme a 
un tumo.

Con ayuda de un ejemplo de transporte se ex­
plicará con detalle el funcionamiento de la instalación 
de aprovisionamiento y de evacuación según el invento.

Se describirá como ejemplo el transporte de 
un vagón de aprovisionamiento desde un lugar de envío en 
la zona de administración en el piso superior de un edifi 
ció de clínica alejado.

El vagón cargado es trasladado a mano hasta 
la posición de envío de lugar de envío y se introduce el 
objetivo de transporte por medio de una tarjeta perforada 
o una selección de pulsador.

El equipo de mando recibe los datos de objeti 
vo y deja que se ponga en marcha el transportador de direjc
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ción, que conduce el vagón por encima del trayecto de to­
pe hasta el lugar de entrega, donde es recogido automáti­
camente por un mecanismo de traslación de vía suspendida, 
por ejemplo un carro de traslación. La unidad de transpor 
te, que está constituida por el mecanismo de traslación 
y el vagón, es introducida entonces por el equipo de man­
do en el trayecto de unión principal en el pasillo de unión 
subterráneo y se traslada sobre éste hasta el edificio ob­
jetivo, produciéndose automáticamente las desviaciones ne­
cesarias.

Antes de alcanzar el ascensor en el edificio 
objetivo, la unidad de transporte llega nuevamente a un 
lugar de entrega, donde el vagón es descargado de la via 
suspendida a un transportador de dirección al nivel del 
suelo. Mientras el mecanismo de traslación está libre pa­
ra la siguiente tarea de transporte, el equipo de mando 
abro la puerta del ascensor y hace que el vagón, por medio 
del transportador de dirección, entre en la cabina, que 
se encuentra durante el tiempo de aprovisionamiento prin­
cipal al nivel del pasillo en posición básica. Una vez ce­
rrada la puerta del ascensor, la cabina levanta el vagón 
hasta el piso superior deseado, donde es apartado de nue­
vo automáticamente hacia el trayecto de topo del lado de 
recepción después de abrir la puerta del ascensor (figu­
ra 1).

- 23 -



REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia, no nueva, pe­
ro no establecida, practicada ni divulgada en España, que 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 

10 Patente de Introducción, por DIEZ años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes:

!&.- Una instalación para el transporte de ma­
terial colocado en vagones de contenedores, con una vía 
eléctrica suspendida, constituida por carriles de rodadu- 

lg ra dispuestos en el techo del trayecto de recorrido o en
una construcción de soporte cualquiera, con las agujas, 
cruces, barras de corriente, etc. necesarios, y con carros 
de traslación accionados por motor eléctrico con disposi­
tivos para recibir y depositar los vagones de contenedores, 

20 caracterizado porque para el transporte vertical de los
. . . vagones (3a.) de contenedores están previstos uno o varios

ascensores en cuyas cabinas de ascensor (9) están dispues­
tos transportadores de dirección (6a) que discurren hori­
zontalmente en el suelo y actúan por fricción, los cuales 

25 cooperan con transportadores de dirección iguales (6) dis-
23.10.74 - 24 -
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puestos en la zona de recepción delante de las aberturas 
de piso de los ascensores, para introducir los contenedo­
res en las cabinas de los ascensores y para sacarlos de 
ellas, y porque en la zona de recepción citada están pre­
vistos puestos de elevación y de descenso en los que unos 
equipos de elevación y de descenso previstos en los carros 
de traslación (2) y que sirven para la recogida y la depo­
sición son accionados para entregar los vagones de conte­
nedores desde los carros de traslación a los transporta­
dores de dirección, y viceversa.

2S.- Una instalación según la reivindicación 
1&, caracterizada porque el equipo de elevación y de des­
censo provisto on cada carro de traslación (2) está cons­
tituido por una parte móvil hacia arriba y hacia abajo, 
dispuosta en una caja (22), que lleva on el extremo infe­
rior un bastidor (3b) en el que están previstos dos trave­
sanos (31) dispuestos a distancia uno de otro, en los que 
están dispuestos sendos pares de ganchos baaoulablos (27) 
que son movidos por un varillaje central (34) de tal mane­
ra que durante el descenso de la parte móvil citada los 
ganchos (27) son retraídos primero, mientras que durante 
la elevación de esta parte son hechos engranar con barras 
de retención (26) dispuestas on el vagón (3a) para levan­
tar el vagón.

3S.- Una instalación según la reivindicación 
- 25 -



23, caracterizada porque el accionamiento del varillaje 
central (34) para la basculación de los ganchos (27) hacia 
la posición de engrane o fuera de ella se realiza después 
del descenso con o sin carga por medio de un engranaje de 

3 ruedas dentadas (28, 29, 35t 36), siendo gobernado el mo­
vimiento por medio de una palanca (37) provista de una le¡ 
va que encaja en una guia de colisa dispuesta en la caja 

- (22) .

43.- Una instalación según la reivindicación 
10 3-, caracterizada porque para la elevación y el descenso

del bastidor (3o) un motor eléctrico especial (37') está 
fijado a la caja (22).

53.- Una instalación según la reivindicación 
33, Caracterizada porque en cada uno de ios puestos de 

13 elevación y de descenso está fijado de manera estaciona­
ria un motor (34') sobre cuyo eje está aplicada una barra ' 
transversal Con dos rodillos (35') apoyados de manera gi­
ratoria, los Cuales pueden hacerse engranar con un carril 
de guia de forma de U unido con el mecanismo de descenso .

20 previsto en la caja (22), para transmitir el movimiento . -
de giro del motor al equipo de elevaoión y de desoenao del 
carro de traslación (2).

63.- Una instalación según la reivindicación 
13 o una o varias de las reivindicaciones siguientes, ca- 

25 racterizada porque los transportadores de dirección dis-
25.iO.74 - 26 -
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puestos en las cabinas de los ascensores y delante de 
ellas están constituidos por una cinta sin fin (42) dis­
puesta en una guia de carril de forma de U y accionada por 
un motor eléctrico (39), por medio de la cual pueden ser 
arrastrados vagones (3a) de contenedores sobre rodillos 
(43) o bloques de gula dispuestos en el lado inferior de 
dichos vagones a lo largo de uno o de los dos cantos lon­
gitudinales, siendo los vagones ligeramente levantados en 
un lado por la cinta.

7&.- Una instalación según la reivindicación 
15, o una o varias de las reivindicaciones 26 a 5-, carac­
terizada porque cada uno de los transportadores de direc­
ción está constituido por un rodillo de fricción (33) que 
puede ser apretado por medio de un muelle (54) contra un 
carril (49) dispuesto en la parte inferior de cada vagón 
de contenedores y que es accionado por un motor (52), y 
por varios rodillos (47) que sostienen al vagón en el la 
do opuesto en un segundo carril (49) y que están apoyados 
en un carril (46) de forma de U de manera que pueden girar 
en torno a ejes verticales.

&a.- Una instalación según las reivindicacio­
nes 6a o 7-, caracterizada porque están dispuestos varios 
transportadores de dirección uno tras otro.

96.- Una instalación según la reivindicación 
1S, caracterizada porque en el sistema de vía suspendida,
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particularmente en los puostos do elevación y de descenso 
delante de los ascensores, están previstos discos de in­
versión o transportadores do empuje con un trozo de carril 
desplazable para variar la dirección de la marcha para los 
carros de traslación.

10^. - UNA INSTALACION PARA EL TRANSPONTE DE 
MATERIAL COLOCADO EN VAGONES DE CONTENEDORES, CON UNA VIA 
ELECTRICA SUSPENDIDA.

Tal y como se lia descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintiocho hojas escri­
tas a máquina por una sola cara.

Kadrid, - 2  MOV. 1974
P. A.

25
25.10.74
J.E.P.
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