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MiIMORIA DESCRIITIVA

para solicitar PATENTE DE INTRODUCCION

A nombre de 1) RiNi BLASEL, HZBE-UND FORDZRANLAGEN,
HASCUTNENBAU: y
2) TRANSLIFT GuSELLSCHAPT FUR HEDE-UND

FORDERANLAGEN MBH

entidades suiza y alemana, respectivamente.

=

1)
establecidas en 1) Denkmalstr. 15-17, Lucerna, Suiza y
2) Solvayplatz 1, D=-7887 Wyhlen, Baden,
Keptiblica Federal Alemana.
fea por: "UNA INSTALACION pARA EL TKANSPORTE DB MATEITAL

COLOCADO BN VAGUNES DY CONTENEDORES, CON UNA VIA

ELECTIICA SUSFENDIOAM

(Clase Internacional B65¢)
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£l invento se refiere a una instalacién para
el transporte de material colocado en vagomnes de contene-

dores con una via eléctrica suspendida, constituida por

‘carriles de rodadura dispuestos en el teclio del trayecto

de recorrido o en una construccién de soporte cualquiera
y dotados de las vias, cruces, barras de corriente, etc,
necesarios, vy con carros de traslacién accionados por mo-
tor eléctrico y dotados de dispositives para recibir y de-
positar los vagones de contenedores.

La instalacién sexin el invento puede utilizar
se de manera ventajosa como sisltoma de abastecimiento y
de evacuacién en hospitales, lqvanderias, grandes cocinas,
alﬁacenes o similares, donde a causa de los elevados cos—r
tes de personal pueden racionalizarse con ella los trahs—'
portes de servicio interiores‘mediante una amplia»mecanif
zacién y automatizacién;

3e lLia dado a conocer ya una instalacién de trang
porte para uaterial colocado en contenedores, en la gue tagv
to en direccidn de marcha vertical como también on direc-
cién de marcha horizontal se forua siempre ﬁn ﬁircuito co=
rrado del itrayecto de transporte, teniendo lugar el trans
porte vertical por medio de un trayecto de ascensor que
esti constituido por un par de cadenas que pasan sobre rug
das de cadena y estén dotadas de lovas de soporte queVen-

cajan en pieczas de ajuste de los contenedores de transpor-
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te, con lo que se produce el transporte vertical.

Yor la memoria de la patente britdnica Ne
556,021 se ha dado a conocer también un transportador de
cadena con carros de traslacién, en el que los carros de
traslacidén no accionados por un mecanismo de traccidén de
mo tor ruecan sobre un plano ineclinado y son transportados
verticalnente en una pieza portadora que puede moverse en
dirececidn verticul,

Se¢ ha dado a conocer también una instalacién
de transporte con portadores de carga a suspender en el
vagén de traslacidn, en la que el dispositivo de acopla=-
miento dispuesto en el vagén de traslacién estd constitui
do por un cojinete ahondado con superficies de rodadura
que se unen hacia ambos lados y que descienden oblicuamen-

v

te.

In la memoria de la patente norteamericana
Ne 2,680,324 seo lha dado a conocer un dispositivo de trans-
porte on ¢l que en un carro de traslacién normal estd dis-
puesto un aparejo de elevacién por medio de tornos de ca-
ble,

Asiwismo, en la DOS alemana N2 1,481.482 se
lia dado a conocer una instalacién de transporte auntométi-
ca exenta de carriles, que presenta vagones de transporte
que se trasladan sobre una via directriz prevista en la
trayectoria de traslacién y presentan dispositivos de man-
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do determinados que permiten un mando de objetivo deterﬁi-.
nado de los vagones, Bl transporte vertical se realiza bbr
medio de ascensores cuyas cabinas presentan también vias .
directrices.

Por Giltimo, se han dado a conocer, por ejemplb,
en las revistas "IPMdrdern und Heben", 1970, Ne 3,'péginas
126 a 129, y "Technische kundschau", 1962, Ne 49, péginas
11, 13 vy 15, instalaciones de via eléctrica suspendida en
las que estdn previstos carros de traslacién accionados
por motor, en los gque estdn montados cestos péra recibir
los més diversos materiales a transportar, Los dispositivos
conocidos consisten en alojar'sistemas de carriles de,cﬁ:u,
so horizontal y vertical dentro de pozos especiéles en elgi}
edificio o complejo de edificios correspondiente, qpevsonl-
recorridos entonces con carr;s de traélacidn correspondien-A
tes que pueden realizar tanto movimientos-horizontélegVco;:
mo también verticales, |

Sin embargo, se ha visto que estos sistemas

anteriormente conocidos son relativamente costosos y que, ..

a pesar de la posibilidad de establecer sis#emas de carri-
les de traslacién ampliamente ramificados, no qheda garah;
tizado siempre y con absoluta seguridad un transporte. de
cantidades relativamente grandes de mercanclas. Asi, por
ejemplo, cuando se emplean los sistemas conocidos, los ceg
tos se han de vaciar siempre en el piso deseado, y las meQV'
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canclas transportadas hon de trasladarse a vagohes especia-
les. 3in embargo, esto sipgnifica un consﬁmo adicional de
trabajo y de tiempo. Ademds, en caso de que se produzca
una pertﬁrbacién de la instalacién, particularmente duran-
te el recorrido vexrtical del carro de traslacidén a través
de pozos verticales, se presenta un atasco de todo ellser-
vicio de abasteciuiento, lo que repercute de manera extraoxr
dinafiamente desventajosa especialmente cuando es de impor-
tancia realizar en momentos determinados abastecimientos

Yy evacuaciones, tal como, por cjemplo, la entrega de la
comida de mediodfa en hospitales.

Asinisuio, los sistemas de transporte anterior-
mente conocidos a través de los pozos especlales requieren
adicionalmente espacio reconstruido, con lo que se aumentan
adicionaluente los costes de ;dquisicién en el caso de com-
plejos de edificios relativamente grandes,por ejemplo, en
grandes instalaciones clinicas,.

¥l presente invento parte ahora de una via elég
trica suspendida de esta clase con trayectos de recorrido
Lhorizontales y se ha planteado el problema de realizar de
forma més sencilla, mis segura en su funcionamiento y més
rentable el transporte vertical de los vagones de contene-
dores suspendidos del carro de traslaciédn.

Segtn el invento, la solucidén del problema plan

teado consiste en que para el transpoxrte vertical de los
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vagones de contenedores estén previstos uno o varios<ascég-
sores en cuyas cabinas estdn dispuestos transportédores

de direccidén que discurren horizontalmente en él suelo y
que actdan por friccién, los cuales cooperan con tranSpég
tadores de direccién idénticos dispuestos en la zona der
recogida delante de las abexrturas de los pisos de los as=-
‘censores, para meter los conftenedores en las cabinas de
los ascensores y para sacarlos de ellas, y en que en la
zona de recogida citada estln previstos puestos de eleva-
cién y de descenso, en los que son accionados dispositivos'
de elevacién y de descenso previstos en los carros dé tr@g
lacién y que sirven para la recogida y la colocacidn,ﬁara'V
entregar los vagones de contenedores de los éarro; de tréé_
lacién a los transportadores de direccién y viceversa,

Con la instalacién segln el invento se puéde'
realizar, por ejemplo, todo el flujo de material pararel ;_f
abastecimiento y la evacuacidn, con lo gue se puede pres;
cindir de toda clase de mano de obra para el movimiento -
propiamente dicho de los productos, ’

Asimismo, la instalacién segin el invento pre-'
senta la gran ventaja de que mediante el empleo de ascen- :
sores para los trayectos verticales se mejora sustancial¥
mente la seguridad de servicio de la instalacidén de trans- '
porte., En efecto, si se presentan perturbaciones enf;og ’
trayectos verticales en las vias eléctricas suspendidas
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conocidas, ofrece de vez en cuando gran dificultad resca-
tar los carros de traslacién con los dispositivos de sus-
pensidén desde los trayectos de transporte verticales que
discurren casi siempre en pozos. Tales perturbaciones de-
muestran ser nuy desventajosas particularmente cuando es
importante realizar dentro de un intervalo de tiempo de-
terminado un abastecimiento éptimo, porgeJemplo, de los
paclentes de una clinica con comidas duranfe los tiempos
previstos para ello,

La instalacién segilin el invonto se puede com-
pletar por medio de un sistema de mando adecuado, obtenién
dose asi un medio de orpanizacidén adicional con el que se
pueden coordinar racionalmente el abastecimiento y la eva-
cuacién,

Si se¢ toma como base en el mando un plan fijo
de trafico, la instalacién segiin el invento contribuye a
la rentabilidad de tode el proceso de servicio y no en til=
tiwo término, eon caso de utilizacién en un hospital, a la
tranquilidad en el misno,

Otra ventaja de la instalacién de acuerdo con
el invento estriba en que, a pesar de la amplia automati-
zacidn, ofrece la posibilidad de realizar los denowinados
transportes espontineos fuera del plan establecido con se~-
lececidn de objetivo individual,

Asi, pueden llcvarse desde los lugares de pre-
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paracién, tales como cocina,lavanderfia y otros, los produg

tos de aprovisionamiento necesarios dentro del plazo esta-

blecido y en cantidad suficiente a los lugares de demanda

de asistencia y tratamiento y se pueden realizar los trang
5 portes de la evacuacién y los transportes espontineos.

Como productos a transportar entran en consi-
deracién en hospitales sobre t&do comidas y bebidas, v#ji—
lla usada, ropa limpia y camas de enfexrmos, ropa usada y
basuras, productos estériles, medicamentos, aparatoé ¥y uten

10 silios medicinales, asi como pruebaé de laborétorio, mate~
rial de escritura y peliculas de rayos X y otros productos,
En los vagones se pueden colocar contenedores especialmen-
te configurados cuya calorifuéaci6n haga posible'eniéartiu,
cular que se mantengan calicentes las comidas transporﬁadagﬂ
15 durante el viaje al puesto de aslstencia,

Segiin una forma cde ejecucién espécial de 1gj.'
instalacidn de acuerdo con el invento, el equipo de eléva; 
cldén y deacenso previsto en cada carro de traslacién estéd -
constituido por una parte mévil hacia arriba y hacia aba-

20 Jo dispuesta en una caja y que lleva en el extremo inferior
una construccién de bastidor, En esta conatruccién de bas=
tidor estin previstos sendos pares de travesafios dispues= -
tos a distancia uno de otro, en los que estén dispuestos
sendos pares de ganchos basculables que son movidos por
un vérillaje central de tal manera que durante el descen-

25 so de la parte mévil citada son retraldos primero los gan-
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chos, mientras que durante la elevacién de esta parte son
hechos engranar con barras de retencién dispuestas en ol

vagén con objeto de elevar el vagén, »Bl accionamiento del
varillaje central para el movimiento de los ganchos hasta

la posicién de engrane se realiza después del descenso de

vt

la parte citada sin carga, mientras que después del des-
censo de la parte citada con la carga los ganchos son mo-
vidos hacia atris por cl varillaje central para pasar nuc-
vamente a la posicién de partida,

10 los movimientos do subida y bajada del basti-
dor citado pueden efectuarse por medio del motor de trac-
cién o de un motor scparado previsto en el carro de trase
lacidn., Sin enbargo, si se necesitan muchos carros de
traslacién y se encuentran fijos los puestos de elovacién

15 y de descenso, en cada puesﬁo puede estar fijado también
de manera estacionaria un motoxr sobre cuyo eje esté apli-
cada una barra transversal con dos rodillos apoyados de
manera giratoria que puocdan ser hoclios engranar con un ca-
rril de gufa de forma de U unido con el mecanismo de des~

20 censo on la caja, con el fin de transmitir el movimiento
de giro del motor al equipo de olevgci6n y descenso del
carro de traslacién.

Los transportadores de direccién dispuestos
en las cabinas de asconsor y delante de ellas estén cons-
tituidos preferiblemente en cada caso por una cinta sin

25 fin dispuesta en una guila de carriles de forma de U y ac~
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cionada por un motor eléctrico, por medio de la cual pue=-
den ser arrastrados los wvagones de contenedores porxr éncin
ma de rodillos o de bloques de gula dispuestos en el lado
inferior de dichos vagones a lo largo de uno o de los dos
5 cantos longitudinales, £1 vagén es ligerwﬂente elevado
entonces por un lado y es introducido en la cabina de un
ascensor hormal y sacado nuevamente de la misma por medio
de los transportadores de .direccién,

Una vez extraidos de la cabina del ascensor,

10 los vagones pueden ser trasladodos a mano al lugar desea-~
do en el piso correspondiente o en el puesto correspondidg
toe.

Se explicari con detalle el objeto del inven- :
to con ayuda de una forma de ejecucién preferida y hacien-

15 do referencia a los dibujos,‘en los que muestran:

La figura 1, una vista fragmentaria parcialvi;
de la instalacién segtin ol invonto en representacién déf:
principio, 7

la figura 2, un alzado lateral de un §a;ro de

20 traslacién de la via suspendida con vagén enganchado,- en :
representacidén de p?incipio,

la figura 3, una vista en planta de un equipo
de elevacién y descenso sin carro de traalaci&n, desde érpi
ba, V

25 la figura 4, un alzado frontal del equipo de

25.10.74 - 10 -



10

15

20

25
25,10, T4

elevacidn y descenso sin carro de traslacién con carril
de rodadura representado de perfil,

la figura 5, una vista en planta de un equipo
de elevacién y descenso sin carro de traslacién con motor
de accionamiento incorporado,

la figura 6, un alzado frontal de un transpor
tador de direccién con vagén,

la figura 7,.Pna vista en planta de un trans-~
portador de direccidn segtin la figura 6,

la figura 8, un alzado frontal de otra forma
de ejecucién del transportador de direceciébn, y

la figura 9, una vista en planta del transpor=-
tador de direccidn sogiin la figura 8,

Coto se desprende de la figura 1, que muestra
en represenfacidn 95quemétiéa el principio de una instala-
cién para un sistema de aprovisionamiento y evacuacidén se-
gin el invento, la instalacién est& constituida por un sig
tema de via suspendida en si comocido con una instalacién
de carriles de rodadura, de los cuales solamente se han
representado dos carriles de rodadura 1 en el extremo del
sistema de via suspendida, asi como por uno o varios carros
de traslacién 2 provistos de un equipo de elevacién y des-
censo para los vagones. Los vagones 3a, suspendidos de
los carros de traslaclén, pueden estar provistos, por ejem
plo, de un contencdor 3 para recibir los nés diversos §r0~
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ductos, Estos vagones 3a con contenedores 3 son cargados
o descargados en los lugares de carga y descarga, por ejem
plo, en la cocina o en otros lugares cualesquieré, tales
como salas de enfermos, lavandexria, laboratorio o simiiar,
y llegan a los lugares intermedios y finales mostrados eﬁ
la figura 1 en la dirececién de la flecha 4., AllL son lle-
vados al otro trozo de via de traslacién y bajados con
ayuda de un transportador de empuje con un trozo de carril
desplazable, que estd representado en pringipio con lingﬁ;
de trazos en la figura 5, o con ayuda de un disco de inveé
8ién 35a., Después del descenso se separa ei vagén 3a del
carro de traslacidén, y el carro de traslacién puede regfe-
sar nuevamente con vagén o sin vagén, despuds de recibir ‘
un contenedor vacfo, al pu?sto de carga y de descarga dq-
seado. |

£l vagén depositado y que ha de seguirse trang
portando llega a un transportador de direccidn 6 que’lé
mueve autométicamente en direccidn a la abertura 7vque-c65
duce a un pozo de ascensor 8, En la cabina 9 del ascensor
estd dispuesta también una parte 6a del transportador de
dirveccién 6 que, al pararse la cabina 9 del ascensor en
los distintos plsos, puede ponerse a la misma altura que
los demés transportadores de direceidén 6 allf previstos.

Preferiblemente, a ambos lados de &ada~ﬁasilio
y eventualmente también de la cabina del ascensor'estég
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previstos dos transportadores de direccién, de los cuales
unos transportadores de direccién introducen los vagones
en la cabina del ascensor, en tanto que los otros transpor
tadores de direccidén extraen los vagones de la cabina del
ascensor. La primera serie de transportadores de direc-
cién sirve en este caso para el aprovisionamiento, en tan
to que la otra serie de transportadores de direccién sir-
ve para la evacuacién, -

La utilizacién de ascensores normales en la
instalacidn segin el invento permite un servicio de emer-
gencia para el caso de que la instalacién no esté disponi-
ble por breve tiempo total o parcilialmente a causa de in-
fluencias de la clase que sea; en particular, se pueden
alcanzar en cualguier momento Fodas las unidades de transg-
porte, incluso aquellas que estin dispuestas en la verti-
cal, y pueden seguirse transportando en caso de servieio
de emergeﬁcia. Esto constituye una ventaja esencial que
presenta la instalacidn de acuerdo con el invento con res-
pecto a los sistemas conocidos de transporte vertical y
horizontal dentro de edificios.

El apartamiento desde la vertical puede rea-
lizarse también en direcciones diferentes, lo que puede
ser importante sobre todo en la zona de tratamiento, sien-
do posibles tales apartaumientos por dos o mis lados en ca-
so de necesidad también en el mismo plano, es decir, a la
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misma altura de piso,

Por dltimo, cada puesto de envio y de recepcién
puede estar equipado tanto por el lado de envio como tgm-
bién por el lado de recepcién con trayectos de tope, de

5 modo que ni durante el envio ni tampoco durante la recep? :
cién de un transporte se presenten tiempos de espera para
el personal,

Una vez apartado el vagén de la vertical, es
decir, de la cabina del ascensor, la cabina cierra ié‘toa

10 talidad de la abertura después de lé apertura de la puer-
ta del ascensor, de modo que no se originan corrientes éq
aire ni tampoco peligro de accidentes, pof ejemplo ai,gtif'
lizar vagones abiertos, Asimismo, no se necesitan en ei'-T
pozo elementos para la exploracién de objetivo, que éerﬁan;i.‘

15 alli accesibles con mucha dificultad y que aumentarfan cbé?"‘
siderablemente los costes de mantenimiento.

Como se desprende de la figura 1, el tranéﬁ;giiA
do de los vagones 3a desde la via suspendida al nivel aei
suelo tiene lugar una sola vez por dada vertical en léipq-,

20 sicién m4s baja de la cabina del ascensor y no en cada“piéf
so, con lo que la inatalﬁcidn se caracteriza por'una-eléf E
vada -seguridad de servicio y un reducido mantenimiento.‘

Los transportadores de direccién G, con cuya ayuda los va-
gones 3a son introducidos en la cabina del ascensor y sa-

25 cados de ella, se encuentran dispuestos lateralmente saﬁra
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el piso, el cual no presenta, por consiguiente, juntas de
ninguna clase ni otras depresiones con el peligro inheren-
te de acuniulaciones de sucicedad,

Como. se despende de la figura 2, el carro de
traslacién designado en general con 2 en la figura 1 esté
constituido por un mecanismo de traslacidén de motor 10 y
un mecanismo de traslacidn de rodillos de arrastre 11, Am
bos mecanismos de traslacién est4n unidos articuladamente
y de manera giratoria entre si por medio de dos travesafios
13 ¥y 14, El mocanismo de traslacién de motor 10 es accio-
nado por medio de un motor 15 que ostd alojado en una caja
o pieza conformada 10a de forma de estriboe en U, en cuya
ala superior se encuentra el rodillo de rodadura acciona-
do 16 que se aplica sobre la parte perfilada redonda supe=
rior 17 del carril de rodadur%. Ista parte 17 estéd unida
a través de un puente transversal con una parte también
tubular 18 del carril de rodadura, contra la cual se aplie-
can cuatro rodillos de gula horizontales, de los cuales
son visibles dos en 19, El accionamiento del motoxr 15 y
el mando dol misuwo tienen lugar a través de lineas rozane
tos tendildas entro las coa partes 17 ¥y 18 del carril de
rodadura. -1l mccanismo de traslacién de rodillos 11 esté
constituido de manera andloga, pero sin motor de acciona-
miento, Bn una parte idéntica 20 de forma de estribo en
U se encuentra, en el extremo superior, el rodillo de so-
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porte no accionado 21, Asimismo, estén previstos también
aqul cuatro rodillos de guia horizontales 19 que se aﬁliﬁ
can contra la parte inferior 18 del carril de rodadufa.A.

Gracias a la posibilidad de movimientorgif;f’
torio de 1los dos estribos 10a y 20 con respecto a iasfunig
nes transversales 13 y 14 se pueden recorrer de manera fﬁg
cionalmente segura con el carro de traslacidén representag
do trozos de curva relat;yamente cerrada. .

En las dos esquinas de unién 13 vy 14 estﬁ fie
Jjada una caja 22 que forma parte del equipo de elefééién’v
y de descenso.

En.el ojemplo representado, elIVagén 3a,“gﬁe
estd constituido por una construccidén de bastidor y'pré;:

senta rodillos de rodadura 2% y un contenedor 25, esté sus,.

" pendido del equipo de olevacldn y descenso del carro de ; W

traslacién. Con este objeto, en la parte super1or dq la;j f'
construccién de bastidor del vagén 3a estén prgvistoé dés?’ii

travesafios 26 en los que encajan cuatro génchos 27 que féé,

tienen al vagén en la p031016n levantada.

Haciendo referencla a las figuras 2, 3 v 4 se‘f

explicard ahora el equipo de elevacidén y descenso. Env1a ;w

caja 22 se encuentra un oengranaje de ruedas denfadas,“con§~ e

tituido por las dos ruedas dentadas 28 y 29, pudiendo ser -

puesta en rotacidén la rueda dentada 28 directamente por

- un motor instalado encima o pox un motox fijamente estacio f
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nado en un equipo de elevacidn y descenso, Mediante el gi-
ro se mucve lacia abajo o hacia arriba una parte mévil en
la caja 22 que estd unida con un bastidor 30. De este mo=-
do, puede subirse o bajarse el bastidor 30. En el extremo
5 del bastidor estan apoyados de manera giratoria en 32 (fi-
gura 2) los ganchios 27 unidos a través de travesafios 31,
Los travesafios 31 estdn unidos con un varillaje central
34 a través de una palanca“33 de tal manera que mediante
el movimiento lateral del verillaje 34 hacia afuera o hacia
10 adentro los ganchos 27 son movidos hacia afuera o hacia
adentro, ‘

El varillaje central 34 es impulsado por una
rueda 36 accionada a través de una cadena 35, y ello pre-
cisamente seqﬁn la posicién en la que se encuentre la pa-

15 lanca de colisa 37. En tanto esta palanca no se mueva, los
ganchos 27 permanecen en la posicién anteriormente adopta-
da. Si se baja el bastidor 30 y se cuelga del gancho 27
un vagén, estos Gltimos son arrastrados hacla adentro al
alcanzarse el punto de descenso mas bajo, con lo que los

20 ganchos se sueltan de los travesaiios 26 y dejan libre al
vagén 3a. Al elevar el bastidor 30 los ganchos 27 perma-
necen en esta posicidén hasta que tiene lugar un nuevo des-
censo del bastidor 30 en direccidn a un vagén. En este
caso los ganchos 27 llegan a engranar nuevamente con los

25 travesafios 26 y permanecen en esta posicién hasta que el
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vagén es elevado, transportado y bajado de nuevo. Con es=-
te objeto, en la caja 22 estid prevista una gula de colisa
especial en la que encaja la palanca 37 con un apéndice,
El encaje de la palanca 37 en la gula de colisa tiene lu-
gar siempre después del paso por el punto més bajo del
bastidor 30, con lo que el varillaje central 34 es impul
sado segin el estado de servicio cofrespondiente ¥ reci-
be un nﬁevo vagén para elevarlo o bien deja libre un va-
gén ya depositado, Como se desprende d¢ las figuras 3 y 4,
en cada puesto de descenso estid fijamente instalado un mo
tor 34', El eje del motor presenta en un travesaiio dos
rodillos 35" apoyados de manera giratoria, Al aproximgr
el carro de traslacién al pﬁesto de elevacién y deséenso
correspondiente se desconecta el accionamiento del carro
de traslacién, En este caso, los dos rodillos 35' se en
cuentran en el interior de un carril de gufa 36' de forma
de U que estd unido con la rueda dentada 28 a través de
un Arbol. .

Para la elevacién o el descenso del v;gén se
pone en rotacién al motor 34' y el movimiento de giro es

transmitido al carril en U 36!, que acciona entonces a la

-rueda dentada 28, De este modo, el mecanismo de elevacién

y descenso puede ser accionado en la caja 22, como se ha
descrito anteriommente.
Bn la figura 5 estéd previsto un motor especial

- 15 -

S e T L e R o rT
P . - S ; Vrtm




10

15

20

25
25.10.74

37' que estd unido igualmente con la caja 22 y sobre cuyo
4rbol se encuentra la rueda dentada 28, Ista forma de
ejecucién presenta la ventaja de que la clevacién y el des
censo son independientes de un puesto previamente cetermi-
nado. $in embargo, si se utilizan muchos carros de trasla-
cién cuyo equipo de elevacién y descenso ha de ser impule
sado siempre en los mismos lugares, habrid de darse prefe-
rencia a la solucién que estd representada en las figuras
3y 4, ya que en cada puesto de elevacién y descenso ha

de estar presente Unicamente un motor 34',

En las figuras 6 y 7 estd representado en prin
cipio un trasportador de direceidén que, después del trons-
porte de los vagones con ayuda de la via suspendida reali
za la introduccidn de los vagones en la cabina 9 del as-
censor y los Extrae de la misma,

Como . ge desprencds de la figura 1, el vagén 3a
es bajado en la zona del transportador de direccién 6 mon
tado en el suelq. Bl transportador de direccién estd cons
tituido por una caja alargada 38 en la que se encuehtra
un motor de accionamiento 39 que acciona a través de un
rodillo 40 una cinta 42 que pasa sin fin sobre un segundo
rodillo 41, La caja 38 estd rcalizada en forma de U en
la zona de la cinta 42, con lo que resultan dos superficies
de guia 43 y Ui, En los cantos longitudinales inferiores
del vagdén 3a esldn previstos, en los extremos exteriores,
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unos rodillos de guia 45 que son conducidos entre los dos
carriles de guia 43 y 44, E1 vagén 3a descansa por un la-
do sobre la cinta 42 que circula sin fin, de tal manera
que, como se desprende en particular de la figura 6, el
vagén es levantado fécilmente por el lado del transporta-
dor de direccldn., De este niodo, tnicamente descansan so-
bre el suelo los rodillos 24 del vagén que se encuentran
en el lado de la derecha. &l vagdﬁ puede ser transporté-
do entonces mds alld con ayuda de la cinta 42 que circula
sin fin., Para rccorrer un trayecto relativamente grande,
estén conectadas una tras otra varias unidades, tal como
estén representadas en la figura 7. Las mismas uﬁidades*
se encuentran también en el interior de las cabinas 9 de
ascensor, que estén designadas con 6a en la figura 1. E1
accionamiento se realiza entonces de modo que en uno de
los lados quede garantizada la alimentacifén y en el otro
lado la evacuacién de los vagones,

Una‘yez que los vagones han llegado al puesto
correspondiente y han sido sacacdos de la cabina delzasceg
sor, pueden ser empujados de manera sencilla a mano hasta
el puesto deseado que se encuentre en un plano,

En las figuras 8 ¥ 9 estd representada otra
forma dé ejecucién del transportador de direccién, En un
carril 46 de forma de U estén apoyados de manera girato-
ria y a distancia determinada uno de otro varios rodillos

- 20 -
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47. Bl carril 46 estd dispuesto por medio de varias vigas

de soporte 42 a una distancia detexrminada del piso de tal

manera que un carril de direccién 49 montado en el lado in

ferior del vagén 3a queda enfrente de los rodilleos 47, In
wuna viga 30 estd apoyado por medio de un brazo basculable
51 un roddllo 53 acecionado por un motor 52. Kl rodillo

53 es ampretado con un muelle 54 contra un segundo carril
de rodadura Ly' dispuesto en el otro lado inferior del va-
gén, De este modo, el vagén 3a es apretado contra los 1o~
dillos 47 y al ser accionado el rodillo de friccidén 53 es
movido hacia adelante en la direceidén de la flecha 55, Na-
turalmente, el accionamiento puede realizarse tambidén en
gentido contrario,

Bl mando de la instalacién se puede realizar
por niedio de ﬁn mando convencional o por niedio de un man-
do central con ordenador de procesos, ElL mando compreude
cinco grupos principales.

1. La eleccidén de objetivo en los lugargs de

preparacién, |

2. Bl mando propiamente dicho de procesos de

transporte automdticos individualmente ele~
gidos o p?eviamente programados,

3. El aviso de llegada,

4, 51 direccionamiento de los transportes de
evacuacidn,

- 21 -
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5. La vigilancia.

El mando se puede realizar por medioc de tarje-
tas perforadas. Una caracteristica esencial estriba en
que los vagones no reciben el cédigo de objetivo y han de
ser consultados delante de cada lugar de bifurcag¢ién, de
modo que desaparecen las fuentes de error ligadas a eild,
El camino de transporte se sigue por medio de una reprodug
cién del esquema funcional, con lo que se garantiza una
seguridad de servicio lo més alta posible para el mando
de objetivo. Asimismo, puede realizarse también una pro-
gramacidén previa de transportes determinados confofme é
un turno. . | 7

Con ayuda de un ejemplo de transporte se ex-
plicaré con detalle el funcionamiento de la instalégién
de aprovisionamiento y de evacuacién segin el invento,

Se describir& como ejemplo el transporte de
un vagén de aprovisionamiento desde un lugar de envio eh
la zona de administracién en el piso superior de un edifi
cio de clinica alejado, A

El vagén cargado es trasladado a mano hasta
la posicibén de envio de lugar de envio y se introduce el-
objetivo de transporte por medio de una tarjeta perforada»
o una seleccién de pulsador, o

Bl equipo de mando recibe los dates de objeti
vo y deja que se ponga en marcha el transportador de direc
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cién, que conduce el vagén por encima del trayecto de to-
pe hasta el lugar de entrega, donde es recogido automAti~
camente por un mecanismo de traslacidén de via suspendida,
por ejemplo un carro de traslacién, La unidad de transpor
te, que estA constituida por el mecanismo de traslacién

y el vagén, es introducida entonces por el equipo de man-
do en el trayecto de unién principal en el pasillo de unién
subterrdnec y se traslada sobre éste hasta el edificio ob-
Jetivo, produciéndose autométicamente las desviaciones ne-
cesarias.,

Antes de alcanzar el ascensor en el edificio
objetivo, la unidad de transporte llega nuevamente a un
lugar de ontrega, donde el vag6n_ea descargado de la via
suspendida a un transportador de direccidn al nivel del
suelo, Mientras el mecanismo de traslacién estd libre pa-
ra la siguiente tarea de transporte, el equipo de mando
abre la puerta del ascensor y hace que el vagén, por medio
del transportadog{de direccidén, entre en la cabina, que
se encuentra durante el tiempo de aprovisionamiento ﬁrin—
cipal al nivel del pasillo en posicién bésica. Una vez ce-
rrada la pﬁerta del ascensor, la cabina levanta el vagén
hasta el piso superior deseado, donde es apartado de nue-
vo automdticamente hacia el trayvecto de tope del lado de
recepcidén después de abrir la puerta del ascensor (figu~

ra 1),
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RELVINDICACTIONES

Los puntos de invencién propia, no nueva, pe-
ro no establecida, practicada ni divulgada en Espaﬁa; que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de.
Patente de Introduccién, por DIEZ afios, son los queo se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

12, - Una instalacién para el transporte &e:map

terial colocado en vagones de contenedores, con una via

- eléctrica suspendida, constituida por carriles de rodadu-.

ra dispuestos en el techo del trayecto de recorride o en
una construccién de soporte cualquiera, con las agujas,
cruces, barras qe corriente, etc. nécesarios, y con carros
de traslacién accionados por motor eléctrico con dispbsi;A
tivos para recibir y depositar los vagones de conteneqofgs,
caracterizado porque para el transporte vertical de los
vagones (3a) de contenedoxres- estén previstos umo o varios
ascensores en cuyas cabinas de ascensor (9) estén disPﬁésé .
tos transportadores de direccién (6a) que discurren hori-_
zontalmente en el suelo y actdan por fricciém, los cuales-
cooperan con transportadores de direccidén iguales (6),§157 

- 24 -
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puestos en la zona de recepcién delanfe de las aberturas
de piso de los asccusores, para introducir los contenedo-
res en las cabinas de los ascensores y para sacarlos de
ellas, y porque en la zona de recepcién citada estén pre-
vistos puestes de elevacidén y de descenso en los que unos
equipos de elevacién y de descenso previstos en los carros
de traslacién (2) v que sirven para la recogida y la depo-
sicibén son acclonados para entregar los vagones de conte-
nedores desde los carros de traslacién a los transporta-
dores de direccidén, y viceversa.

22,- Una instalacidn segtn la reivindicacidn
18, caracterizada porque el equipo de elevacién y de des-
censo previsto en cada carro de traslacién (2) estd conse
tituido por una parte mévil hacia arriba y hacia abajo,
dispuesta en una caja {22), que lleva on el extremo infe-~
rior un bastidor (3U) en el que estin previstos dos trave-
sailos (31) dispuestos a distancia uno de otro, en los que
estén dispuestos sendos pares de ganchos basoulables (27)
que son movidos por un varillaje central {34) de tal mane-
ra que durante el descenso de la parte mévil citada los
ganclios (27) son retrafdos primero, mientras que durante
la elevacién de esta parte son hechos engranar con barras
de retencibén (26) dispuestas en el vagén (3a) para lovan-
tar el vazén.

38,.- Una instalacidén segin la reivindicacidn



28, caracterizada porque el accionamiento del var111a3§~ff'A
central (34) para la basculacién de los ganchos (27) hacia .
la posicién de engrane o fuera de ella se reallza'después ‘
del descenso con o sin carga por medio de un enéranajé:a; |
5 ruedas dentadas (28, 29, 35, 36), siendo gobernado éi'ma; -
vimiento por medio de una palanca (37) provista de una ié{'
va que encaja en una gula de colisa dispuesta en la daja”
(22). -
La,. Una instalacién segin la reiviAdicaéiéﬁ:Tll
10 3¢, caracterizada porque para la elevaci&n y‘el deécepso:f:
del bastidor (30) un motor eléctrico especial (37') éstéﬁ(
' fijado a la ecaja (22). - _ c
5%,- Una instalacién segin 1a re:vindicac;dn fx_~
38, caracterizada porque en cada uno de los~puestos ‘de |
15 elevacidn y de descenso esté fijado de manera estaciona—ié,a
ria un motoxr (34') sobre cuyo oje esté aplicada una barra &
transversal con dos rodillos (35') apoyados de manera gi—:
ratoria, los Guales pueden hacerse engranar con un carril "7
de guia de forxma de U unido con el mecanismo de descenso 2
20 previsto en la caja (22), para transmitir el movimlentoii;&}
de gire dol motor al equipo de elevaoldn vy de descenao dal
carro de traslacién (2). A
62 ,- Una instalacién segin la peivindicaciﬁnl?I
12 o una o varias de las reivindicaciones siguiente?,ﬁqéf;;7i'

25 racterizada porque los transportadores de direccién di;}j57 -
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puestos en las cabinas de los ascensores y delante de
ellas estdn constituidos por una cinta sin fin (42) dis-
puesta en una gufa de carril de forma de U y accionada por
un motor eléctrico (39), por medio de la cual pueden ser
arrastrados vagones {Ba) de contonedores sobre rodillos
(43) o blogues de gufa dispuestos en el lado inferior de
dichos vagones a lo largo de uno o de los dos cantos lon-
giltudinales, siendo los vagones ligeramente levantados en
un lado por la cinta.

2 ,~ Una instalacién segln la reivindicacién
12, o una o varias de las reivindicaciones 28 a 52, carac~
terizada porque cada uno de los transportadores de direc-
cién estd constituido por un rodillo de friccién (53) que
puede ser épretado por med@o de un muelle (54) contra un
carril (49) dispuesto en la parte inferior de cada vagén
de contenedores y que es accionado por un motor (52), y
por varios rodillos (4#7) que sostienen al vagén en el la
do opuesto en un segundo carril (49) y que estén apoyados
en un carril (46) de forma de U de manera que pueden girar
en torno a ejes verticales,

68, Una instalacidén segin las reivindicacio-
nes 62 o 7%, caracterizada porque estén dispuestos varios
transportuadores de direccidén uno tras otro. ‘

9% .- Una instalacidn sewin la reivindicacién
18, curacterizada porque en el sistema de via suspendida,

- 27 -
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particularmente en los puecstos de elevacién y de descenso
delante de los ascensores,.estén previstos discos de in-
versién o transportadores de empuje con un trozo de carril
desplazable para variar la direccién de la marcha para los
carros de traslacién,

10# .~ UN4 INSTALACICN Pally £L TRANSPOLTE DO
MATERIAL COLOCADC LN VAGURES DL CONTENEDORES, CON UNA VIA
ELECTRICA 3SUSIENUIDA,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian y

con los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de veintiocho hojas escrii’

tas a miquina por una sola cara,

sadrid, ' -2 Koy, 197‘#
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