MEMODRTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
EISEN~ UND DRAHTWERK ERLAU AKTIENGESELL-
SCHAFT, de nacionalidad alemana, domici~
liada en 7080 Aalen, Erlau 16, (ALEMA -
NIA); por: "CONEXION DE ESLABONES PARA -

CADENAS ANTIDESLIZANTES",

El invento se refiere & conexionms de eglabones -
pars cadenas antideslizantes con por lo menos dos eslabones
que engranan entre si, uno de los cueles estd configurado -
como eslabon de unidn que tiene dos sherturas de engrane pg
ra eslabones de conexidn, opuestas en su direceién lengitu-
dinal, desplazadas hacia atrds frente a sus bordes termina-
les y formadas por al menos una abertura de alojamiento,sien
do el otro un eslabdn de conexidn cuya forma es aproximada-
mente anular y que tiene sectores de engrane opuestos entre
si para el engrane en las aberturas de engrane de los esla-
bones de union.

S8e ha visto que en las cadenas antideslizentes -
que estén estructuradas segln el principio de piezs de unidn

y anillo, unes relaciones de medidas muy determinedas pro -
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porcionan el mejor efecto referente a la proteccidn del ney
mético, la eficacia de auto-limpieza de la cadena antidesli~
zante, su conservacidén y la movilidad interior de la misma.
Si el ancho de la seccidn transversal del eslabdn de cone -
xidén es muy grande, entonces ya por motivos de fabricacidn
se debe guardar un ancho interior minimo del eslabdn de co-
nexidn, También la distancia de las aberturas de engrane epn
tra si no debe rebasar una medida determinada en relacidn -
can el ancho de la seccién transversal del eslabén de cone-
xidén, porque de lo contrario el eslabdn de conexidn ss muy
propengo a roturas,

El invento tiene el objeto de configurar una cong
xi6n de eslaﬁonas del tipo descritao de tal meners que ss ob
tienen las ventajas mencionadas y se evitan las desventajas
descritas.

De acuerdo con el invento se consigue esto de mang
ra sencilla porque la relacién entre el ancho de la ssccidn
transversal del eslahdn de conexidn medido en dirsccion de
la recta de union entre los dos sectores de enmgrane y la -~
distancia interior de los sectores de engrane entre si asi
como la distancia entre las aberturas de engrane del esla -
bén de unifn se establece aproximadamente coma 1 : 4 t 4, =
con una desviacifn méxima de las dos distancims de la magng
tud de = 2/10,'preferentemente de 1/10 del ancha de le sec~
cién transversal del sector de engrane. De esto resulta una
estructura de mallas muy estrechas de la conexion de eslabp

nes, que por una parte cubre al neumdtico & modo de coraza
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y que gin embargo por otra parte es &gil en si y resisten=
te,

El eslabdn de conexidn tiene convenisntemente una
forma circuler, de modo que sobresale lateralmente del ssla
bén de unién més que un eslabdn ovalade y por lo tanto pro-
porciona un blindaje todavia mejor. Ademds es posible de eg
te modo que el eslabdn de conexidn gire alrededor de su eje
central frente al eslabdn de unidn y que se desgaste por lo
tanto de un modo unifeorme.

Esto ocurre especialmente si el eslabdon de cone -
xidén tienme en toda su circunferencia secciones transversa -
leg iguales, de modo que cualquier sector de la circunferep
cis del eslabdn de conexifn puede ser un sector de engrane.

Para obtener una movilidad todavia mejor del eslg
bén de conexidén frente al eslabdn de unién y para aminorar
el desgaste, la superficie interior del sector de engrane -
dirigida hacia el centro del eslabdn de conexidn estéd redop
deada en su seccidn a mpdo de semicirculo, lo que se pueds
conseguir por ejemplo si la seccidn transverssl del sector
de engrené se configura en forma circular,

Para obtener una estabilidad especialmente gran--
de del sslabdn de unién en la zone de le abertura de aloja-
miento y para evitar en lo posible el golpeo del eslahdn de
conexidén en la abertura de alojamiento, el ancho méximo de
la seccidn transversal del sector de engrane, medido trans-
versalmente en relacidn con la recta de unidn entre los seg

tores de engrane es a lo sumo en 1/10, preferentemente & lo



10

15

20

25

sumo en 2/10 menor que el ancho correspondiente de la aber-
tura de alojamiento en la zona de la sberturs des eﬁgrane. -
con lo que se obtiene también une agilidad favorable de las
dos eslabones entre si.

Los dos eslabones se ajustan entre si con presio=-
nes superficiales especificas todavis menores, si la aberty
ra de engrane en vista lateral, preferentemente por configu
racidén en forma de agujero obhlongo de la abertura de aloja-
miento, egatéd redondeada en forma céncava, especialmente se-
micircular, con un didmetro correspondiente al ancho de la
abertura de alojamiento. Esta ventaja se puede conseguir =
también si la abertura de engrane en su seccidén transversal
estd curvada tel vez de acuerdo con el radio dé curvatura -
del sector de engrane en forma convexa y si preferentements
a través de zonas laterales méds fusrtemente curvadas se une
a las superficies laterales del cusrpo del eslabén.

~8i la distancia de la limitacién de la abertura -
de alojemiento dirigida hacia el lado del neumético del es~
labdn de unidn desde el lade del neumdtico es més pequefia,-
de’ un modo préferente aproximadamente 2/10 més pequefia, que
el ancho de la abertura de alojamiento} results por una pagx
te un grueso suficiente de la seccidn transversal del esla-
bon de unidn en la zona del lado del neumdtico y por otra -
parte una posicidn relativamente cercana del eslabén de co-
nexién a la superficie del neumdtico, de moao que el essla -

bon de conexidén estd bien protegido contra el desgaste por

" la calzada y forma €1 mismo una proteccién todavia mejor --



10

15

20

25.

del neumético, encontréndoss ademds =l mglabén de conexidn
suficientemente cerca de la superficie del neumético para -
desprender por sus movimientos relativos la suciedad que -
tal vez se reune en dicha superficie.

Una distaencia de la calzada, favorable pare la cop
servacidn del eslabdn de conexidén, se obtiene también si la
distancia desde ls limitacidn de la aberture de alojamiento
dirigida hacis la superficis de rndadura‘del eslabdn de =
unién a la superficle de rodadura en el eslabdn de unidn =
nuevo, todavia no rebajado por el desgaste, es mayor, de un
modo preferente aproximadamente 3/10 mayor, que el ancho de
la abertura de slojamiento, con lo que se obtiene también -
un volumen de desgaste relativamente grande, Lag distancias
descritas de la abertura de alnjamiento garantizan también
unas condiciones de vueleo muy favorsbles del eslebdn de -
unidn al ser este solicitado por la carga axial del vehicu-
lo.

Tratédndose de dos aberturss de slojamiento situa-
das una tras otra, es conveniente que su longitud sea apro-
ximadamente 4/10 mayor que su ancho y/o aproximadamente el
doble de grande que su distancia entre si, de modo que las
eslabones engranados entre si pueden moverse de un modo in-~
significante unos contra otros en direccidn de s; recta de
unidn y que, por lo tanto, en los casos de deformacionss del
neumdtico no tienen que separarse sin falta de este, puesto
que la cadena antideslizante debido a esta configuracidn se

puede contrasr y dilatar dentro de limites predeterminados.
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Otra mejora de le proteccién del neumdtico asi co=

mo del comportamiento de los dos eslsbones en lo referente

8 su agilidad se puede conseguir porque la distancia de 1le

abertura de
de unidn es
ximadamente
ancho de la

modo que el

engrane del borde terminal vecino del eslahdn =
menor que su ancho, de un modo preferente apro-
2/10 menor que este ancho y/o 1/10 menor que el
seccidn transversal del sector de engrane, de =

eslabdn de unidn sobresale aproximadamente solo

en 1/4 del ancho interior del eslabén de conexidn en la -

aberturas de

Un

este,

comportamiento de vuelco favorable del eslabén

de unidén frente al eslshdn. de conexién se puede conseguir si

el grueso del eslabdn de unidén en la zona de la sbertura de

engrane es aproximadamente igual a su ancho, preferentemen-

te de un modo insignificante menor, por ejemplo menor sn =

1/30, de modo que la aberturs de engrane en la direccidn en

la que atraviesa el cuerpo del eslabén tisne una extensidn

correspondiente,

La conexidn de eslabones forma convenientemente -

una red central de una cadena entideslizante compuesta de ~

eslasbones de unién y eslabones de conexidn, y de acuerdo con

el invento engranan preferentemente en los sectorss de en =

grane de cada eslabdn de conexidn por lo menos tres, espe -

cialmente cuatro, eslabones de unidén, distribuides por ejem

plo de un modo uniforme alrededor del eje central del esla-

bén de conexidn, de modo que los efectos descritos se obtig

nen en una medida todavia mejorada. La configuracidn de =
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acuerdo con el invento ss adecuada por sjemplo para eslébo-
nes de unidn en los que la distancia de las sberturas de ep
grane entre si es de 35 mm y la altura de 30 mm del eslabdn
de unidn es aproximadamente 1/7 menor, y para eslashones de
conexidn el ancho de cuya seccién transversal es de 9 mm y
el didmetro interior 35 mm,

A continuacidn se explica el invento de un modo -
més detallado con otros detalles. Los dibujos representan un
ejemplo de realizacidn con los elementos esenciales para el
invento a escala aproximadements natural, Estos slemsntos,«
en cuanto no se comprenden dirsctamente por los dibujos, se
explican con esyuda de estos dibujos que muestran lo siguiep
ta:

Figura 1 une conexidn de eslabones en vista parcialmente -
cortada,

Figura 2 una vista desde arriba, parcialmentﬁ cortada, de
dos eslabones de la conexidn de eslabones de acugr

do con la Figure 1,

Figura 3 el eslabdén de unidn, de acuerdo con la Figura l,en
corte vertical,

Tal como lo muestran las Figuras 1 a 3, una cone =

xidn de eslebones de acuerdeo con el invento tiene un esla

bén de unidn 1 y dos eslabones de conexién 2 que engranan

en la abertura de alojamiento de mquel y que por sjemplo
pueden estar configurados como eslabones anulares curvados
de material en forma de varilla y soldddos a tope, mientras

el eslabdn de unidn 1 tiene por ejemplo la forme de un eslg
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bén forjado en estampa.

El eslabdn de unidn 1 tiene dos sberturas de alg
jamiento 4 iguales que atraviesan el cuerpo del eslabén -
dispuestas una tras otra y que en la direccion longitudi-
nal del sslabdn de unidén 1 siguiende la flecha 3 son de -
acusrdo con la Figura 1 planas y ovaladas y que en ssta di
reccion longitudinal de la flecha 3 estén alineadas entre
si, formando con sus zonas opuestas y mds distanciadas en-
tre si cada una, una abertura de engrane 5§ para un eslabén
de unidn 2, Las aberturas de engrans 5 estén redondesdss én
forma semicircular y concava alrededor de sjes situados en
éngulo recto con referencia al pleno central longitudinal
6 del eslabdn de unidn 1 y estén situadas simétricamente -
con referencia a un plano paralelo a la direccidn longitudi
nal de la flecha 3 y rectangular-cnn referencia al plano =
central longitudinal 6, Laes superficies interiores de las
aberturas de engrane 5 son enm seccidém de acuerdo con la Fi
gura 2 convexas, redondeadas de acueréa con el diémetro in
terior del eslabdn de conexidn 2, y a través de los secto-
res 7 més fuertemente curvados ss unen lateralments a las
superficies laterales B del eslabén de unidn 1, que en el
ejemplo de realizacién representado son aproximadamente pa
ralelas entre si en toda su extensidn. La configuracién de
la seccidn transversal de acuerdo con la Figura 2 puede eg
tar prevista a través de toda la circunferencia de las aber
turas de alojamiento 4. E1 eslabén de unién 1 forme con un

borde longitudinal 9 una superficie de rodadura y con el =
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borde longitudinal epartado y paralelo una superficie de apg
yo 10 para el neumético, estando estos bordes 9, 10 unidos ~
entre si por los bordes terminales 11 situados en dngulo «-
recto con referencis a ellos, que a través de pequefas zonas
angulares 12 redondeadas en forma de cuadrante de circulo se
unen a la superficie de rodadura 9 y & través de las zonas' -
angulares 13 redondeadas con un radio esencialments mayor =~
a la superficie 10 de contacte con el neumdtico, estando el
radio de curvatura de las zaonas angulares 13 mayor que aguel
de las ebertures de engrene §, Las superficies lateralss 8 =
del eslabdn de unidén 1 se unen también e través de zonas an~
gulareg 14 redondeadas aproximadamente'en forma de cuadrante
de c¢irculo, a las demfs superficies del eslabdn de unidn, -~
siendo el radio de curvatura de estas zonas angulares 14 -
aproximadamente igual a aquel de las zonas anguleres 12,siep
do por ejemplo de 1,5 mm o de una medida que es asproximade -
mente igual e 1,5/10 del grueso del eslabdén de unidn.

El eslahdén de conexidn 2 curvado en forma circular
alrededor de su eje centrel 15, forme con el respectiveo sec-
tor que entra en la abertura de engrane 5 un sector de sngrg
ne 16, siendo conveniente que distribuidos uniformemente so-
bre su circunferencia haya varios sectoeres de engrane pars
eslebones de union. Estos sectores de engrane 16 tienen sec~
cidn transversal circular lo mismo que el resto del eslabdn

de conexidén 2.

*

El ancho de la seccifén transversal 18 del eslabdn -

de conexidn 2 medido paralelamente a la recta de unidn 17 de
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sectores de engrane 16 enfrentados sntre. sl vy éue en 8l sjep
plo de realizacion representado es iguél al diémetro de su =
alambre, es 1/4 de la distsncia 19 de las dos aberturas de -
engrane 3 que por su parte tiemen un ancho 20 medido en &n -
gulo recto con referencia a dicha distancia, &l cual ancho =
88 Muy poco mayor que el ancho correspondisnte 21 del sector
de engrane 16, siendo el ancha 20 igual al didmetro de curva
tura de la abertura de engrane 5 y el ancho 21 en el ejemplo
de realizacidn dibujado igual al didmetro del alambre del eg
labén de conexidn 2. Ls longitud 22 de la respectiva abertu-
ra de alojamiento 4 es aproximadamente el doble de la distapn
cia 23 de las zonas redondeadas en forma semicirculér situa-
das méds cerca una de otra de las aberturas de alojamiento 4,
mientres la distancia 24 entre las aberturas de engrane § y
el respectivo borde terminal 1l es un poco mayor, a saber =
aproximadamente entre 1/10 y 2/10 mayor, que la distancia 23,
Le distancia 25 desde la limitacidn 26 de la respectiva abeg
tura de elojamiento 4 dirggida.hacia la superficie de contag
to con el neumdtico 10 a la superficie de contacto con sl =
neumdtico 10 es menor que el ancho 20 de la abertura de alo-
Jemiento 4, mientras la distancis 27 entre la limitacidn a -
puesta 28 y la superficie de rodadura 9 es mayor frente al
ancho 20. El grueso 29 del eslabdn de unidn 1 es por lo me ~
nos en la zona de las sberturas de engrane 5 aproximadamente
igual al ancho 20 de estas. Por fin la distancia interior =
30 de los sectores de engrane 16 del eslabbn de conexidén 2 -

enfrentados entre si, la cual es igual sl didmetro interior
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de este, es igual a la distancia 19 entre las aberturas de en
grane 5, es decir igual al cuddruple del ancho 18 de la ssc-
cion transversal,

Se ha demostrado que cadenas antideaslizantes, por
ejemplo con reticulacion romboidel, debido a la configuracidn
descrita son de fabricacién sencilla, tienen una gran dura -
cién de vida y ofrecen la mayor protaccién posible 8l neumé-

tico junto con un comportamiento de rodadura muy buena,.

N O T A

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn.

1,- Conexidn de eslabones para cadenas antidesli =
zantes, con por lo menos dos eslabones que engranan entre si,
uno de los cuales esté configurado como eslabdn de unién que
tiene dos aberturas de sngrane para eslabones de conexion, o
puestas en su direccidn longitudinal, desplazadas hacia atrés

frente a sus bordes terminales y formadas por al menos uns ~

~ abextura de alojamienta, siendo el otro un eslabdn de cone ~

xi6n cuya forma es aproximadamente anulsr y que tiene secto-
res de sngrane opuestos entre sl para el sngrane en las abex
turas de engrane de los eslabones de unidn, caracterizada -

porque la relacidn entre el ancho de le seccidn transversal

del eslabon de conexién medide en direccién de la recta de =
unién entre los dos sectores de engrane y la distancia inte=-
rior de los sectores de engrane entre si asi como la digtan-

cia entre las aberturas de engrane del eslabdn de unidn es =
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aproximadamente como 1 : 4 : 4, con una desviacidn méxima de
las dos distancias de la magnitud b 2/10, preferentements de
1/10 del ancho de lé seccién transversal del sector de engrg
ne, |

2.- Conexidn de eslahones, de acuerdo con la rai =
vindicacién 1, caracterizada porque el eslabén de conexion =
tiens forma circular y simétrica con referencia a su plano =
central y poréue tiene en toda su circunferencia seccionss -
tranasversales iguales,

s

3.~ Conexidn de eslabones, de acuerdo con las rsi

vindicaciones anteriores, caracterizada porque la superficie
interior del sector de engrane dirigids hacia el centro del
eslabdn ds conexién estd redondeada en su seccidn transver -
sal en forma ds parte de circulo, especialmente por la confi
guracidn circular de la seccién transversal del sesctor de ep
grane,

' 4.~ Conexidn de eslabones, de acuerdo con las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada porque sl ancho méxi
mo de la seccidn transversal del sector de engrane, medido =
trﬁnsversalmente en relacién con la recta de unién entre los
sactores de engrane Bs a lo sumo en 1/10, prafarsntementé a
lo sumo en 2/10 menos que el ancho correspnndienfe de la abgr
tura de alojamiento en la zona de la sbertura de engrane.

5.= Conexién de eslabones, de acuerdo con las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada porque la abertura =

de engrane en vista lateral, preferentemente por configura -

cion en forma de agujero oblongo de ls abertura de alojamiep
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to eatéd redondeada en forma cdncava, eapecialmente semicir-
cular, con.un didmetro correspondiente al ancho de la aber=
tura de alojamiento, y porque la sberturs de engranme en su
seccién transversal estd curvada de acuerdo con el radio de
curvatura del sector de esngrane en forma convexa y prefsren-
temente a través de zonas laterales més fuertemente curvadas
ge une a las superficies laterales del cuerpo del eslabdn.
6.~ Conexidn de eslabones, de acuerdo con lag rei=-
vindicaciones anteriores, caracterizada porque la distancia
de la limitacidn de la abertura de alojamiento dirigida ha=-
cia el lado del neumdtico del eslabdn de unién deade el la-
do del neumdtico es mds pequefa, de un modo preferente aprg
ximadamente 2/10 més pequefa, que el ancho de la abertura -
de slojemiento, mientras le distencies desds la limitacidn
de la aberturs de alojamiento dirigida hacie ls superficie
de rodadura del eslabdn de unién es mayor, de un modo prefe
rente sproximadamente 3/10 mayor que sl ancho de la abertu=-
ra de alojemiento.

T.= Conexién de eslabones, de acuerdo con las rei
vindicaciones anteriores, caracterizada porque eafandohdos
aberturas de alojamiento situadas una tras otra, su longi =~
tud es éproximadamente 4/10 mayor que su ancho y/o aproxima
damente doble de grande que su distancia entre si,

B,= Conexidn de eslsbones, de acuerdﬁ con las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizeda porqus la distancia
de la abertura de engrane del borde terminal vecino del es-

labdn de unién es menor que su ancho de un modo preferente
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aproximadamente 2/10 menor que este ancho y/o 1/10 menor que
el ancho de la seceidn transversal del sector de engreans,

9;~ Conexién de eslabones, de acuerdo con les rei
vindicaciones anteriores, caracterizada porque el grueso -
del eslabdn de unidn en la zona de la abertura de engrane -
es aproximadamente igual a su ancho preferentemsnte ds un -
modo insignificante menor.

10.~ Conexidn de eslabones, de acuerdo con las rei
vindicaciaones anteriores, caracterizada porque la conexidn
de eslshones forme une red central de una cadena antidesli-
zante compuesta de eslabones de unidn y eslabones de cone -
xién, y porque preferentemente en los sactotes de engrsmne -~
de cada eslahdn de conexién engranan por lo msnos t?es, es-
peciaslmente cuatro, eslabones de unidén desplazados entre si,

11.- "CONEXION DE ESLABONES PARA CADENAS ANTIDES~
LIZANTES", '

Tal como se describe y reivindica en la presasnte
Memoris Descriptiva, que consta de catorce hojas escritas

a méquina por una sola cara y de sus correspondientes diby

jos,

Ma » 29 AGO 1974
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