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RESUMEN DE LA DEDCRIPCION -

Una famllla de transmlslones revers1b1es de pi-
fién de e grane »ons tante de vexocldad varizble tiene una
estructura bé31ca qde incluye 31 mehos cinco ejes conecta-
dos acclonablemente, estando colocados tndos estos ejes
en un plaqo comﬁn~ «na pluralldad de treneq de engranaaes
acciona se ctlvamente el eje de sallda 8 ‘varias relacio-
nes de Vﬂlocldad, y pluralidades de. embragues se usan pa-
ra conecta. varios ejes y para conect ar varlos p1ﬁ0n°s
a varlos eaes para rotaclén conaunta con Dllos. Numezrosas
realizaciones de medios de conex16n se usan para conectar
el eJe do salzda con al menos dos de los dlversos pifiones.,
: ANTECEDENTES DE LA’ INVENCION

- E1 campo de la materlg al que pertenece esta
invencidén-incluye mecanismos. 45 transmisifn de fuerza y
més espeéificamente mecanismos;téies come lo que tienen
pifiones miltiples de engrane constante hacia adelante y
hacla atrés. L

En transm131ones de vifién de ve-ocldad variable

es déseable diSponer los mayorea componentes de las trans-
mlslones:>estructura bésica, de tal forma que puede afia~—
dirse fécllmente una variedad ce componentes adicionales
0 modlflcaclones a este mecanismo bdsico o estructura.Las
transmlslones de este tipo general se utl?lzan principal-"
mente en vehiculos pesados para todo terreno Y en equipo
de construccién que con frecuencia se fabrican para exi-
genciasAespecificas s6lo en cantidades limitades. Asi,
tener uns estructura'bésica de'transmisién que puede adap-

tarse fécilmente para satisfacer criterios vYnicos es de

‘importeacia suprema. No sélo se'reduce el coste sino que
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se mejora la seguridad de funciOnamienfo.
Esta invencién expone una familia completa de

transmisiones que comienza con la estructura bdsica que

se modifica entonces para satisfacer exigencias particula-

res tanfq de instalacién como de funcionamiento.

_ La familia de trensmisiones de esta invencién
tiene_un“deﬁominador comin en el heého_de que sin tener
en cuenta el nimero de ejes utilizados; Siémpre estén co-
locados en ﬁn plano comin, preferiblemente vertical. Esto
permite la produccién de una familia de transmisiones de
anchura constante, que no 86lo facilita grandemente los

procedimientos,de instalacién sino que también permite

. el uso de grandes cantidades de partes comunes, Estas trans-

misiones incluyen realizeciones en las que el eje de en-.
trada estd alineado axialmente con el eje de salida, es
decir, una transmisién en linea y una serie de transmi-
siones en las que el eje de salida es paralelo pero estd
desplazado verticalmente desde el eje de entrada. Las
transmisiones de este tipo se designan generalmente trans-~
misiones deé "eaida" y pueden ineluir versiones de caida '

.corta, de caida intermedia y de caida larga, en las que

el eje dé.salida estd progresivamente ademés verticalmen-
te desplézado desde el eje de entrada. Ademds, varias
transmisiones pueden estar equipadas con ejes de toma de
fuerze aéi como con ejes de salida dirigidos hacia adelan-
te y hacia atrds. | '

N RESUMEN DE LA INVENCION

't Al llevar a la prédctica esta invencidén en varias
realizaéiones preferidas de ellas, fodas estas realizacio-

nes tienen una estructura bédsica comin que facilita una
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transmisién que tieﬁe un eje de entrada,:ﬁn primer eje
colocado en uﬁ plgno'comﬁn con el eje de'entrada, un segun-
do eje allneado ax1almente con el eje de entrada, un tercer
eje alineado axlalmente con uno de los ejes primero y se-
gundo, v un eje de sallda, estando colocados todos estos
ejes en un plano comﬁn Un primer plﬁdn esté fijado al

eje de entrada y esté conectauo acc1onablemente con un

segundo plﬁdn montado para rotacién sobre el primer eje.

~Unos primeros medlos de embrague conectar el eje de en-

trada cqp el segundo eje, y unos segundos mediosg de embra-
gue conedtan el‘seé&ndo pifién al primer eje para rotacién
conjunta con él. Un tercer p1n6n estd fijado al segundo

eje 'y en engrane con un cuartc p1ﬁ6n flaado al primer eje.

'Uhos terceros medlﬂs de embrague conectan el tercer eje

con uno de los e;e* prlmero ¥ segundo, mientras que unos.
cuartos medlos dé émbrague conectan un qulnto pifién, mon—
tado para rotac16n eobre el tercer eje, al tercer eje.
Ademéds, un sexto nJidn ésté fijado al tercer eje, y hay
medias para conecte* acclonablemente el eje de salida con
el menos 1os piX ovéa quinto Yy sexto.

- Una rkal ac16n de estos. medios de acclonamlento

.puede incluir un o arto eje en el mismo plano que los

otros ejes, conectando unos quintos medios de embrague
este cuarto e;e a un quinto eje alineado ax1almente con
el cuarto eJe. Los plnones séptimo Y octavo, -fijados

al cuarto eae, estﬁa en engrane con los plnones cuarto y
quinto, respect ivarente. Un noveno plndn, flaado al quin-
to eje, estd en en rane con el sexto plnén, 'y un décimo
pifién, flgado al “ip de salida, eqté en engrane con el

pifién noveno.
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Otra realizacién de los medios de conexién pue-
de incluir un cuarto eje en un plano comin con los otros
ejes'y wn quinto eje alineado axialmente con el cuarto eje.
Los piﬁones séptimo y octavo, flaados al cuarto eje, estdn
en engrane con los pifiones cuarto Y qulnto, respectivamente.
Los pifiones décimo y duodécimo estén montados para rotacién
sobre ei eje de salida y en engrane con los pifiones undéci-
mo Yy deéimbtercero, fijados al quinto eje, respectivamente.
Un noveﬁo pifién estd fijado al quinto eje y en engrane con
el sexté pifién. Se facilitan medios para conectar alter-
nativamente los pifiones décimo y duocdécimo al eje de sa-
lida pa:é rotacién conjunta con €l.

Otra reslizacién de los medios de conexién in-
cluye un cuarto eje situado en un plano comin con los otros

ejes y que tiene adheridos a €1 los pifiones séptimo y
octavo que estén en engrane con los pifiones cuarto y quln-
to respectlvamente. Unos qulntcs medios de embrague conec-
tan el cuarto eje al eje de salida, teniendo el eje de
salida'ﬁn noveno pifién fijado sobre €1, y en engrane con
el piﬂén sexto.

" En otra modificacidn, la estructura bésica de

' tpanemisién : incluye un séptimo pifién fijado al segundo

eje ¥ eh'engrane con el quinto pifién. Los medios de cone-
xién de esta modificacién inclﬁyen-un cuarto eje colocado
en ellmismb plano que los otros ejes, estahdd un noveno
pifién, fijado al cuarto eje, en engrane tanto con el pi-
fidn séxfo como con el pifién décimo fijados sobre el eje
de sallda. Un octavo pifién estd montado para rotacién so-

bre el cuarto eJe y estéd en engrane con el quinto ‘pifién,

conectando unos quintos medios de embrague el octavo
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pifién alréuarto éjéﬁparé rotacidn conjunt;'con é1.

En’ otra modlflcaclén nés de la trensmisién de esta
1nvenc16n la estructura bdsica de transmisién incluye nueva--
mente un séptlmo p1n6n fijado al segundo eJe ¥y en engrane con
el qulnto plﬁén. Loq medios de conexién de esta realizacidén
1ncluyen un noveno nlﬁén montado para rotaclén sobre el egje
de salida y en engrane con el sexto p1n6n ¥y un octavo pifién
montado para rotaclén sobre el eje de sallda ¥y en engrane
con el qulnto p1n6n. Unos quintos medios de embrague conec-—

tan el octavo plndn ‘al eje de salida.

Otra mod1f1cac16n més de la transmlsldn de esta inven- . ¢

cidn tlene unos medlos de conexién que 1ncluyen un séptimo p1—.“ i

fién flaado al. eaede sallda Y en engrane con el sexto plﬁén.,i—*'
Un octave piﬁén esté fijado al segundo eje'y en engrane con
el qulnto pinén conec -.a.ndo unos’ qu:.ntos nedios de embrague el
segundo eae al e;]e ce salldapara rotacién con,]unta con €1,
_En una fea;lza016n adlclonal de esta invencién
los medios de conexzon 1nc1uyen un séptlmo plnén fijado
al eje de sallda ¥ ﬂ* engrane con el sexto ‘pifién. Un octavo
pifidén esté fijado ai prlmer eje ¥ en engrane con el quinto °
piﬁén, conectando unos _quintos medios’ de embrague el pri-
ner eae al eJe de s& Lida para rotacidn conaunta con é1.
51 se de§ea, la estructura bé51ca de transmisién

puede 1nclu1r ademés‘un eje de toma de fuerza auxlllar que

- es concéntrlco con el segundo eje ¥y esté conectado al eje

de entrada para rota016n conjunta con él. Ademés, ‘2l me-
nos uno de los plnones de eje de sallda puede montarse
parsa rotac16n sobre el eje de qallda hg conectarse o desco-
nectarse selectlvamente con respecto al e1e de sallda, de -

forma que_permlﬁg el remolque del vehiculo, equipado con
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una de estas transmisionés,'siﬁ‘hacer girar ninguno de
los componentes de transmisién a excépcién del eje de sa-
l1ida. | |

. Los exﬁertos en la matéria comprenderén mds fi-
cilmente los'objetos principales, caracterfsticas y venta-
jas de esta invencldn cuando 51gan la descripcidn detalla-.
da en unién con los dibujos.

7 * BREVE DESCRIPCION DE 10S DIBUJOS

5; Lé figura 1 es una vista longitudinal, parcial-
mente en'secéién, de une versién de caida larga de tres
velocidgéeg-de las transmisiones que realiza esta inven-
cién. . ,

La figura 2 es una representacién esquemédtica
pimplificada de la trensmisién mostrada en la figura 1.

. La figura 3 es una representacién esquemdtica
de una versién con limite mecénico de dos velocidades de
la trané@isién mostrada en la figuré 1.

-La figura 4 es una representacidn esquemética
de una versién de caida intermedia de tres velocidades
de la transmisién mostrada en la figura 1. '

| "La figura 5 es una representacidén esquemética

de una realizacién alterna de le transmisién de caida
larga de tres velocidades mostrada en la figura 1.

' la figura 6 es una representacidn esquemética
de una versién de caida intermedia de tres velocidades de
la transm1516n mostrada en la figura 5.

‘} La figura 7 es una vista seccional longitudinal
de una vérsldn de tres velocidades en linea de las trans—
misiones dn esta invencién.

' La flgura 8 es una representacldn esquemdtica
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51mp11flcada de la.transmlslén mostrada en la figura 7.
La flgura 9 es una representacldn esquemétlca-

de una’ ver316n -de calda corta de tres ve1001dades de la trans—

m1516n mos»rada ‘en la figura 7. '
UESCRIPCTON DE LAS REALIZACIONES PREFERIDAS

Con referencla ghora & las flguras 1y 2, el nume-

- ral de re’@rencla 10" denota generalmente una transmisidn

del tlpé i plﬁdn de engrane constante, que ‘tiene un cérter

12 en'el’ Iue se’ ponen para rotacién un eje de entrada 14,

“un eje de salzda 16 y los ejes 18, 20, 22, 24 y 26.

El eae de entrada 14 es mov1do por medio de un

'convertluor de par hidrodindmico 28 de construceién cono-

cida al cue se conecta el eje 14, estando a Su vez conec-

tado el convertldor de par 28 a cualquier fuente adecuada

- de fuerza, tal como un motor de combustidén’ 1nterna (no

mostrado) Ademés, el impulsor de convertldor de par mueve

. una o més bombas (no mostradas) sobre el cérter 12, a la

velocidad del motor, a través de al menos un par de plnones
de engrane 30 Yy 32 que estdn conectados respectlvamente al
impulaor y al eae de accionamiento de cada una de laa bome
baes. Una de las bombas, que sop de construccién bien conoci-

da, sirve para facllltar fluide a presién para hacer fun-

' cionar los varios embragues de ac01onam1ento hidradlico,

asi como nara lubrificar los pifiones y coaznetes asociados

con la transm1s16n 10.
Al eJe ‘de entrada 14 Asté. conectado un pifién de

entraﬁa 34 que esté conectado anclonablemente por medlo de

“un plﬁén loco. (no mostrado) con un plﬁdn 36, estando mon-

tado para rotacldn el pifin 36 sobre el eje 24 El eje de

entrada 14 puede estar conectado sl eJe 18 para rotacién



10

15

20

25

30

conjunta con €1 por medio de un embrague 38. E1 embrague 38,
que es un embrague del tipo de accionamiento hldradllco poli-
disco de construccidén bien conocida, 1nc1uye un cubo 40 conec-
tado al pifién 34 por cualquier medio adecuado, tal como sol-
dadura;'?h"témbor 42 que tiene un plato 44 integral con €1,
ésténdorfijado el plato 44 al eje 18 por cualquier medio
adecuado, tal como soldadura; y una pluralldad de platos de
frlcciéﬂ 1ntercalados 46 chaveteados alternativamente al cu-
bo 40 y;tambor 42, El embrague 38 se engancha suministrando
fluido & presién detrds de un pistén 48 que sirve para pfen-
gar los. platos 46 juntos de forma que el cubo 40 estd co-
nectado ‘'por friccidn al tambor 42 a través de los platos 46.
‘E1 plﬁdn 36 puede estar conectado al eje o contra-
eje 24,p§ré rotacién conjunta con €1 por medio de un embra-
gue polidisco'dq accionamiento hidraflico 50 qﬁe es sustan-
cialmente similér al embrague 38, y por eso no se describi-
ré més.:- . '
' Se notard zhora que un pifién 52 es integral con
el tembor 42 de embrague 38 y se engrana con otro piﬁdn 54,
que es integral con el tambor 56 de embrague 50. Deberfa
ger claro shora que el eje 18 estd alineado axialmente con
el eje,de entrada 14 y que el eje 24 estd alineado vertical-
mente o en el mismo plano vertical que el eje de entrada 14.
El eje 18 y el eje 24 estdn interconectados por medio de
piﬁoneé"de'éngrane 52 y 54 de forma que para cualquier di-
recc16n de rotacién dada 'de uno de estos ejes, el otro eje
girard en la direccién opuesta. Ademés, éomo el pifién 34
estd conectado accionablemente, via un pifién loco, con el
pifién 36, ellos giran por ello en la misma direccién. Asi,

el enganche del embrague 38 condiciona la transmisién 10
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paraflo Que podria designarse arbitrariamente "movimiento
hacia adelante®™ y el enganche del embrague 50 condiciona la
transmisién para lo que de nuevo podria llsmarse arbitra-

riamente "movimiento hacia atrds", dependlendo naturalmen—

te, de la direccién de rotacién del eje de entrada 14.

" El eje o contraeje 26, que estd alineado axial-
mente con el eje o contraeje 24, puede conectarse al eje 24
para rotacidﬂ conjunta con él por enganche de otro embrague
del tipo de accionamiento hidradlico polidisco 58; siendo
el émbrague 58 alloquiral al embrague 50 y compartiendo con
€1 un plato comin 60. Un pifién 62 estd montado para rotacign .
sobre el contraeje 26 y puede conectarse a €l para rotacién
conjﬁhta'conrél por medio de un embrague 64 que de nuevo es
sustancialmente similar sl embrague 38 debcrito previamen-
te, Ademds, un piﬁén 66 estd fijado al cohtraeje 26 para -
rotacién conaunta con é1l.

- "El eje 20, que estd puesto rotaxlvamente debaJo
del eje.24 y también estd asi alineado verticalmente o en
ei mismé planorvertical que el eje de entrada 14, tiene
eujetado”fijaﬁente a &1 un pifién 68 y un pifién 70 para ro-

" tacién cﬁpjunfa con €1, engranendo el pifién 68 con el pi-

#én 54 y engranando el pifién 70 con el pifién 62. EL eje 22

puede conectarse al eje 20 para rotacién conjunta con &1

por enganche de un embrague 72, siendo nuevamente el embra=
gue 72 sustanclalmente similar al embrague 38 descrito pre-
v1amente. Un plndn 74 estd fijudo al eje 22 y estd en en-
grane ccnstante con el pifién 66,

- El eJe de salida 16, que tamblén estd alineado ver-
ticalmente o en el mismo plano vertical que el eje de entra-

da 14, tiene un pifién 76 fijado a é1 para rotacién conjunta
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con éi, estando el pifién 76 en engrane constante con el
pifién 74.

Mientras en la'figura 1 se muestra el eje de sa-
lida 16 como extendiéndose tantd_desde la parte trasera
como la parte delantera del cédrter de transmisién 12, se
compfend?ré que, si se desea, podria extendérse sélo sobre
un lado'gel cérter, y que su extremo opuesto podria estar
dotado Qg un eje de salida auxiliar coaxial (no mostrado)
que podria ger enganchable selectivémente con el eje de sa-
lida 16'jor medio de un embrague de diente deslizante coﬁ—
vencional (no mostrado). Ademds, un eje de toma de fuerza
78 (figura 1 88lo) que es accionado a velocidad de salide
de convertidor de par, puede utilizarse en combinacién con
un eje hﬁeco concéntrico 18a (figura 1 s6lo) en vez del eje
18, siendo coaxial el eje 78 con el eje de entrada 14 y es-
tando chgveteado'con é1. Ademés, si se desea, el pifién de
eje de salida 76 podria montarse rotativamente sobre el eje
de salida 16 de forma que podrfa ser enganchable selectiva-
mente cép-él por medio de, por ejemplo, un embrague de dien-
te deslizante convencional (no mostrado). La desconexién del
piﬁdn'7é da.eje-16 permite el remolque de un vehiculo equipa-
do con la transmisién 10 sin hacer girar ningin otro compo-
nente de transmisién a excepcién del eje de salida 16,

En vista de la descripcién precedente serd evi-
dente, ya que todos los pifiones estédn en engrane constante,
que se facilita una primera relacién de velocidad hacia
adelante por el ehganche de los embragues 38 y é4 de forma
que el eje de salida 16 se mueve a través del tren de en-
granajes que comprende los pifiones 52, 54, 68, 70,62, 66,

74 y T76. Se facilita una segunda relacidn de velocidad



10

15

.20

25

30

,\

-12-

més elevada por enganche cdntinuado del embrago 38 y el
enganéhe'dei'embrague 58 ( en vez del embrague 64) de for-
ma que el eje de salida 16 se mueve a través de un tren

de enéranajés que comprende los piﬁonés_52j 54, 66, T4 y
76. Se facilita un; tercera relacién, o velocidad elevada,
por el enganche continuo del embrague 38 ¥y el enganche del
embrague 72 (en véé del embrague 58) de forma que el eje
de salida 16 se mueve a través de un trén de engranajes
que comﬁrende los pifiones 52, 54, 68, T4 y T6. Engenchan-
do el embraguerso & el embrague 64, se facilita una rela-
cidén dé'velocidad hacie atréds bajz a trévés de los pifiones
34, 36, 54, 68, 70i 62, 66, T4 y 76. Soltando el embrague .
64 ¥ enganéhéndo'el embrague 58, se facilite una segunda.

o intermedie relacién de velocidad hacua btrés a través

de los'piﬁones 34,-36, 66, 74 y 76. Se facilita una tercera,';i"

o elevada, relacién de velocidad hacia atréds a través de
los pifiones 34, 36, 54, 68, T4 y 76 enganéhando los embra-
gues 50 y 72.

Deberia notarse que en esta transmisidn, el eje
de entrada 14 y el eje de salida 16 son paralelos y estédn
situados en un mismo plano vertical, estando 51tuados tam-

bién todos los demds ejes en el mismo plano vertical. Ademds,

{ el eje de entrada 14 y el eje 18 estén allneados axialmente,

los eaes 24 y 26 estén alineados ax1almente .Y los ejes 20 y
22 estdn alineados axialmente. La utllluac16n de esta dlspo-
sicidn permlte la produccién de una transmisién compacta .
que ahorra éspacio que es también fdcil de fabricar. 7
DES&RIPCION DE LA MODIFICACION DE LA FIGURA 3 °
Con referencia ahora a la figurar3, allf se mues-

tra una modificacién de esta invencién que facilita dos re-
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laciones de velocidad tanto en la direccién hacia adelante
como hacia atréds, tanto en un limite elevado como bajo. Asi,
1a transmisién 80 es capaz de facilitar cuatro velocidades
hacia a@élante y hacia atrds, pero se requiere un cambio
entre l;s 1fmites primero y segundo. En la medida en que
esta'reg}izaeiéh es la misma que la transmisién 10 descrita
previaméhte de las figuras 1 y 2, aqul se hace referencia

a esta descripcién precedente, aplicédndose semejantes nume-
rales de referencia a partes semejantes.rUna comparacién de
las figuras 2 y 3 mostrard que en la transmisién 80 (figu-
ra 3) el_embrague 72 no se utiliza selectivamente para conec-—
tar el eje 20 a un eje 83 qué estéd alineado axialmente con
¢1. Ademds, un pifién 81 no estd adherido al eje de salida
16, sino Tontado para rétacidn sobre él. Un pifién 82 estéd
fijado al eje 83 y estd en engrane constante con el pifién
81. Otrofpiﬁén 84 estd también montado para rotacién sobre
el eje de salida 16 y estd en engrane constante con otrdi
pifién 86 que a su vez estd fijado al eje 83. El eje de
salida 16 tiene también sujetados a €1 medios de conexién
88 para conectar alternativamente los pifiones 81 y 84 al

eje de salida 16 para rotacién conjunta con él. Los medios
de conexién 88 pueden ser, por ejemplo, un embrague de dien-

te deslizante convencional que puede moverse en cualquier

menera deseada para acoplar axialmente el pifién 81 o el

pifién 84 al eje de salida.
Enganchando el embrague 38 se condiciona la trans-

misién para movimiento hacia adelante, pero desenganchando

| el embrague 38 y enganchando el embrague 50, se condiciona

la transmisidn para movimiento hacia atrds. Como todos los

pifiones estdn en engrane constanie, se verd en este pun-
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to que se facilita una primera relacidn de velocidad, tan- ¢
to hacia adelante como hacia atrds, enganchando el embra-
gue 64 de forma que el eje'83 se mueve a través de los tre-
nes de ehgranajes que comprenden los pifiones 52, 54, 68, 70,
62,66 y 74 o 34, 36, 54, 68, 70, 62, 66 y T4. Se facilita

una ‘segunda relacién de velocidad, tanto hacia adelante como
hacia atrds, enganchando el embrague 58 de forma que el eje.
83 se mueve a través de los trenes de engranaies-que'compren-
den los pifiones 52, 54, 66 y T4 o 34, 36, 66 y T4, También
se verd due el eje 83 mueve el eje de salida 16 a través

" del tren-de engranajes que comprende los pifiones 82 y 81

cuando los medios de conexién 88 se mueven axialmente pa-

ra conectar el pifién 81 al eje de ‘salida 16 para rotacldn R

conjunta con €1, o a través del tren de efgranaaes que o
comprende los plﬁones 86 y 84 cuando los medios de cone-~.
xién 88 se mueven para conectar el pifién 84 para rotacién
conjunta con el eje de salida 16. Ia conexién del piﬁénll':.
81 con el eje de salida 16 facilita movimiento de lfmite :
primero o bajo, mientras que 1l& conexién del pifién 84 con
el eje de salida 16 facilita un movimiento de limite se-
gundo o elevado. Serd claro que ambas relaciones de velo=
cidad primera y segunda, via los embragues 64 y 58, res- B
pectivamente, pueden facilitarse tanto en el limite eleva-
do como en el bazjo previamente descritos. Asf, el operador . ,7
tiene dos velocidades hacia adelante y haciz atréds en caf'.'
da uho de los dos limites de movzmlento, requiriéndose
un movimiento de los medios de conexién 88 para selecc1onar
cualquiera de los dos limites.

Deberfa ser claro que los medios de conexién 88

pueden moverse a una posicién neutra, es decir, en la que
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ninguno de los pifiones 81 y 84 estd acoplado al eje de sa-
1ida 16. Esta posicién neutra permite el remolque de un vehi-
culo equipado_con la transmisién 80 sin hacer girar ningﬁn
otro componente de transmisidén a excepcién del eje de sali-
da 16. | 7 |
' DESCRIPCION DE LA MODIFICACION DE LA FIGURA 4

Con referencia ahora a la figura 4, alll se mues-
tra una representancién esquemética de una versidn de cafda
intermedia de tres velocidades 90 de la transmisién mostra-
da en las figuras 1 y 2, facilitando también la transmisién
90 tres relaciones de velocidad tanto en la direccidén hacia
adelante como hacia atrds. En la medida en que esta reali-
nacién es la misma que la transmisién 10 previamente des-
erita (figuras'1 ¥y 2), aqui se hece referencia a esta des-
cripcién precedente, aplicéndose numerales seme jantes a par-
tes sémejantes.,ﬁn la trensmisién 90 de la figura 4 se han
suprimido el cuarto eje separado de salida de nivel verti-
cal 16 y el pifién adherido 76 de las figuras 1y 2; asi, el
eje 22 (figuras 1 y 2) se convierte en el eje de salida 92
de le figura 4. Otro pifidn 94 estd fijado al eje de sali-
da 92 y estd en engrane constante con el pifién 66.

Para mantener la misma rotacién arbitrariamente

. designada "hacia adelante" y "hacia atréis" del eje de sali-

da 92, el embrague 38 se designa ahora como "trasero" ¥y el
embrague 50 se designe ahora como "delantero"..

. Se verd en este punto que se facilita una primera
relacién de velocidad, temto hacia adelante como hacia atrds,
énganchaﬁdo el embrague 64 de forma que el eje de salida 92
se mueve a través de los trenes de engranajes que compren-
den los pifiones 34, 36, 54, 68, 70, 62, 66 y 94 o 52, 54,68,
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70, 62, 66 y 94. Se facilita segunda relacién de velocidad,
tanto hacia adelante como hacia atrds, enganchando el embra-
gue 58 de forma.que el eje de salida 92 se mueve a través
de los trenes de engranajes que comprenden los pifiones 34,
36, 66 y 94 o 52, 54, 66 y 94. Se facilita tercera relacién
de velocidad, tento hacia adelante como hacia atrds, engan-
chando el embrague 72 de forma que el eje de salida 92 se
mueve a través de los trenes de engranajes que comprenden
los pifiones 34, 36 54 y 68 o 52, 54 y 68.

DESCRIPCION DE LA MODIFICACION DE LA FIGURA 5

Con referencia shora a la figura 5; alli se
muestra una representacién esquemética de una realizacién
alterna de la transmisidén de caida larga de tres velocida-
des 10 mostrada en las figuras'l y 2. En }a medida-en que
esta realizacién es la misma que la transmisién 10 des-
crita previamente (figuras 1 y 2), se hace aqui referen-
cie a esta descripcidn precedente, aplicédndose numerales
seme jantes a parteé seme jantes.

En la tfansmisidn 100 de la figura 5 se han su-
primido el eje separado 20-y el pifién adherido 68 de las
figuras 1 y 2; asf, el eje 22 (figuras 1 y 2) se convierte
en el eje 102 de ;a figura 5. En la transmisién 100 se mon-
t8 un pifién 104 para rotacidén sobre el eje 18, engranando
el pifién 104 con el pifién 62. El eje 102,'que estd puesto
rotativamente débajo del contraeje 26 y de esta forma estd
también alineado verticalmente o en el mismo plano verti-
cal qué ei eje de entrada 14, tiene otro pifién 106 monta-
do pera rotacién sobre el eje 102 y puede conectarse a é1
para rotaciénrconjunta con é1 por medio de un embrague 110

que de nue#o.és sustancialmente similar al embrague 38 des-
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crito previamente, Ademds, un pifidn 108 estd fijado al

eje 102 pafa rotacién conjunta con é1, engranando el pifién
108 con él_piﬁén 66 y estando adherido el pifién 112 al eje
de saliqé 16.

Enganchando el embrague 38, la transmisién se con-
diciona para movimiento hacia adelante; deéenganchando el
embrague 38 y enganchendo el embrague 50, la transmisidn
se condiciona para movimiento hacia atrds. Coﬁo todos los
pifiones gstén eh engrane constante, se verd en este pun-
to que se facilita une primera relacién de velocided, tan-
to hacia adelante =omo hacia atrds, enganchando el embra-
gue 64 de forma que el eje de salida 16 se mueve a través
de los trenes de engranajes que comprenden los pifiones 104,
62, 65,,408 y 112 o 34, 36, 54, 52, 104, 62, 66, 108 y 112,
Se facilita una segunda relacién de velocidad, tanto hacia
adelahté como hacia atrds, enganchando el embrague 58 de
forma que el eje de salida 16 se mueve a través de los tre-
nes de engranajes que comprenden los pifiones 52, 54, 66,
108 y 112 o 34, 36, 66, 108 y.112. Se facilita una tercera
relecién de velocidad, tanto hacia adelante como hacia
atréds, enganchando el embragué 110 de forma que el eje de
gsalida }6 se mueve a través de los treneé de engranajes
que comprenden los pificnes 104, 62, 106, 108 y 112 o 34,
36, 54, 52, 104, 62, 106, 108 y 112.

/ ~ En vista de la descripcién precedente serd evi-
dente que se facilita una primera relacién de velocidad
hacia adelante por el enganche de los embragues 38 y 64,
ge facilita una segunda relacién de velocidad més elevada
por enganche continuo del embrague 38 y el enganche del

embrague 58 en vez del embrague 64, y se facilita una ter-
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cera'félacidn de velocidad por el enganche continuo del em-
brague 38 ¥y el enganche del embrague 110 en vez del embra-
gue 54 Enganchando los embragues 50 ¥ 64, sa facilita

una reAac16n de velocidad hacia atrds baja, y soltando el
embragu° 64 y engenchando el embrague 58, se facilita una
segunda relacidn de velocidad hacia atrés, facilitdndose
una +e*‘cera relac16n de velocidad hacia atrés por el en-
ganche de los embragues 50 y 110.

_ Deberfa notarse que en la transmisién 100, como
en las transmisiones descrites previamente, los ejes de
entrads y de salida son paralelos y estﬁn situados en
plano vertical comin, estandé_tagbién todos los ejes en

el mismo plano vertical. Ademés, la transmisién 100, al

montar el pifAén 104 sobre el sje 18, utiiiza un eje menos

que la ?ransmisidg mostrada en las figuras 1 y 2.
DESCRIPCION DE LA MODIFICACION DE LA FIGURA 6
Con referencia ahora a la'figﬁ;a 6, alll se mues-
tra une representacidén esquemdtica de una versidén de caida
intermedia de tres velocidades 120 de la transmisién mostra-

da en la figura 5, facilitando también la transmisién 120

tres relaciones tanto en la direceidn hacia adelante como

hacia atrds. En la medida en que esta realizacién es la
misma que la transmisién 10 déserita previzmente (figuras
1y 2)y que la <transmisidén 100 (figure 5), aqui se hace
referencia a estas descripciones precedentes aplicéndose '
nuevamehte numerales semejantes a partes semejantes. En

1a trensmisién 120 de la figura 6 se han suprimido el cuar-
to ejé separado de salida de nivel vertical 16 y el pifién '
adherido 112 de la figura 5; asf, el eje 102 (figura 5) se
convierte‘enrel eje 122 de 12 figura 6. Un pifién 124 se
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adhiere al eje de salida 122 y estd en engrane constante
con el pifién 66. - ,

?APara mantener la misma rotacién arbitrariamente
designada "hacia adelante" y "hacia atrds" del eje de sali-~
da 122,'a1 embrague 38 se designa ahora como "trasero" y
el exﬁbraéﬁe 50 se designa ahora como "delantero".

"Se verd en este punto gue se fécilita una primera
relacifn de velocidad, tanto hacia adelante como hacia
atréds, enganéhando el embrague 64 de forma que el eje de
salida {22 se mueve & través de los trenes de engranajes
que comp}énden los pifiones 34, 36, 54, 52, 104, 62, 66 y
124 o 104, 62, 66 y 124. Se facilita segunda relacién de °
velocidaa, féntp hacia adelante como hacia atréds, engan-
chando el embrague 58 de forma que el eje de salida 122
se mueve{a través de los trenes de engranajes que compren-
den los'piﬁoﬁes 34, 36, 66 y 124 o 52, 54, 66 y 124. Se
facilita'tefcera relacién de velocidad, tanto hacia adelan~
te como pacia etrds, enganchando el embrague 110 de forma
que el eﬁe de salida 122 se mueve por los trenes de en-
granajeg?que comprenden los pifiones 34, 36, 54, 52, 104,

62 y 106 o 104, 62 y 106.
. 'DESCRIPCION DE LA REALIZACION DE LAS FIGURAS 7 Y 8

" Con referencia ahora & las figuras 7 y 8, alli se
ﬁuestra otra realizacién de esta invencién, denbtandorgene-
ralmente el numeral de referencia 130 una transmisién del
tipo de nifién de engrane constante. La figura 7 es una vis-
ta seccianairlongitudinal de una realizacién de tres veloci-
dades en:iinea de la transmisién de esta invencién. Por la
figura 8, que és una representacién esquemdtica simplifica-

da de la transmisién 130 mostrada en la figura 7, puede ave~
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rlguarsa fécxlmente que los ejes de entrada y de salida
estén ansneados ax1a1mente. En la medldP en que la trans-
mlSldn 130 e° 1a r:isma que la transm1s16n 10 descrita pre-
v1amenuh de lPsflvuras1 y 2, aqui se hece referencia

a estP descrlpc16r precedente," apllcéndose seme jantes nume-
rales de relerenc"a a partes semegantes.

"fi;. Slmi*ar 2 la transmisién 10, la transmisidn 130
tiéhe g cérte* 1{ en el que estén puestos para rotacién
un ege 8. °ntrada 14, un eje de séliaa 132, asf como los
ejes: 94}_25 y 134e El eje de entrada 14 ée mueve por medio
de un aonvertldo* ‘e par hidrodindmico (no mostrado) de
const*acc16n ﬂonoclda al que se conecta el eje de entrada
14, estande e su voz conectado el convertldor de par &

ualqulpr Puen‘he c= fuerza adecuada, ta11como un motor de
combuSTién 1n§3rna {(no mostrado). El 1mpulsor de convertl-
dor de par munve huevamente una o més bembas hidradlicas
(no mogtradas, de construccién bien conovlda, al menos
una de las cua¢es sirve para facilitar fluido a presidén pa-
ra hacer fun01onar los embragies de accionamiento hidrau-
llco, asi como nara lubrificer los plﬁon@s Y cojinsetes
asoclaans con 1a t“ansmlsidn 130,

AI eae u° entrada 14 estd conectado un pifién 34
que esté conectado accionablemente por medio de un pifién
loco (ne mos rPdo, con un plnén 36, estando montado el pi-
fién 36° ya“a ‘rotacién sobre el eje o cont*aege 24, El eje
134, que eqtd alineado axizlmente con el eje de entrada
14, puede,coggctarse a é1 para rotacién con;unta conr €1 por
medio de un e@brague 38 (descritc previsnmente con referen-
cia a iasrfiguras 1y 2). |

. Ei piﬁén 36 puede conectarse al contraeje 24 para
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rotacién conjunta con é1 por medio del embrague 50, pudién-
dose conectar el eje o contraeje 26, que estd alineado
axialmente con el contraeje 24, al contraeje 24 para ro-
tacién conjunta con é1 por enganche de un. embrague 58.
Los embragues 50 y 58 son las dos.mitades del embrague
dobles y estén unidos por el plato comin 60 que egté°adhe-
rido al contraeje 24 por cualquier medio adecuado, tal co-
mo soldadura. ' .
En este punto se notard que un pifién 52 es inte-
gral con el tambor 42 del embrague 38 y engrana con otro
pifidn 54 que es integral con el tambor comin de los embra-
gues 50 y 58, También deberia ser claro en este punto que
los contraejes 24iy 26 estdn alineados verticalmente'o en
el mismo plano vértical que el eje de entrada 14 y el eje
134. El eje 134 y el contraeje 24 estdn interconectados
por medio de pitiones de engrane 52 y 54 de forma que para
cualquier direccién de rotacién dada de uno de estbs ejeé{
el otro eje girard en la direccién opuesta. Ademds, como
el pifién 34 estd c§nectado accionablemente, via un piﬁ&n

loco, con el pifién 36, ellos giran por tanto en la misma -

dixeccidn, Asf, el enganche del embrague 38 condiciona 1lg
transmisidn 130 para lo que puede designarse arbitraria-
mente "movimiento hacia adelante", y el enganche dél em-
brague 50 condiciona la transmisién para lo que de nuevo
puede llamarse arbitrariamente "movimiento hacia atrds” de-
pendienﬁo,'naturalmente, de la direccidn de rotacién del
eje de entrada 14.

Un pifién 140 estd fijado al eje 134 y puede co-
nectarse al eje de salida 132, que estd alineado axialmen~-

te con el eje 134, por medio de un embrague 136 que es sus-
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tancialmente similar al embrague 28, y por eso no se des-
cribird més,

Un pifién 62 estd montado para rotacidn sobre el
contraeje 26 y puede conectarse a €1 para rotacién conjunta
con é1 por medio del embrague 64, estando el pifidn 62 en
engrane constante con el pifidn 140. Ademés,lun pifidn 66 estd
fijado al contraeje 26 para rotacidn conjunta con €1, es-
tando el pifién 66 en engrane constante con un pifién 138 adghe-
rido gl eje de salida 132.

Como todos los pifiones estédn en engrane constan-
te, se verd en este punto que se facilita una primera rela-
cidén de velocidad, tanto hacia adelante como hacia atrés,
enganchando el embrague 64 de forma que el eje de salida
132 se muete a travds de los trehes de engranajes que com-
prenden los pifiones 140, 62, 66 y 132 o 24, 26, 54, 52,
140, 62, 66 y 138, 3e facilita una segunda relacidn de
velocidad, tente hacia adelante como hacia atrds, engan-
chando el embrague 58 de forms que el eje de salida 132
se mueve a través de los trenes de engrarajes que compren—
den los pifiones 52; 54, 66 y 128 o 24, 36, 66 y 138, Se
facilita una tercera reiacién ge velocidad enganchando el
embrague 136 de forma que el eje de salida 132 se mueve
directamente en le direccidn hacia adelante, via el embra-
gue 38, sincargsa scbre cualoui€r pifién, y en la direccidn
hacia atrds a través del tren de engranajes que comprende
los pifiones 34, 36, 54 y 52.

Fn vista de la descripecidn precedente, serd evi-
dente que se facilita una primera relacidn de velocidad
hacia adelante por =1 enganche del eumbrague 38 y del em-

brague 64, se facillta una segunda relacidn de velocidad
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mds elevada por enganche continuo del embrague 38 y el
enganche del embrague 58 en vez del embrague 64, y se
facilita una tercera relacién de velocidad por el enganche
continuo del embrague 38 y el enganche del embrague 136
en vez del embrague 58. Engenchando los embragues 50 y 64,
se facilita una relacién de velocidad hacia atrds baja, y
soltando el embrague 64 y enganchand6 el embrague 58, se
facilite una segunda relacién de velocidad hacia atrds. Se
facilita una tercera, o eleveda, relacién de velocidad
hacia atrds enganchando los embragues 50 y 136.

Deberfa notarse que en la transmisién 130, el
eje de entrada 14, el eje 134 y el eje de salida 132
estdn todos alineados axialmente, como lo estdn los con-
traejes 24 y 26. Ademds, todos estos ea£s estdn situados.
en un plano comin vertical, dando esta disposicidn una-+
transmisién de pifién de engrane constante en linea de
tres velocidades.compacta.

DESCRIPCION DE LA MODIFICACION DE LA FIGURA 9

Con referencia ahora & la figura 9, hay una re-
presentacién esquemdtica de una versidén de caida corta de
tres velocidades 150 de la transmisidn mostrada en las
figuras 7 y 8, facilitando también la transmisidn 150
tres relaciones de velocidad tanto en la direccidén hacia
adelante como hacia atrds. En la medida en que la transmi-
sidn 150 es la misma que la transmisién 130 descrita pre-
viamente de las figuras 7 y 8, aqui se hace referencia a
esta descripcién precedente, aplicdndose numerales de re-
ferencia semejantes a partes semejantes.

El numeral de referencia 150 denota generalmente

una transmisidn en la que estdn puestos para rotacidén el
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z 1 eje de entrada 14, el eje de salida 132, asi como los ejes
| 134, 152 y 154.

Al eje de entrada 14 estd conectado un pifidn 34
que estd conectado accionablemente por medio de un pifién
?* 5 loco (no mostrado) con un pifidn 36, estandp montado el

pifién 36 para rotacién sobre el eje o contraeje 154. El

pifidn 34 puede conectarse al eje 134 para rotacidén conjun-
' 5 ta con €1 por medio de un embrague 38, pudiéndoge c¢onectar

el eje 152, que estd alineado axialmente con el eje 134,

10 - al eje 134 para rotacidén conjunta con €1 por enganche de

un embrague 58, El pifidn 26 puede conectarse al contraeje

154 parz rotacién conjunta con €1 por medio de un embrague

- 50.

' ' ’Se notard en este puntg que un pifién 52 es integral

b 15 con el tambor doble de los embragues 38 y 58, y engrana con
un pifién 54 que eg integral con el tambor del embrague 50,
También deberfa ser claro en este punto gue el eje de en-
trada 14, el eje 134 y el eje 152 estdn en alineamiento
éxial y también estdn alineados verticalmente con el

20 eje o contraeje 154 y el eje de salida 132, ¥y en el mismo
plano vertical que ellos, estando alineados también axial-
menfe el contraeje 154 y el eje de salida 132. El eje 134
y el contraeje 154 estdn interconectados por medio- de
los pifiones de engrane 52 y 54, de forma que para cual-

25 quier direccidn de rotacidén dada de uno de estos ejes, el
otio eje girard en la direccidn opuesta. Ademds, como el
pifién 34 estd conectado accionablemente, via un pifién loco,
con el pifién 36, ellos giran por tanto en la misma direc-
cidn, Asi, el enganche del embrague 38 condiciona la trans-

30 misidén 150 para lo que puede designarse arbitrariamente
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"movimiento hacia atrds", y el enganche del embrague 50
condiciona la transmisién para lo que de nuevo puede lla-
marse arbitrariamente "movimiento hacia adelante" depen-—
diendo, naturalmente, de la direccidn de rotacién del eje
de entrada 14.

Un pifién 62 estd montado para rotacién sobre el
eje 152 y puede conectarse a €1 para rotacién conjunta con
¢1 por medic de un embrague 64. Ademéds, otro pifién 66 estd
fijado al eje 152 para rotacién conjunta con €1, y estd
en engrane constonte con un pifidn 138 adherido al eje de
salida 132. Otro pifidn 140 estd fijado al contraeje 154
y puede conectarse al eje de salida 132, que estd alinea-
do axialmente con el contraeje 154, por medio de un embra-
gue 136. i i

Se verd en este punto que, como todos los pifio-
nes estdn en engrane constante, se facilita una primera
relacidn de velocidad, tanto hacia adelante como hacia
atrds, enganchando el embrague 64 de forma que el eje de
salida 132 se mueve a través de los trenes de engranajes
que comprenden los pifiones 34, 26, 140, 62, 66 y 138 o
52, 54, 140, 62, 66 y 138. Se facilita una segunda relacidn
de velocidad, tanto hacia adelante como hacia atrds, en=
ganchando el embrague 58 de forma que el eje de salida 132
se mueve a través de los trenes de engranajes que comprenden‘-
los pifiones 4, 36, 54, 52, 66 y 138 o 66 y 138. Se facili-
ta una tercera relacidn de velocidad, tanto hacia adelan-
te como'hacia atrds, enganchando el embrague 136, accionan-.
do por ello el eje de salida 132 a través de los trenes de
engranajes que comprenden los piflones 34 y 26 o 52 y 54.

En vista de la descripcidén precedente serd evi-
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dente que una primera, o baja, relacidén de velocidad hacia
adelante se facilita por el enganche de los embragues 50 y
64; se facilita una segunda, o intermedia, relacidén de ve-
locidad por el enganche continuo del embrague 50 y el en-
ganche del embrague 58 en vez del embrague 54; y se facili-
ta wna tercera, o elevada, relacidn de veloéidad por el en-
ganche continuo del embragﬁe 50 y el enganche del embrague

136 en vez del embrague 58. Enganchando los embragues 38

'y 64, se facilita una relacidn de velocidad hacia atrds

baja, y soltando el embrague 64 y enganchando el embrague

58, se facilita una segunda, o intermedia, relacidn de ve-

locidad hacia atrds. Se facilita una tercera, o elevada,

relacidn de velocidad hacia atrds enganchando los embra-
oo

De nuevo deberia notarse que en la transmisidn
150 todos log ejes’estén situados en un plano comin ver-
tical, dando con essa disposicidn una transmisidn de pifién
de engrane constante de caida corta de tres velocidades
compacta.

Por lo precedente se cree que los que estdn fami=-
liarizades con la materia reconocerdn y apreciardn fécil-
mente las idees y caracteristicas nuevas de la presente
invencidn.'OBViamente, aunque la invencidén se ha descrito
sélo con relacidén z un n¥mero limitado de realizaciones,
numerosas variaciones, cambios y sustituciones de equiva-
lentes sz presentardn a los experfos en la materia y pue-
den hacérse sin apartarse necesariamente del alcance y
principios de la invencidén. Por ejemplo, aungue la adi-
cidn de un eje de toma de fuerza 78, accionado a veloci-

dad de szlida de convertidor de par, se discute con referen-
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cia a la transmisién 10 de la figura 1, deberia entenderse que
tal eje de toma ae fuerza también puede utilizarse fécilmente
con las transmisiones 80, 90, 100 y 120 mostradas en las figu-
ras 2,3,4,5 y 6, respectivamente. Ademés, aunque se hace refe-
Y

rencia a que el pifién de eje de salida 76 podria montarse de for
ma que pudiese engancharse y desengancharse selectivamente con
el eje de salida 16, de forma que ée permitiese ficilmente el re
molgue sin hacer girar ningin otro componente de transmisidén a
excepcidn del eje de salida, dberia entenderse e esta caracte-
ristica puede incorporarse entodas las realizaciones de esta
invencién. Ademds, también pueden usarse ficilmente ejes de to-
ma de fuerza frontales y o ejes de salida auxiliares cbakiales,
como se describe con referencia a la transmisibén 10 de las fi-
guras 1 y 2, en las transmisiones 80 y 100 de las figuras 2y 5
respectivamente. Como unresultado, las réalizaciones agufl des-
critas estins sujetas a varias modificaciones, cambios y cosas
semejantes, sin apartarse del alcance y espiritu de la iavencidn.
Consiguientemente el alcauce de esta invencidn deberia deter-
minarse tnicamente por referencia a las reivindicaciones afiadidas
a esta.

En resumen la Patente de Invencidn que se solicita de-
berd recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Una transmisidén reversible de pifibn de engrane cons-
tante y velocidad variable, particularmente para vehiculos, que
comprende:

a. un eje de entrada (14)

b. un primer (34) pifibn fijado a dicho eje de entrada;

c. un primer eje (24) o (154) que estd situado en un

plano comin con dicho eje de entrada;
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d. un segundo piddn (36) montado para rotacidn
sobre dicho primer eje y conectado accionablemente con di-
cho primer pifidn;

e, un segundo eje (18) o (124) alineado axialmen-
te con dicho eje de entrada;

f. primeros medios de embrague (38) para conectar
dicho eje de entrada con dicho segundo eje;

g. segundos medios de embrague (50) para conec-
tar dicho segundo pifidn a dicho primer eje para rotacidn
conjunta con €é1;

h. un tercer pifidn (52) fijado a dicho segundo
eje;

i. un cuarto pifidn (54) fijado a dicho primer
eje y en ?ngrane con dicho tercer pifidn;

j. un tercer eje (?6),'(15?) alineado axialmente
con uno de dichos:primero Yy segundo ejes;

k. terceros medios de embrague (58) para conec-—
tar dicho tercer eje con uno de dichos primero y segundo
ejes; ’

1. un quinto pifidn (62) montado para rotacidn
sobre dicho tercer eje;

rn. cuartos medios de embrague (64) para conec-
tar dicho quinto pifidn = dicho tercer eje;

“n. un sexto pifién (66) fijado a dicho tercer eje;

0. un eje de s=alida (16) o (92, 116) o (12? o
122); v

p. medios para conectar accionablemente dicho eje

de salida con el menos dicho sexto (6v) pifiones, es-

tando situados todos los ejes citados en un plano

comin.,
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2. la transmisidn de la reivindicacidn 1 en la
que dichos medios de conexidn incluyen:

a. un cuarto eje (20) alinendo verticalmente con
dicho eje de entrada;

b. un séptimo pifidn (68) fijado a dicho cuarto
eje ¥y en engrane con dicho cuarto pifién;

¢. un octavo nifidn (70) fijado a dicho cuarto eje
y en engrane con dicho guinto piiidn;

d. un quinto eje (22) alineado axialmente con
dicho cuarto eje;

e. guintos medios de embrague (72) para conschar
dicho cuarto eje a dicho quinto eje para rotacidén conjunta
con €1;

f. wn noveno pifidn (74) fijado a dicho quinto
eje y en engrané con d;cho sexto pifidnly

g, un décimo pifidn (76) fijado a dicho eje de
salida y en engrane con dicho noveno pifidu, estando alinea—
do verticalmente dicho eje de salida con dicho eje de entra-
da. .

2. La transmicidn de la reivindicacidn 1 en la
que dichos medios de conexidn incluyen:

a., un cuarto eje (20) alineado verticalmente con
dicho eje de entrada;

_. b. un séptimo pifidn (68) fijado a dicho cuarto
eje y en engrane con dicho cuurto pifidn;

c. un octavo pifidn (70) fijado a dicho cuarto
eje ¥y en engrane con dicho guinto pifidn;

d. un cuinto eje (83) alineado axialmente con
dicho cuarto eje;

e. un noveno pifién (74) fijado a dicho quinto eje
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Yy en engrane con dicho sexto pifidn;

f. un décimo pifidn (81) montado para rotacidn
sobre dicho eje de dalida;

g. un undécimo pifidn (82) fijado a dicho quinto
eje y en engrane con dicho décimo pifidn;

h, un duodécimo pifién (84) montado para rotacidn
sobre dicho eje de salida;

i. un decimotercero pifidn (86) fijado a dicho
quinto eje y en engrane con dicho duodécimo pifidn; y

j. medios (88) para conectar alternativamente
dichos décimo y duodécimo pifiones a dicho eje de salida
para rotacidén conjunta con €1, estando alineado vertical-
mente dicho eje de salida con dicho eje de entrada.

4. La transmisidén de la reivindicacién 1 en la
que dichég medios de conexidn iﬁcluyen:

a. un cuarto eje (20) alineado verticalmente coa
dicho eje de entrada;

b. un séptimo pifidn (68) fijado a dicho cuarto
eje y en engrane con dicho cuarto piﬁdn;\

c. un octavo pifidn (70) fijado a dicho cuarto
eje ¥y en engrane con éicho quinto pifidn;

d. quintos medios de embrague (72) para conectar
dicho cuarto eje (20) a dicho eje de salida (92) para ro-
tacidén conjunta con é1; y '

e. un noveno pifidn (894) fijado a dicho eje de
salida’y en engrane con dicho sexto pifién (66), estando
alineado verticalmente dicho eje de salida con dicho eje
de entrada.

5. La transmisidén de la reivindicacidn 1 que in-

cluye ademés un séptimo pifidn (104) fijado a dicho segundo
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eje y en engrane con dicho quinto pifidn (62), y en la que
dichos medios de conexidn incluyen:

a. un ouar%o eje (102) alineado verticalmente con
dicho eje de entrada;

b. un octavo pifidn (105) montado para rotacidn
sobre dicho cuarto eje y en engrane con dicho quinto pifién
(62);

c. quintos medios de embrague (110) para conectar
dicho octavo pifidn a dicho cuarto eje para rotacidn coajunta
con é1;

d. un noveno pifién (108) fijado a dicho cuarte
eje y en engrane con dicho sexto pifidn (66); y

e. un décimo pifidn (112) fijado a dicho eje de
salida (116) y en, engrane con dicho noveno pifién, estando
alineado verticafﬁente dicho eje de salida con dicho eje
de entrada.

6. La transmisién de la reivindicacidn 1 que in-
cluye ademds un séptimo pifidn (104) fijado a dicho segundo
eje y en engrane con dicho gquinto pifidn (62) y en la que
dichos medios de conexidén incluyen:

a. un octavo pifidn (106) montado para rotacidn
sobre dicho eje de salida (122) y en engrane con dicho
quinto pifidn (62);

“b. quintos medios de embrague (110) para conectar
dicho octavo pifidn a dicho eje de salida (122) para rotacidn
conjunta con él; y '

¢c. un noveno pifién (129) fijudo a dicho eje de
salida y en engrane con dicho sexto pifidn, estando alineado
verticalmente dicho eje de salide con dicho eje de entrada.

7. La transmisidn de la reivindicacidén 1 en la
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que dichos medios de conexidn incluyen:

a. un séptimo pifidn (128) fijado a dicho eje de
salida (134) (132) y en ensgrane con dicho sexto pifién (66);

b. un octavo pifidn (140) fijado a dicho segundo
eje (134) y en engrane con dicho quinto pifién; y

c. quintos medios de embrague (1236) para conectar
dicho segundo eje (124) a dicho eje de =alida (132) para
rotacién conjunta con €1, estando alineado axialmente
dicho eje de salida con dicho eje de entragda.

8. La transmisidn de la reivindicacién 1 en la
que dichos medios de conexidn inecluyen:

a. un séptimo pifidn (138) fijado a dicho eje de
salida (122) y en engrane con dicho sexto pifién (66);

_b. un octavo pifién (140) fijado a dicho primer
eje (154)Fy en engrane con dichofquinto pifidn (62); y

¢. quintos medios de embrague (136) para conectar
dicho primer eje (154) a dicho eje de salida (132) para
rotacidn conjunta con €1, estando alineado verticalmente
dicho eje de salida con dicho eje de entrada.

9, La transmisidn de la reivindicacidn 1 que in

clue ademds un eje de toma de fuerza (78) concéntrico con
dicho segundo eje (18) y conectado a dicho eje de entrada
(14) para rotacidn conjunta con é1.

- 10. La transmisidén de la reivindicacidn 1 en la
que dichos medios de conexidn incluyen al menos un pifién
(81) w (84) montado para rotacidn sobre dicho eje de =ali-
da, y dicha transmisién incluye ademds medios (88) para
conectar y desconectar selectivamente al menos’ “un pifidn
con respecto a dicho eje de salida,

11. Se reivindica por dltimo como objeto sobre
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el que ha de recaer la Patente de Invencién gue se sclicita:
UNA TRANSMISION REVERSIBLE DE PINON DE ENGRANE CONSTANTE Y
VELOCIDAD VARIABLE, PARTICULARMENTE PARA VEHICULOS.

Todo conforme queda descrito y reivindicadc en la
presente memoria descéiptiva que consta de treinta y tres pa-

ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 27 de Agosto de 1974
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