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MEM3RIA DESCRIPTIVA

Este invento so re fie ro  a una articu lac ión  para un 
engancho do tope cen tra l, especialmente para vehículos de 
fe r ro c a rr i l ,  en la  que el extremo do l a  barra  de acoplamien­
to vuelto hacia e l vehículo está  ensanchado en forma más o 

5 . monos de p lato  y está  empotrado con esto p lato  entro muellos 
pretonsados, en p a rticu la r bloques de m aterial e lá s tic o , que 
están dispuestos en una caja  para ap lioar a l vehículo, además 
de que oventualmonto existo un pomo de seguridad que a tra ­
viesa el p lato  y do quo los: muellos produoen no: sólo l a  ropo- 

1 0 . sición cen tra l en sentido horizontal y v e r t ic a l , sino tambión
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l a  amortiguación del enganche.
En la s  articu laciones oonocidas hasta  ahora en la s  

que e l extremo del acoplamiento vuelto hacia e l vehículo está  
ensanchado en forma do p la to , osto plato  se h a lla  horizontal 
y es tá  empotrado entre un bloque de goma superior y otro in­
fe r io r  de modo que, sobre todo en sentido v e r tic a l , e l engan­
che o acoplamiento os situado en e l centro y pueden absor­
berse la s  fuerzas do tracción y de impulsión. Dado quo estas 
fuerzas de tracción y do impulsión pueden asumir valores re ­
lativam ente grandes, se establece a s í  l a  necesaria tensión 
provia do lo s  bloques de goma, para quo e l p lato  soa re te n i­
do todavía, por a rra s tre  de fr icc ió n , cuando se presentan 
la s  fuorzas máximas de tracción  y de impulsión. Pero a l  mismo 
tiempo ora necesario quo ol engancho so pudiera to rcer en 
torno a l ojo longitudinal do acoplamiento, y e llo  en ambas 
d irecciones, oon una to leranc ia  de + 4-3. Para este torcimien­
to u oblicuidad ora necesario que, oon l a  presión requerida 
de tensión provia de lo s  bloques do goma, se absorbiera tan - 
bión on lo s  movimientos do oscilación que se producen en ol 
estado de acoplamiento ol mismo momento que so necesitaba 
para el a ju ste  horizontal en a ltu ra  del engancho desacoplado. 
Esto gasto do fuerza era en muchos casos excesivo. Sin embar­
go, no se le  podía d e b ilita r , porque entonces no hubiera exis­
tido  ya l a  seguridad necesaria para l a  transmisión de lo s  es­
fuerzos do traooión y do impulsión y para l a  lib ro  sustenta­
ción do l a  cabeza del acoplamiento. Para l a  transmisión de 
estas  fuerzas l a  goma o respectivamente ol m aterial e lástico  
habría do sor tan ríg ido o duro, que para l a  to rsión  en torno 
a l  e je  longitud inal de acoplamiento se ría  necesario emplear
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fuerzas demasiado elevadas.
EL invento que aquí so expone so impone pues l a  

ta rea  do h a lla r , a igualdad de dureza do lo s  bloques de goma 
o respectivamente de lo s  bloquos do m aterial e lá s tic o , una 
posib ilidad para poder to rcer e l engancho on torno a l ejo 
longitudinal do acoplamiento con fuerzas menores que an tes.

No se podía cambiar nada en la s  propiedades de l a  
goma, porque entonces la s  fuerzas necesarias de tracción y 
de impulsión no hubieran podido ya tran sm itirse .

La solución del problema consiste on quo e l p lato  
situado ontro lo s  muelles protcnsados es tá  lim itado hacia 
fuera por una nervadura circu lan te  quo sobresale do l a  su­
p e rfic ie  del p lato  por ambos lados y on que en l a  superfi­
cie del plato  so han practicado brochas en la s  quo so hallan  
plaoas do m aterial o lás tico .

Es ventajoso quo la s  brechas están dispuostas más 
o monos simétricamente a ambos lados del ojo longitudinal 
do acoplamiento.

Do conveniencia, una abertura cen tra l evontualmen- 
to oxistonto on e l p lato  es tá  circundada por una nervadura 
que sobresale de l a  superfic ie  del p la to  por ambos lados.

La ventaja do l a  articu lac ión  según osto invento 
radioa sobro todo en quo, con l a  misma c a ra c te r ís tic a  para 
l a  transmisión do la s  fuorzas de tracción y do impulsión, 
so oonsigue una suavidad de oscilación notablemente mayor 
on torno a l o je  longitudinal do acoplamiento. Esto s ig n if i­
ca puos quo medianto l a  nueva construcción so reduce consi­
derablemente e l momonto do rea justo  en torno a l  ejo longi­
tudinal del acoplamiento, sin  quo por e llo  se afocte a l a
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fuerza de roposición v e r tic a l  n i  a l a  fuerza de reposición 
que actúa paralelamente a l  eje longitudinal del vehículo'. To­
das la s  c a ra c te rís tic a s  de este parámetro so mantienen igua­
lóse y solamente se rebaja considerablemente l a  ca rac te rís - 

5 . t ic a  para l a  fnorza de reposición en un toroimionto o giro 
en torno a l ojo longitudinal de acoplamiento.

En lo s  dibujos se ha ropresontado a t i tu lo  de 
ejemplo una forma de rea lizac ión  del invento, y en ellos!

La fig u ra  1 muestra un corto v e r tic a l  do l a  a r t i -  
1 0 . culación por e l eje longitud inal de acoplamiento.

La fig u ra  2 muestra un corte v e r tic a l  do l a  a rticu ­
lación  en sontido transversa l rospocto a l ojo longitudinal 
do acoplamiento.

La fig u ra  3 es una v is ta  por encima del plato que 
15. se h a lla  en e l extremo de l a  barra  de acoplamiento.

La fig u ra  4 os un corto por l a  lín e a  IV-IV do l a
fig u ra  3*

Según la s  figu ras 1 y 2, e l extremo do l a  barra 
de acoplamiento vuelto hacia e l vohiculo ostá  sujeto por una 

2 0 . p ieza do conexión 11 a l  borde do un plato  12 situado horizon­
talm ente. Encima y debajo del p la to  12 se ha llan  respectivos 
bloques de goma en foima de an illo  13 y 14, dispuestos con 
tensión prev ia  entro lo s  platos 15 pertinen tes. Por esta  
tensión prev ia de lo s  bloques do goma 13 y 14 se mantiene 

2 5 . un a r ra s tre  do fr icc ió n  entre e l p lato 12 y estos bloques
de goma. Los p la tos 15 ostán montados en l a  caja  16 g ira to ­
riamente respecto a un oje v e r tic a l , y a l mismo tiempo un 
perno v e r tic a l  17, dispuesto on l a  caja 16, proporciona el 
ojo de giro para lo s  p la to s 15* Con lo s  p la to s 15 l a  reposi-
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ción cen tra l del engancho se ofootda en plano ho rizo n ta l, y 
para e llo  están prev istos d ispositivos especiales, por ejem­
plo segdn l a  patente alemana 1.122.568. El pomo 17 a trav ie­
sa e l plato 12 en una abertura cen tra l 18 sin  tocar e l p la to , 

5 . es decir, e l perno 17  no sirvo de articu lac ión  para e l plato 
1 2 , sino únicamente de seguro para e l caso de que fuerzas 
excesivas arrancaran do lo s  bloques do goma el p la to , lo  
cual impido ol pomo 17. EL perno 17 mantiene además juntas 
la s  dos paredes la te ra l  os do l a  oaja 16, do modo que óstas 

1 0 . no pueden se r separadas por l a  tensión provia do lo s  blo­
ques de goma 13 y 14. En l a  pared po ste rio r 19 de l a  oaja 
16 está  dispuosto un topo de goma 2 0 , que lim ita  ol movimien­
to de tracción dol plato  12 hacia a trá s .

El plato  12 tiene , segán la s  figuras 3 y 4, forma 
1 5 . más o monos c irc u la r , que es tá  lim itada hacia fuera por una 

nervadura 22 c ircu lan te , que sobresale do l a  superfic ie  del 
plato  21 por ambos lados. En e l centro dol p la to  existo  una 
brocha 23 que so extiendo on e l sontido longitud inal del ojo 
longitudinal do acoplamiento representado por l a  lin e a  do soo- 

20. oión IV-IV y cuyos lados para le los 24 tienen una d is tan c ia  
quo sólo os ligeramente mayor que ol diámetro dol pomo 17. 
Esta abertura cen tra l 23 es tá  rodeada igualmonto por una ner­
vadura 25 que sobresale do l a  superfic ie  dol p lato  por ambos 
lados y que tiene forma aproximadamente c ircu la r, por lo  quo 

2 5 . on l a  zona del aplanamiento de l a  abertura central 23 ostá do­
blada. La superficie c irc u la r 21 situada entro la s  nervadu­
ras 22 y 25 , oonstituye l a  superfic ie  dol p la to  quo so h a lla  
on contacto oon lo s  an illo s  do goma. Esta superfic ie  21 está  
foimnda en e l 50 % aproximadamente o monor por la s  brochas



26 que so ha llan  a ambos lados del eje longitudinal de apo- 
plamiento IV-IV. La forma de la s  brochas 26 es más o menos 
arriüonada y, particularm ente en e l borde externo, lle g a  
hasta  l a  nervadura 2 2 . La nervadura 22 tiene  en l a  zona de 
la s  brechas 2 6 , segdn l a  fig u ra  4, aplanamientos 27, cuyo 
punto más bajo se h a lla  más o menos en e l centro do la s  bron­
chas 2 6 . La a ltu ra  de este punto más bajo os aproximadamen­
te  e l 50 % de l a  a ltu ra  de l a  nervadura 22 .

Segdn l a  fig u ra  1, lo s  an illo s  de goma 13 y 14 
son tan anchos hacia lo s  p la to s 15  que oolman lo s  bordes 
rebordeados 28 de lo s  p la to s  15* Hacia e l p la to  12 lo s  ani­
l lo s  de goma 13  y 14  están configurados de t a l  modo que ool­
man por completo l a  d is tanc ia  entro la s  nervadura in terna 25 
y l a  nervadura externa 22. Por l a  tonsidn previa de lo s  ani­
l lo s  do goma 13 y 14 estos an illo s  asientan firmemente entre 
la s  respectivas superfic ies horizontalos de lim itacidn de 
lo s bordos 28 y respectivamente la s  norvaduras 22 y 25'* La 
tonsidn previa de lo s  an illo s  13 y 14 es tan grande, que l a  
barra  de acoplamiento anclada on l a  pioza de conexión 11  es 
capaz do mantener siempre a l a  misma a ltu ra  l a  cabeza de aco­
plamiento dispuesta en su extromo an te rio r.

Segdn l a  fig u ra  2, la s  brechas 26 del p lato  12 es­
tán colmadas por placas do goma 29 ouyo tamaño correspondo 
a l  de la s  brochas 26 y ouyo espesor correspondo a l espesor 
del p lato  12. Por ello  lo s  an illo s  de goma 13 y 14 no pueden 
distenderse en l a  zona de la s  brechas 26 , aunque a l l í  l a  
tensidn prev ia  no acide sobrá e l p lato  12. Según l a  figu ra  2, 
l a  pared in terna  de l a  abertura 1 8 , en l a  zona de lo s  trozos 
rectos situados paralelamente, es tá  ligeramento doblada hacia



fuera, por lo  que os fácilm ente posible un movimiento en 
tomo a l ojo longitudinal de acoplamiento 30 de l a  fig u ra  1 
aunquo la  d is tancia  al pomo 17 sea relativam ente poquoSa.

Mediante l a  tensión previa de lo s  an illo s  do goma 
5. 13 y 14 so log ra  quo l a  cabeza do aooplamionto (no ropre-

sontada) se ha llo  siempre a l a  misma a ltu ra  quo l a  barra  do 
tracción . Si se dobla hacia a rrib a  o hacia abajo según la  
figura 1 l a  oaboza do acoplamiento, a l  doblarso hacia a r r i ­
ba so oomprimo sobro l a  cara an te rio r dol an illo  13 y sobro 

10. l a  cara p o ste rio r dol an illo  14, por lo  quo so produco l a  
fuerza do reposición. Cuando oosa e l esfuorzo de doblamion- 
to , l a  cabeza do aooplamionto os vuelta por lo  tanto a l oon- 
tro  primitivamonto ajustado. Lo mismo ocurre cuando aparooon 
fuerzas do traoción y de impulsión, en cuyo caso e l p lato  os 

15* desplazado en e l sentido del e je  longitudinal do acoplamien­
to 30 , y e llo , con presión, hasta  quo l a  norvadura 22 tro ­
pieza con e l topo 20, m ientras oon traoción ol pomo 17 l i ­
m ita e l movimiento cuando l a  norvadura intorna 25 lle g a  a l 
pomo 17. Durante o l movimiento del p lato  12 on estas d ircc - 

20. ciones so mantiene entro lo s  an illo s  do goma 13 y 14 arras­
tro  do fr icc ió n , do nodo que lo s  an illo s  de goma so deforman 
on ta l  forma quo so orig ina una fuerza de reposición. Cuan­
do cosa l a  fuerza do tracción o do impulsión^ l a  fuerza do 
deformación vuolvo a roponor e l aooplamionto o enganche on 

25. l a  posición normal a travás dol p lato  contra! 12.
Al torcerse o g ira r  ol acoplamiento on torno a l 

ojo longitudinal do acoplamiento 30 , únicamente l a  parto do 
l a  superfic ie  21 del p lato  (vóase l a  fig u ra  3) situada entre 
la s  brochas 26 puedo actuar para l a  producción do una fuerza
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do reposición, porque en la s  brochas 26 no so produce ningu­
na doformaoión de lo s  an illo s  de goma 13 y 14. Cierto que 
a l l í  se lle g a  a c ie rto  aplastamiento, poro óste es absorbi­
do por el rebajo 27 de l a  nervadura 22 , ya que en dicho pun- 

5 . to l a  goma deformada puede pasar sobre l a  nervadura 22 sin  
que por e llo  se originen fuerzas do reposición muy grandes.
So logra  a s i  pues que la s  fuerzas que son necesarias para 
e l torcimiento del acoplamiento en tomo a l ojo longitudinal
30 re su lten  mucho más pequeñas, por ejemplo do un cuarto res—

1 0 . ' . . ^pecto a la s  do un p lato  sin  brcohas, ademas de que ex iste  a l
mismo tiempo l a  posib ilidad do absorber l a  to ta lidad  de la s  
fuerzas de tracción y de impulsión. La articu lación  se hace 
pues más suave mantenióndoso la s  ca rac te rís tic a s  de todos 

1 $. lo s  parámetros en una zona tínica, a saber, l a  zona del to r­
cimiento o giro on tomo a l eje longitudinalndo acoplamien­
to 30 .

La ca ja  16 se dispone de conveniencia de modo que
pueda se r inclinada on d iferen te  grado respecto a l bastidor
del vehículo, oon lo  cual es posible a ju s ta r  l a  a ltu ra  de 

2 0 . . . ^  , l a  cabeza de acoplamiento rospeeto a l a  v ia  sin  a l te ra r  l a
tensión prev ia  de lo s  an illo s  de goma 13 y 14.

El p la to  12 no necesita , naturalmente, tener siem­
pre posición ho rizon ta l, sino que puede tambión perfectamen­
te  e s ta r en posición v e r t ic a l .  Cierto que entonces debo pro- 
oederse a algunas modificaciones on l a  construcción, pero 
óstas s in  embargo son fá c ile s  do reso lver. El plato  tampoco 
n ecesita  se r redondo, sino que puede asumir o tras foimas, de 
la s  que cabe e le g ir  l a  mejor para l a  p rác tica  en cada case. 
Mediante e l tamaño de la s  brochas puede sin  más modificarse,

/
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o bien a ju sta rse  a la s  necesidades de l a  p rác tica , l a  magni­
tud de l a  fuerza de reposición on tomo a l e je  longitudinal 
de acoplamiento.

REIVINDICACIONES
5  * c^r=:=:=:=:=:=:=:==::=s:s::=!SS

Descrito el objeto del presento invento, se decla­
ran nuevas y do propia invención la s  siguien tes re iv ind ica­
ciones, con prioridad de l a  so lic itu d  do patento alemana nS 
P 23 43 246*4 del 28 do Agosto do 1973 

10. 1 . -  Perfeccionamientos en articu laciones para un
engancho o acoplamiento de tope cen tra l, especialmente para 
vehículos do fe r ro c a rr i l ,  en l a  que ol extremo de l a  barra 
do acoplamiento vuelto haoia ol vehículo es tá  ensanchado en 
forma más o menos de plato  y es tá  empotrado con esto p lato  

15. entro muelles protonsados, en p a rtic u la r  bloques de m aterial 
e lás tico , que ostán dispuestos en una ca ja  para ap lica r a l  
vehículo, adomás de que eventualmonto ex iste  un perno do se­
guridad que a trav iesa  ol p la to  y do que lo s  muelles no sólo 
producen l a  reposición cen tra l en sentido horizontal y v er- 

20 . t ic a l ,  sino que además absorben la s  fuerzas de tracción y 
de impulsión, caracterizados on quo e l p la to  (1 2 ) situado 
entre lo s  muelles protensados (13, 14) es tá  lim itado hacia 
fuera por una nervadura circundante (2 2 ) quo sobresale de 
l a  superfic ie  del plato  por ambos lados y on que en l a  su- 

2 5 . perfio ie  (2 1 ) del p lato  se han dispuesto brochas (26) en la s  
que so hallan  placas (29) de m aterial e lá s tic o .

2 .-  Perfeccionamientos sogán l a  reiv indicación 1, 
oarqctorizados en que la s  brochas (26) constituyen a lo  sumo
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5.

1 0 .

15.

20.

e l 50 % de l a  superfic ie  (2 1 ) del p la to .
3 .  -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 

1 y 2 , caracterizados en que la s  brochas (2 6 ) están dispues­
ta s  más o monos simútrieamonto a ambos lados del ojo longi­
tud inal (3 0 ) de acoplamiento.

4 . -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 
1 a 3 , caracterizados en que l a  nervadura (2 2 ), en l a  zona 
de la s  brochas (26), es más baja  que en e l re s to .

5 . — Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 
1 a 4 , caracterizados en que una abertura cen tra l (1 8 ) del 
p lato  (12) está  encausada por una nervadura (25) que sobresa­
l e  de l a  superfic ie  (2 1 ) dol plato por ambos lados*

6 .  -  Perfeccionamientos según la s  reivindicaciones 
1 a 5* caracterizados on que l a  abertura cen tra l (1 8 ) e s tá  
configurada longitudinalmente oon parodes la te ra le s  tendidas 
paralelamente, cuya d istanc ia  es sálo un poco mayor que e l 
diámetro del pomo (17).

7 . -  Perfeccionamientos en articu laciones para un 
engancho o acoplamiento do topo co n tra l.

Según so describe y re iv ind ica  en l a  presente me­
moria d esc rip tiv a  que consta do 10 páginas fo liadas y e sc ri­
ta s  a máquina por una sola de sus caras y acompañadas de los
dibujos reglam entarios.

Madrid, a 27 de

mpc. Firmado: JpS E  L. MORA
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