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PATENTE DE INTRODUCCION
por 10 afios

a favor de TALLER HISPANO ITALIANO DE MAQUINARIA, S.A.
de nacionslidad espafiola
residente en PARETS DEL VALLES (Barcelona),Em 23,5 de la Ctra. Nac.
152
pors . ' 3{5

" GRUA T?LESCOPECA TRARSPOBTABLE, ESPECIALMENTE

PARA OBRAS DE CONSLRUCGION?.

MENORIA DESCRIPT;\'-.%[ :

La presente patente se'réfiéfe e une grias telescdpica
transportable qihe ofrece varius e,impéifantes ventajas con rela-
cidn a todas las ejecuclones conoci@aszhagta“la fecha para la mig

“

me flnalidad, L

Como es sabido, en las obras de comstruccidn se hace og
aa dfa mds uso de las grims de torres. telescépicas y transporte-
bles, provistas de un brazo & lo largo del cual se desplaza un cg

rro que sostiene inferiormente el gancho de elevacidn, ademds de

un contrapeso apto pera equllibrar el peso de dicho brazo mévil y

parte de la carga.
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Esta clase de gruas presentan el cuerpo central en forma
de torre, generalmente constituvido por una estructura metdlica y
compuesto de tres elementos introducidos telescépicamente uno en
el otro y apropiados paru elevarse verticalmente hasta conseguir
la altura deseada,

Dichas grias, segin la téenica usuel, ven montadas sobre
bases en las que se colocan los tres elementos arriba citados, in-
troducidos wno en el otro, en posicidn horizontal para faciliter
el transporte de la gria por cerretera. Tales griaes, remolcables
sobre ruedes Beumdticas o no, ofrecen varios problemes que linitan
su empleo, cabiendo citar entre ellos los sigulentes:

a) La primera dificultz] en particular en las grias de
grandes dimersiones, radica en conseguir mantener la envergadura
de la gria desmontada dentro de las normas prescritas por los re-
glamentos de cireculacidn por carretera,

b) El segundo y mds grave inconveniente radica, en cam-
bio, en el hecho de que el montaje de tales grias se hace de modo

que han de efectuarse una serie de esfuerzos no admisibles sobre
el castillo de la base que sostiene con pernmos la pilastra centrel,

manera especial para que el brazo-contrapeso ya puesto en posicidn
de trabajo debe levantarse y separarse del terreno, Esto, debido a
tener que enderezar la pilastra central én dichas condiciones, obll
ga a tener que alzar, al uismo tiempo, al brazo y, por tanto, pro-
voca una serie de gravosos momentos flectantes sobre el cuerpo ver-
tical dentral de la grua, los cuales se transmiten el castillo de
la base, y de manera especial, a los puntales que vienen a parar
en el perno de rotacidn de la pilastra central de la grie, creando,
a menudo, graves dafios a dicho perno e incluso la rotura del casti-
llo de la2 misma base.

Todos estos defectos guedan solucionados con el objeto
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de la presente demanda, que e reficre a una grua de tipo telesclw
plco con torre, particularmente apte para el uso en obras, la cual
ofrece caracteri{sticas funcionales y constructivas que no se dan
en las graas corrientes.,

Ello se obtiene haclendo que el castillo que sostlene la
gria sobre el carro de transporte quede desarticulado, de modo que,
en posicidén de reposo, el mismo rasulte constituldo por una plura-
lidad de bielas todas paralelas, puestas a los -ios lados de la
gria, las cuales permiten a la misma acomodarse sobre el plano de
carga del carro, disminuyendo la propla envergudura en sentido ver-

tical.,

4

Estas blelas gon luego slzadas durante el montaje de la
graa, e fin de constitulr un castillo sustencialmente vertical, el
cual hace de base de la gria cuando ests Ultime estd en posieidn
de trabajo.

Los puntales de rigldez de cada blelay; aptos para reali-
zar con estas Ultimes el castillo de base para la gria, constituyen
después parte del plano del carro de transporte y parte de pies de
apoyo, que se derivan lateralmente de este ultimo, de manera que
agrendan la base de apoyo de la propia gria.

La gria segin lo expuesto puede ser montada como instala~
cidn fija, sobre cuatro gatos, o con traslacidén sobre railes. Para
el transporte puede ser facilmenle remolcada, debido a que la misma
constituye un cuerpo unico momolitico y las dimensiones entran den-
tro de las normas del cédigo de circulacidén. Ademds, una vez llega-
da a la obra, esta gria puede instalarse en pocas horas, sin nece-
sidad de que 1ntervenga ningune gria auxiliar, Por otra parte, este
tipo de montaje estd totalmente telecomandado desde abajo, por lo
que ningin mecénico tiene que subir a la estructura de la gris,

evitdndose asl el peligro de accidentes. En cuanto a la puesta en
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obra del contrapeso en la base, son suficientes dos peones pare
llevar a término todo el trabajo.

Mientras en el montaje de grias de tipo tredicional se
necesitan dos téenicos dé la casa febricante, que emplean de 5 a
6 dia trabajando e un promedio de 10 horas el diam, con un gasto
total muy elevado, con la nueva gris se necesitan Unicamente tres
operarios no especializados, para una duracidn de 5 horas, con
un gasto necesariamente menor, Las ventajas econdmicas son, en
este sentido, evidentes,

Las caracteristicas técnicas mis destacadas en la grua
de la presente demande son las siguientes: a) el grupo motorre=-
ductor de rotacidn, con freno electromagnético, es del tipo de
doble estadlo, con une precopia de reduccidn en el drbol de en-
trada del movimients al reductor, todo ello cerrado en uns aja es-
tenca. Dicho reductor estd formedo por un tornillo sin fin ¥ pla=
netariojcon satélite, a los efectos de sbsorber golpes violentos
¥ proteger alrpropio reductor. Entre dicho reductor y el motor
figura un corrector especial de arranque y frenado por efecto
hidrdulico, que elimina los esfuerzos de inercia de la parte ro-
tatorla durante el trabajo; b) la estructura de las torres estd
constitufda por un conjunto teléscépiwo determinado por una torre
exterior y dos torres interiores mandadss por medio de un siste-
ms de cables de acero para el montaje y desmontaje; 8) la base
se halla constitufde por un Unico grupo monolitico de gran rigi-
dez para soportar todos los esfuerzos de montaje y trabajo, pose-
yendo cuatro ruedas neumdticas para el remolque; d) el motorre=
ductor de arrollamiento estd compuesto por un motor autofrenante
¥y un reductor de velocidad econ dos tambores, uno de montaje y
otro de trabajo, accionados porimedio de una palanca de mando pa-

ra el funcionamiento alterno de tales tambores. Todos los engrana-



jes de este reductor estan encerrados en una caja estanca; y e)

la patte electrice se encuentra dispuesta en un armario centralie
zado con contactores de baja tensidn y con todos los dispositivos
de seguridad necesarios (finmles de carrera, limitador de carga,

5. interruptores manual y subtomdtico a la botonera, timbre de alare
ma y toma de tierra), '

Pare la mejor comprensidn de la presente memoria descrip
tiva sé acompafian cuatro hojas de dibujos en los gue, tan solo &
t{tulo de ejemplo y no limitativo, se representa un caso practico

10, de realizacidn del objeto de euta patente. En dichos dibujoss

Ia Plg. 1 representa una vista lateraul de la gria teles-
copica transportable, en la primera fase de su montaje y plegada
sobre su base para ser remolcada; ¥y

Ias Figs. 2 a 10 muestran la propia gria en las respecti

15. vas fases siguientes de montaje,

En dichas figuras se representa por (1) unas vigas late-
rales de anclaje que constituyen la base de la gria montada sobre
cuatro estabilizedores, compuestos por gatos de apoyo (2) que, en
las operaclones de transporte, se sustituyen por cuvatro ruedas

20, neumdticas, colocdndose en la regidn central el contrapeso (3),
que estabiliza el conjunto, y por su periferia el castillete (4),
que gostiene la torre telesedpica, el cual se halla formado por
una plurolidad de bielas que, en posicidn de reposo, permanecen
todas paralelas puestas a low lados de la grua, permitiéndole

25, acomodarse sobre el plano de carga de la plataforms (1), disminu-
yendo la propia envergedura en sentido vertical, conjunto de ble-
las que durante el montaje de la grie son alzadas con el fin de cong
tituir el propio castillete (4), esencimlmente vertical y que, en

unidn de sus puntales de rigidez que derivan lateralmente de la

30. plataforms (1), se integran en el plano de la misma, ampliando su
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base de apoyo. En uno de los lados superiorwes: del castillete (4)
aparece el eje de articulacidén (5) mediante el cual se une el ele-
mento exterior (6) de la torre en cuyo interior se acoplan telesqﬁ
picamente el elemento interior intermedio (7) y el elemento interior
superior (8), produciéndose el abatimiento de este conjunto, o su
levantamiento, por accidn de un grupo motorreductor (9) que actua
sobre el cable tensor (10), que circunda a la polea (1l1l), situads
en la base de aquel elemento exterior (6).

Sobre la parte terminal (12) del elemento interior supe=-
rior (8) de la torre se monte la clspide (13), fijeda medisnte bu=
lones, mientras que por dos de sus lados apuestos =e acoplan el
contrabrazo (14), que bascula sobre el eje de articulacidn (15), ¥
el brazo (16), enlazado a través del eje de articulacidén (17). En
el vértice superior se distingue la cartela (18), en la que se li-
gan los extremos del cable tensor (19) del contrabrazo (14), que,
en su extremo, posee el cajén para el contrapeso (20), y del cable
tensor (21) portador del carro desplazable (22), del que pende el
gancho (23), en donde se suspende la carge que debe ser elevada
por la grua, el cual se desplaza por la accidn del cable de traba-
jo (24) cuyo terminal se halla unido al gancho giratoric (25) de
la punta del brazo (16). Asimismo se instala sobre el eje de arti-
culacidn (17) el falcdén (26), que coedyuva al perfecto tensado del
brazo (16) y va posicionado entre éste y la cuspide (13).

Ademds del motorreductor de arrollemiento (9), la grie
dispone de otro de rotacidn, el cual se halla compuesto por los elg
mentos anteriormente citados,

El montaje de la gfum que se describe se caracterizs por
reglizarse con una importante reduccidn de tiempo en relacidn con
el necesario para las griuas usuales ¥y sin necesidad de intervencidn

de ninglm elemento suxiliar, bastando sélo la colaboracidn de tres
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operarios que realizan el montsje en breves horas telemandado des-
de abajo y sin precisar subir por la esiructura de la gria, evitan

do con ello el constante peligro de accldentes, Ll proceso a seguir

o8 ol sigulentes

1# Tase de montaje (Fizx. 1).- Se coloca la gria en su lugar clegi-

do, ge abren log cuatro establlizadores (2) fijéndolos con sus co-

‘rrespondientes ejes, Se fijan loc travessiios (4) a dichos estabili-

zadores por medio de sus bulones y ejes, Se montan las dos vigas
leterales de ancleje (1), ssegurdndolams también con sus bulones y
ejes y se coloca el contrapeso (3) a lu base, o blen el anclaje a

tierra, segun el pistema escogido.

28 Fase de montaje (Piges 2).~ Una vez comprobado que la palanca del

cambio del reductor estd blogueada en la posicién correcte para rez
lizar esta 28 fase, se efectia el enderezemiento casi total de las
torres mcdisnte el nobtor de trabajo y montaje. Se libra el contra=-
brazo (14), amteriormente atado a las torres, y se vuclven a bejar
dotas poniéndolas en posicidn horizontal rempecto a la posicidn de

la basc de la gria.

38 Tese de montaje §Fig. ;2.- Se pone el primer elemento del brazo

encima de la torre y se fija medisnte el eje (17). Se monten los
otros elementos del brazo msegurandolos entre sia travéé de gus
correspondientes ejes, Se monta la ctispide (13) sobre la parte ter=
minal de la torre interior (8), fijéndola con sus bulones. Se une
el cajén del contrapeso (20) por medio de sus ejes. Se montan los
tirantes del contrabrazo (14), teniendo en cucnta que los tensores
tienen que disponerse en la parte correspondiente al cajén del
contrapeso (20), mientres que en la parte opuesta se coloca un gra-

duador de dilstancias.

48 Tage de montaje (Fig, 4).- Se llona el cajén del con-

‘trapeso (20) con grava u otro material haste alcenzar el peso precy
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80, Se montan los restentes elementos del brazo. (16) despuds de
haber introducido el carro de traslacidén (22). Se coloca el ca-
ble de trabajo siguiendo el recorrido previsto, fijando el ter—
minal de tal cable en el gancho giratorio (25) de la punte del
brazo (16).

58 Fape de montasje (Fig. 5).~ Se coloca el cable de traslacidn
del carro (22) siguiendo el recorrido. Se inicie la parte ante-
rior de dicho carro y se sigue el recorrido. Se monta el falcédn
(26) entre el brazo y la cifspide (13), fijdndolo con sus corres-
pondientes ejes., Se disponen loz tiresntes sobre el brazo de la
gria y se mseguran al wismo ¥ e la placa de dicho faledn median-
te sus ejes. Se coloca el cable auxiliar paras el levantamiento
del brazo, fijando las dos extremidadest cerca de la cispide
(13) y en la base de la gia.

62 Fase de montaje (Fig, 6).- Se efectia el enderezemiento de
las torres mediante el mccionamiento del motor de trabajo. Una
vez egstas torres en posicidn vertical, sme fijan e la base de la
egrtie. mediante los ojes correspondientes, en la parte superior,

y con ayuda de bulones, en la parte Inferior. Se ssegura el ca=-
ble auxiliar para el levantamiento del brazo (16) a le parte
inferior de la base,

78 Fose de montaje (Fig. 7).~ Se quiten los ejes de fijacidn en-
tre las torres externa (6) e intermedia (7). Se pone en marche
el motor de trabajo, con lo que se provocara el telescopaje de
le torre intermedia y el levantamiento del brazo en posicidn
horizontal (por efecto de la entrada en tensidn del cable auxi-
liar de levantamiento del brazo). Una vez este brazo ha sobrepa-
sado en unos 20 cm aproximedamente, la posicidn horizontal, se
fijard el faledn (26) a la cispide (13) mediante su correspondien

te elle, Se baja en #nos 30 cm aproximadamente la torre a través
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del motor de trabajo, soltando el cable auxiliar de levantamiento

del brazo en la parte inferior,
88 Tase de montaje (Fig, 8).~ Se sigue con la fase de telescopaje

de la torre intermedia (7) hasta el punto previsto, blogueando di
chg torre, Se colocan los ejes para tal blocaje. Se ponen las es-
cuadras en la parte superior de la torre inferior (6) blogueando-
la, u través de las mismas, con la torre intermedia (7). Se arro=-
lle el cable auxiliar de levantamiento del brazo (16) poniéndolo

encima del contrabrazo (14).

9# Fase de montaje (Fig, 9).- Se acciona el motor de trabajo y ae

aflojan los cables del telescopaje. Se quitan los ejes que blo-
quean la torre intermedia (7) con la torre de punta (8). Se efec-
tua 8l telesconaje de esgta torre de punta sigulendo la nomma indi

cade en la fase 88,

108 Fase de monteje (Fig. 10).~ Una vez efectuado el telescopaje

de las trss borres, se ponme a punto la gia regulando el final de
carrera, el limitador de carga y demas.

Serdn independientes del objeto que motiva esta Patente
de Introduccidn los materisles, formas y dimensiones de 103 ele=
mentos utilizados en la construccidn de la gria telescdpice frans
portable, especlalmente pars obras de construccidn, demerita,
slempre que les varlaclones que se inlroduzcan no sfecten a su
esenclalidad,

N OB® A ,
REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de Tne
troduccidns

18 ,-Grin telescdpica transportable, especialmente para
obras de construccidn, que se caracteriza esencialmente por el

hecho de que el castlillo que sostiene dicha gria sobre el carro
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de transporte es desarticulable, de modo que, en posicidn de
reposo, el mismo se halla constituido por una pluralidad de
bielas todas paralelas, puestas a los dos lados de la citada

gria, las cuales permiten a la misma acomodarse sobre el ple=-

’ no'de'éarga del carro, disminuyendo la propia envergadura en

sentido vertical, siendo dichas bielas luego elzodas para de=
terminar el castillo, que es sustancialmente vertical, el
cugl zctda de base de la repetide gria cuando la misma se en-
cuentra en posicidn de trabajo, constituyendo despudés los pun
tales de rigidez de las referidas bileles parte del pianc del
carro de trsnsporte y parte de los ples de apoyo, que se deri
van lateralmente de este wltimo, de manera que sgrandan la b
gse de sustentacidn de la mencionada gria.

28 ,-Gria teleséopica transportable; especialmente
para obras de comstruccidn, segih la reivindicacidn anterior,
que se caracteriza por el hecho de que la estructura de las
torres que componen el armazén de la gria estan constitulde
por un conjunto telescdpico dﬁhéminado por una torre exterior
y dos torres interiores mandades por medlo de un sistema de
cables pars el montaje y desmontele, estando formeda la base
de la propia gria por un dnico grupo monolitico rigido para so
portar todos los esfuerzos de montaje y de trabajo, poseyendo
ademds la aludide base cuatro ruedes neumdticaes para el remolque.

38 -Grda Telesodpica iransportsble, especlalmente pa
ra obras de construcchd, segin la reivindicacién enterior, que
se caracteriza por el hecho de que la gria puede ﬁontaree'cono
instalacidén fija, sobre cuatro gatos, o con traslacidn sobre
refles, formendo en todos los casos el referido cuerpo vmico
monolitico, que es susceptible de ser fécilmente remolcado hasta

el punto de montaje, en donde la operacidn se realiza de menera
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telemandeda desde abajo.

A8 ,-Gria telesecdplea transportable, especialmente para
obras de comstruceidn,segin las reivindicaciones 1 y 2, que =e
caracteriza por el hecho de poseer un grupo motorreductor de ro=
taciln, con freno electromagndtico y del tipo de doble estadlo,
con una procopla de reduceldén en el drbol de entradm del movimien
to al reductor, todo ello cerrado en una caja estanca, viniendo
constituido dicho reductor por un tornillo sin fin y planeterio
con satélite, a los efectos de absorber golpes violentos y prote-
ger al propio reductor, figurando entre éste y el motor un correg
tor especial de arranque y fremado por efecfo hidrédulico, que eli
ming los esfuerzos de inercia de la parte rotatorias durante el
trabajo, existlendo ademde en el conjunto un motorreductor de arrg
llamiento, compuesto por un motor autofrenante y un reductor de
velocidad con dos tembores, uno de montals y otro de traebajo, ac~
cionados por medio de una palanca de mando para el funclonamiento
alterno de los mismos, halléndose fodos los engransjes de dicho
reductor encerrados asimlsmo en una caja estanca y vinlendo conme
pletada la gria con la perte eléctrica, dispuesta en un armerio
centralizaedo con contactores de baja tensidn y con todos los ole-
mentos de seguridad precisos, como son finales de carrera, limitg
dor de carga, interruptores manual ¥y agutomdtico a la botonera,
timbre de alarma y toma de tierra,

58 ,=GRUA TELESCOPICA TRANSPORTABLE, ESPECIALMENTE PARA
OERAS DE CONSTRUGCION. |

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran con
la esencialidad propia de lz misma,

Consta la presente Memorias descriptliva de doce péginas

folimdas y mecanografiadas por una sola cara y va acompefiada de



cuatro hojas de dibujos aclarativos.
Barcelona, 31 de julio 1974
P, A,
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