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PATENTE DE INVENCION

L

a favor de
BAUMATIC S.A., de naclonalidad suiza} domiciliada en
19, rue de la Gare - 1110 MORGES (Suiza).
por:
"Barra transversal de suspensién de cargas aplicables
a una gmua'".
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Memoria descriptiva

La presente invencidén tiene por objeto una

barra transversal aplicable a una grua, para introdu-
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cir y depositar con ayuda de un cable una carga por
una abertura de construccidn, o elevar esta carga
por dicha abertura.

Son conoci@as las barras transversales de
suspensién de cargas, que se presentan bajo la forma
de un rail en cuyo extremo se ha previsto un gancho
destinado a soportar la carga. A lo largo del rail
se desplaza un contrapeso para equilibrar el conjun-
to v mantener la barra en posicién horizontal. Estas
barras son pesadas v embarazosas Yy, como sea que la
carga a elevar debe ser equilibrada por un contrapeso,
es necesario utilizar grdas que son capaces de levan-
tar por lo menos un 60% de peso mis que las cargas a
desplazar.

También se han propuesto otras barras de
suspensién que comprenden pdrticos en sus extremos,
Estos pdrticos estdn destinados a permitir colocar
la barra con la carga sobre el suelo, Tales barras
son igualmente muy embarazosas y no se pueden utili-~
zar para penetrar a través de pequeflas aberturas de

un edificio, tales como las ventanas.

La finalidad de la presente invencién es
remediar estos incgnvenientes ¥ proponer una barra
transversal simple, de poco peso y susceptible de de
positar y levantar cargas a travds de las pequefias
aberturas de un edificio en construccidn.

La barra transversal segin la invencidén
se caracteriza por comprender un rall suspendido de

la gra por un cable, siendo soportada la carga por
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un carro que se desplaza a lo largo del rail entre una
posicidn de transporte situada en la prolongacidn del
cable de soporte del rail y una posicién de carga o

de descarga situada en un extremo del rail. BEste Ul
timo presenta en su extremidad de carga o de descarga
un caballete de soporte apto para tomar apoyo en el
suelo donde se debe levantar o depositar la carga y
para girar en el extremo del rall para abatirse para-
lelamente al mismo en su posicidn de transporte?

En una forma de realizacidn preferida, la bg
rra comprenﬁe medios para desplazar el carro a lo lar
go del rail, cuyos medios consisten en un cable o una
cadena arrastrados por una polea., El caballete com-
prende un gato fijado al rail con un montante a cremg
llera terminado en un pie apoyado en el suelo.

La barra transversal segin la invencién es
de un manejo sencillo y se puede utilizar para depo-
sitar una carga en el interior de un edificio a través
de una abertura de pequefias dimensiones.

Los dibujos adjuntos muestran, tan sélo a
t{tulo de ejemplos, dos modos de realizacidén de la

barra de acuerdo con la invencidn.
En dichos dibujos:

La figura 1 es una vista esquemdtica de una
primera forma de realizacién de la barra transversal.

Y la figura 2 corresponde a una vista asimilg
mo esquemdtica de una segunda forma de reallzacidn prg
ferida de la barra.

La barra representada en la figura 1 compren



1o

15

20

25

de un rail =l- que presenta una seccién en forma de

I suspendido de un cable -2- de una grda no ilustra-
da por mediacién de dos cadenas ~3= y ~4= fijadas en
unas argollas ~5- y =6- soldadas en la superficicie
superior de dicho rail ~l-. Un extremo de éste so-
porta un caballete -7- constitufdo por un tubo ~8- in
troducido en otro tubo -9~ de mayor didmetro la extre
midad del cual lleva unido un pie ~l0- que se apoya
en el suelo en el momento de la descarga o de la elg
vacldn de la carga. En la parte superior del tubo
-9~ se ha previsto un medio de fijacidn -11- a fin

de bloquear el tubo =8= y ajustar as{ la altura del
caballete., El tubo -8~ estd articulado por su extre-
mo superior en una pieza =12~ soldada debajo del rail
-1~ de manera que es posible abatir el caballete ba-
jo el rail en el momento de efectuar los desplazamien
tos de la barra, como se indica con linea de trazos
en la €igura 1. La otra extremidsd del rail soporta
un contrapeso =13~ destinado a equilibrar el conjunto.
El rail sostiene un carro -l4- que se apoya por medio
de cuatro ruedecillas =-15- cuyo carro sostiene un
gancho =16~ destinado a recibir una carga ~17—. Final
manete, la barra comprende un cable -18- unido al ca
rro ~l4- y que permite retener y asegurar este Yltimo por

medio de un dispositivo de freno -19~ en un lugar de-

terminado del rail, en particular debajo del cable
portador -2~ o cerca del caballete. El dispositivo
de freno -19- consiste simplemente en un Srgano fi-

jado al carro v apoyado a friccidn sobre el rail,de
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manera que permite bloguear el carro en un punto de-
terminado.

La barra descrita funciona como sigue:

Supdngase que la carga sea llevada por las
grda no ilustrada para ser depositada sobre el suelo
en el interior de una abertura de un edificio como se
representa en la figura 1. Entonces la barra -1- estd
dispuesta en posicidn horizontal, el caballete ~7- es
4 levantado como se indica con linea de trazos, y el
carro estd retenido por el cable —18- exactamente en
prolongacidn del cable portador =~2-, estando el con-
junto barra y carga en equilibrio., Un operario baja
el caballete -7-. En el momento del descenso del mig
mo, su centro dg gravedad se desplaza hacia el extre-
mo del rail -l-, con lo que este dltimo se desplaza
de la posicién horizontal a una posicién ligeramente
inclinada hacia la izquierda. A continuacién el pie
del caballete ~7- se pone en contacto con el suelo, yva
sea haciendo bajar la barra, o haciendo deslizar el
tubo -9~ sobre el tubo -8-, El dispositivo ~19- que
retieng al carro ~l4- es aflojado con ayuda del cable
~18~ y, como el rail -l~ es ligeramente inclinado, el
carro ¥ la carga =17~ se desplazan por gravedad hacia
el extremo izquierdo del rail. $i la carga no se ha-
1la adn en contacto con el suelo, el medio de fijacidédn
=-~1ll= del caballete =7~ se abre, los dos tubos se des-
lizan y el rail puede descender para depositar y de-
senganchar la carga —17-.

Para la elevacidn de la carga, se deben con-

siderar dos variante:
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En la primera varianke, la carga se puede
enganchar a la barra cuando el carro se encuentra de
bajo del cable portador -2~ siendo levantada la car-
ga, por ejemplo, a partir de un suelo plano, El ca-
rra es simplemente trasladado de nuevo bajo el cable
~2= vy fijado en esta posicién por medio del cable -=18-
Se engancha la carga, se levanta el caballete y la bg
rra puede ser levantada por la g;ﬁa.

En la segunda variante, aupdngase que se de
be elevar.una carga de una abertura de un edificio.En
este caso, no serd posible enganchar la carga direc-
tamente cuandg el carro se encuentra ya en su posicién
de transporte, es decir, bajo la prqlongacién del ca~-
ble portador -~2=-, Por consiguiente, la barra serd
transladada a la abertura del edificio y el pie del
caballete serd colocado en el suelo. El carro se trag
ladard junto al caballete. Se enganchard la carga ¥ ‘
se bajard la barra de modo que el rail -l- se incline,
esta vez a la derecha, apoydndolo mientras tanto por
su extremo lzquierdo sobre el caballete ~7-. Entonces
el carro -l4- y la carga —ii- se podrédn desplazar pa-
ra gravitar hacia la derecha y el carro serd bloquea-
do bajo el cable -2~ por intermedio del cable de man-
tenimiento -18-. La barra podrd ser levantada y el
caballete -4— serd colocada otra vez abatldo contra
el carril ~l-.

El peso total que puede levantar la barra
descrita depende evidentemente del sistema de eleva-

cidén o de la grda empleada. Un modelo corriente de
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una barra de este tipo de constituye con vistas a
elevar una carga de hasta diez toneladas por ejem-
plo y tendrd un peso total con la carga Qe diez tong
ladas y media. Tendra una longitud de 4,5 a 6 metros
y permitird una penetracidn en la abertura de un edi-
ficio que tenga unos 3 a 4 metros, La penetracidn

de una barra de este tipo es la distancia total de
desplazamiento del carro. Esta distancia es précti-
camente igual a la longitud exilstente entre el extre-
mo del rall que lleva el caballete y el punto de en-
ganche del cable portador.

La barra transversal representada en la fi
gura 1 estd prevista para efectuar el dgsplazamiepto
del carro y de la carga por gravitacién, es decir, in
clinado el rail. A tal fin, serfa: necesario poder
fijar el carro para una posicién de equilibrio del'
conjunto bajo el cable portador. Por consiguiente,
se ha previsto un cab}e con tal objeto.

No obstante, es evidente que se puede des-

.plazar el carro no por gravitacidén, sino por medios

mecdnicos. Se prevé un motor alimentado, por ejemplo,
por una baterfa, siendo arrastrado el carro por inte;
medio de una cremallera prevista a lo largo del railf
estando el mgtor v la baterfa dispuestos en el carro,
En este caso, serd suficiente prever un interruptor

de mando del motor dispuesto préximo al caballete, El
motor y la baterfa se pueden disponer igualmente en

el contrapeso y Bhacer avanzar el carro por intermedlo

de un cable o una cadena sin fin.
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El ajuste de la altura del caballete po-
drfa efectuarse igualmente por medios hidrdulicos (ci
lindro y pistén) tubular deslizante, siendo controlada
la altura del pistdén en el cilindro por una vdlvula).

~ En el modo de reallzacién preferida de la
figura 2, la barra comprende igualmente un rail -l-
que presenta una seccidn en I y estd suspendido del
cable =2- de una grda no ilustrada por medio de dos
cadenas =3~ y -4- fijadas en las argollas =5« y «=6=
soldadas al rail -l-. Un extremo de este dltimo so-
porta un caballete -7-, en tanto que la extremidad
opuesta lleva un contrapeso -13- destinado a equili-
brar el conjunto. Sobre el rail -2- estd dispuesto
un carro ~l4- que descansa en las dos alas inferlo-~
res del rail ~l- por mediacién de cuatro ruedecillas
~15~, El carro presenta cen su extremidad inferior un
gancho =-l6-~ que soporta una carga -17~. El caballete
-7— comprende un gato ~20- atravesado pox un montante
de cremallera -21- cuyo extremo inferior termina en
un pie =22~ apoyado en el suelo. El gato =20~ estd
fijado a una pileza -23~ perpendicular al rail -l- por
intermedio de un pasador -24- con el fin de poder os-
cilar sobre dicho pasador segin la flecha -A- dg la
figura 2 y llegar a quedar situado bajo el rail, pa-
ralelamente a este dltimo. La pieza ~23= presenta un

perfil en U, cuya ala central estd soldada al rail -l-
de modo que la parte del montante de cremallera que

sobrepasa la pieza -23~ puede sobresalir de esta dlti-

ma cuando el caballete §e vuelve a situar bajo el rail
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-1 pa;alelamente al mismo. El gato =20~ comprende,
ademds, una manivela =25~ que permite elevar o hacer
bajar el extremo del rail con relacidn al montante
de cremallera dispuesto sobre el §uelo° Debajo del
rail -~1-, cerca del caballete -7, estd fijado un
dispositivo de polea -26- accionado por medio de una
manivela =27~ mantenida contra la pieza ~23~ por un
cojinete ~28-~, La polea -26~ arrastra una cadena
sin fin -29~ que se desplaza alrededor de una ruede
cilla =30~ colocada en el otro extremo del rail cer-
ca del contrapeso -13-. La cadena sin f£in -29- sale
de la polea -26~, atraviesa libremente el carro -l4-
de la vuelta alrededor de la ruedecilla ~30- pasa ba
jo el carro y vuelve a la polea -26-. Dicha cadena
estd fijada en el punto -31- bajo el carro =l4- de
manera que puede arrastrarlo y hacerlo avanzar o ro-
dar sobre el rall -l- cuando se hace girar la manive-
la ~27- en uno u otro sentido. Sobre la polea ~26- se
ha previsto un pasador -~32«~ destinado a entrar en un
anillo =33 - soldado al gato =20~ ¥ retener a éste
cuando es colocado en su posicidn de transporte pa=
ralelamente al rail =l-,

La barra descrita funciona como sigue:

supédngase que se tiene que levantar una
carga de un suelo para ser tradadada al pavimento
de un piso por la abertura de una vegtana de un edi~
ficio en construccién. En este caso, el carro ~lé-
es trasladado a su posicidn de transporte bajo el

cable =2~ de la grda no ilustrada con ayuda de la
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manivela -27-. EL taballete -7~ se encuentra en

su podicidn de transporte, es decir, debajo del rail
~l- paralelamente al mismo, Se engancha la carga
~17- v la barra se dispone en posicidn en la aber=-
tura de la ventana, como se representa en la figura
2. Se hace bajar el caballete y se levanta o se bg-
ja el extremo del rail -l- con ayuda del gato -20-,
de manera que la carga pueda pasar por la abertura
de la ventana. ULa carga es trasladada jgnto al ca-
ballete -7~ con auxilio de la polea =26~, dando para
ello vuelta a la manivela -27; en el sentido de gi-
ro adecuado., Finalmente, el extremo del rail empla
zado en el interior de la abertura se hace bajar con
ayudé del gato ~7- hasta que la carga establece con-
tacto.con el suelo. Entonces, se puede desengan-
char la carga, es posible situar de nuevo el caballe=-
te debajo del rail -l- y se puede hacer salir otra
vez la barra de la abertura para ir a buscar una nue
va carga.

En caso de que se desee bajar una carga
desde un piso del edificio hasta el suelo, se tras-
lada la barra a la abertura del edificio, se pone el
caballete ~7= en contacto con el suelo v se hace ba-
jar el extremo del rail por mediacién del gato —~20=-

con el fin de poder enganchar la carga despuds de

haber trasladado previamente el carro junto al caba-
llete -7~ con ayuda de la polea -26~. Una vez en=~
ganchada la carga, se levanta el extremo del rail de

manera que la carga pueda pasar por la abertura ¥y se
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traslada el carro hasta situarlo debajo del cable
-2~, Se coloca el caballete -7~ debajo del rail el
vy la carga se puede transportar.

’ La barra descrita con referencia a la fi-
gura 2, como la descrita con relacién a la figura 1
puede comprender motores destinados a desplazar el
carro -l4~ y a elevar o bajar el extremo del rail in
troducido en la abertura del edificio. Por otra par
te, sobre la barra se pueden disponer limparas eléc-
tricas activadas por medio de conmutadores previstos
en el caballete para comunicar por sefiales con el con
ductor de la grda de la que estd suspendida la barra,
Estas variantes estdn al alcance del especialista.

La barra descrita con referencia a la fi-
gura 2 presenta numerosas ventajas:

- En su posicidén de transporte, estando si=-
tuada la carga bajo la prolongacidén del cable de la
gria que la soporta y estando el caballetg abatido
hacia arriba paralelamente contra el rail, ocupa po
¢o espaclo y se puedg introducly en aberturas de muy
pequelias dimensiones, tales como ventanas. Basta con
suspender lasfargas, de modo que presentan un volu=
men reducido y se pueden descargar a través de venta-

nas de dimensiones normales.
- El montante de cremallera -21l- puede pre-

sentar una longitud correspondlente aproximadamente
a la altura de un piso del edificio. As{ se tiene
una gran libertad de movimiento, pudiendo ser dise

puesto el rall a la altura deseada en el momento de
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dejar o levantar la carga.

- La barra transversal es de un manéjo sen
cillo v los accionamiento de los movimientos de ele-
vacién y descenso del caballete y de desplazamientp
del carro son perfectamente ‘seguros y controlados,
incluso en el caso en que el rail o el cabgllete no
estd en una posicidn correcta (por ejemplo, rail no
horizontal) en el momento de dejar o levantar la car-
ga. De este modo se evitan los accidentes debidos a
los resbalamientos o cdidas de cargas.

- En el caso de que el montante de cremallg
ra fuera prevlisto para ser utilizado en la constru-
ceidn de edificios con pilsos que sobrepasan una dtura
normal, es posible dispongr la polea =26= con su mani-
vela -25- en el caballete, dando vuelta entonces la
cadena -~29~ sobre ruedas sitpadas en el punto de os-~
cilacién ~24=-.De esta manera, el mando del movimiento
del carro siempre es accesible a un usuvario, incluso
en el caso de quekl montante de cremallera tuviera 3
o 4 metros de altura.

- Aparte del pequefio contrapeso ~13- desti-
nado a equilibrar el caballete y el extremo de la zona
més larga del rail con respecto al punto de suspensién

de este §ltimo v el pesd del propio rail, la grda no

soporta ningln peso suplementario destinado a equili-
brar - la carga como asi;ocurre en el caso de los dis=-
positivos de la técnica conocida, de manera que para
levantar la carga se puédde utilizar casi la totalidaq

de las posibilidades de elevacidn de la grda.
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Se reivindica como objeto de la presente
patente de invencidnt

l.~ Barra trangversal de suspensién de car-
gas aplicable a una grua, para introducir y degcargar
una carga por una abertura de una construccién, o
trasladar dicha carga por la citada abertura, carac-
terizada por_comprender un rail suspendido de la grda
por un cable, estando la carga soportada por un carro
desplazable a lo largo del rail entre una posicién
de transporte en la que queda situado en prolongacién
del cable de soporte del rall y una posicién de carga
o de descarga en la que se sitda en el extremo del rail,
presentando dicho rail en su extremidad de carga o de
descarga un caballete de soporte susceptible de tomaf
apoyos en el suelo donde se deba levantar o dejar la
carga vy de oscilar en el extremo del rall para ser
abatido paralelamente a dicho rail en su posicidn de
transporte.

2.- Barra transversal de suspensién de car-
ga aplicable a una grda, segin la reivindicacidn 1,
caracterizada por comprender medios para retener y ase
gurar el carro en por lo menos un lugar predeterminado
del rail.,

3.~ Barra transversal de suspensién de car-
ga aplicable a una ¢gfua, segin la reivindicacidn 1, ca-
racterizada por comprender medios para desplmar el ca

rro a lo largo del rail.
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4.~ Barra transversal de suspensidn de car-
gas aplicable a una grda, segdn la reivindicacién 2,
caracterizada porque -dichos medios consisten en un ca-
ble 0 en una cadena arrastrados por una polea.

5.=- Barra tran§versal de suspensidn de car-
gas aplicable a una grda, segin la reivindicacién 1,
caracterizada porque en la misma se ha previsto un
contrapeso para manener el rail horizontalmente cuando
el carro se encuentra debajo del cable portador,

6.~ Barra transversal de suspensién de car-
gas aplicable a una grda, segin la reivindicacién 1,
caracterizada porque el caballete comprende dos tubos
uno de los éuales se desplaza por el interior del otro
v un drgano de fijacién que permite bloquear los dos
tubos para ajustar la altura del caballete,

7.- Barra trangversal de suspensién de car-
gas aplicable a una grda, segin la reivindicacién 1,
caracterizada porque el caballete comprende un gato
fijado al rail y solidarizado con un montante de cre-
mallera terminado en un pie:

8.~ Barra transversal de suspensién de car-
gas aplicable a una grda, segin la reivindicacién 1,
cafacterizada porque el caballete comprende un cilime
dro hidriulico vy un pistdn desplazable en el @ilindro,
cuya disposicién comporté una vdlvula que permite in-
troducir liguido en el cilindro para regular la al-

tura del caballete.
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9.~ Barra transversal de suspensién de car
gas aplicable a una grda.
Esta memoria consta de quince hojas escritas

Por una sola cara.

sarcezoa, 31 JUL 1974 ,
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