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MEMORIA DESCRIPTIVA

s N
para solicitar PATENTE DE INVENCION
N
a nombre de LEESONA CORPORATION .\
. N

entidad nortesmericana s , ‘.

4
L
s
LA

con domicilio en 333 Strawberry "F:i:_eld Road, Werwick,
Kent, Rhode Island, Estados Unidos
de América

por: "UN APARATO PARA PERCIBIR LA PRESENCIA DE UN OB
JLTO-EN LA TRAYECTORIA DE UN CARRO DE SERVICIO
EN MOVIKIENTO, QUE PUSDE SER DESPLAZADO POR ME

DIOS DE ACCIONAMIENTO CON RESPECTO A UNA MAQUI
NA DE PRATAMIEETO DE HILO", (Clase Internacio=

nal B65h, DOlh).
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El presente invento se refiere a un dispo
sitivo de control para un mecanismo autométicamen-
te movible y se refiere,'més particularmente, a un
aparato para percibir la presencia de un objeto en
la trayectoria de un carro de servicio desplazable
vy & detener el avance del carro en respuesta a tal
percepcidn,

- En la patente norteamericana n? 3.403.866,
expedida el 1 de octubre de 1968, a Charles C. Bell
y oolaboradores, se describe un oarro de serviecio
desplazable que puede ser hecho funcionar automédti
camente para quitar y poner carretes en una contji-
nva de hilar textil y para empalmar las roturas que
ocurren en la hebra de hilo, Il carro de servieio
estd montado en la continua de hilar textil y es im
pulsado por medios de accionamiento mecdnicos ade-
cuados pera recorrer todas las posiciones de hila-
tura en al menos una seccidn dada de la continua y
bara prestar servicio en cualesquiera posiciones de
hilatura a lo -largo de ella, que exijan atencidn.

31 bien el carro de la patente antes .cita
da funciona en forma admirable para conseguir la
asistencia automética de una continua de hilar tex
til, no obstante, se ha hecho deseable dotar al ca

rro de medios perceptores que lo detendrian sin pro
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vocar dafios importantes para una persona, tal como
un operario de la mdquina, que puede encontrarse
en la trayectoria del carro y sea incapaz de nover
se 0 no haya apreciado el que el carro estd movién
dose hacia ella,

La detencién del carro se consigue, de
acuerdo con el presente invento, dirigiendo un haz
de energfa luminosa sobre un blanco retro-reflectan
te de tal forma que el haz sea interrumpido por une
persona u otro objeto situado en la trayectoris de
movimiento del carro. El rayo de luz se dirige en
una trayectoria para explorar une zona inmediatamen
te por delante de la trayectoria de movimiento del
carro y, si un objeto tal como una persona Se encuen
tra en la zona, el rayo de luz es interrumpido por
la persona, dando como resultado la detencibn del
motor de acclionamiento del carro. El rayo de ener-
gla luminosa puede emitirse desde una fuente monta
da bien en el extremo superior o bien en el extre~
mo inferior del carro. El blanco retro-reflectante
puede estar montado en un lugar espaciado en el ex

tremo opuesto del carro respecto al que presenta la

fuente luminosa o, alternativamente, en una posicidn
por encima o por debajo de dicho carro y lejos de

81. Ademéds, si el blanco retro-reflectante estd si
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tuado en el extremo inferior del carro, es deseable
que este blanco esté provisto de medios para permi
tir que el blanco sea desviado en el caso que entre
en contacto con un objeto que se encuentre en la tra
yectoria del carro en movimiento. ve esta forma el
objeto, si fuese una persona, no seria dafiado caso
de entrar en contacto fisicamente con el blanco. En
la préctica, el contacto fisico del operario con el
blanco desplaza a éste ltimo de la trayectoria del
rayo luminoso inhabilitado asi el accionemiento del
carro.,

Teniendo en cuenta lo que antecede, un ob
jeto del presente invento es proporcionar un apa-
rato para detener el movimiento de un carro gque se
desplaza cuando un objeto se encuentra en la trayec
toria de movimiento del ecarro.

Otro objéto del presente invento es propor
cionar un aparato que incluye una fuente de energia
radiante y unos medios receptores de la radiacidn
operables para explorar una zona en la trayectoria
de movimiento de un carro que se desplaza y para de
tener el movimiento del carro, cuando dicha zona se
encuentra ocupada por un objeto.

Un objeto adicional del presente invento

es proporcionar un aparato para detener el movimien
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t0 de un carro que se desplaza cuando su trayecto-
ria estd obstaculizada por un objeto, cuyo aparato
citado es duradero y pregenta un elevado grado de
fiabilidad durante el uso.

Otros objetos del invento resultarin evi-
dentes a partir de la lectura de la memorie que si
gue, tomada en relacidén con los dibujos adjuntos.

La figura 1 es una vista en alzado fron-
tal de una continua de hilar textil provista de un
mecanismo de ssistoncia sutomdtico para ella y que
incorpora el presente inventos

la figura 2 es uns vista en planta desde
arriba de la estruectura de la figura 1 con partes
de la continua de hilar omitidas con fines de cla-
ridads;

TLas figuras 3, 4 y 5 son vistas en alzado
frontal simllares a las de la figura 1, que ilustran
realizaciones modificadas del aparato perceptor de
la figura 1, habidndose omitido detalles de la con
tinua de hilar textil;

La figura 6 es una vista en planta en deta
lle del blanco retro-reflector de la figura 1; ¥y

la figura 7 es un diagrama de blogues del
circuito de control del presente invento,

Volviendo en primer lugar a una considera
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cibn detallada de las figuras 1 y 2, un mecanismo
de asistencia automdtico 10, tal como el descrito
completamente en la antes mecionada patente nortes
mericana n? 3.403.866, estd montado en una conti-
nua de hilar textil identificada en general por el
ndmero 12, La construccibén y el funcionamiento del
carro 10 y de la continua de hilar usual 12 que pro
porciona el céntexto en el que se ha realizado la
mejora objeto del presente invento no exige desorip
cién detallada en esta memoria. Por tanto, sélo al
gunas de las partes del carro 10 y de la continua
de hilar 12 usual aparecen en los dibujos como nece
sarias para entender la forma en que el presente in
vento esti asociado con el carro y la continua de
hilar. Asi, en la figura 1 se ve que la continua 12
incluye una serie de patas 14 que soportan el carro
respecto del piso 16. La continua 12 estd rodeada,
de manera adecuada, por una pluralidad de travesa-
fios que se extienden horizontalmente, tales como los
ilustrados con 18 y por los extremos de la continua
no ilustrados en esta memoria,

En la parte superior de la continua 12 hay
una fileta 20 de mechas gue soporta una pluralidad
de carretes de suministro 22 de la mecha en cualquier

forma adecuada, como por medio, por ejemplo, de una
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ménsula 24 que se aplica en cada carrete de sumi-
nistro 22, La mecha Y se extiende desde cada carre
te 22 hacia abajo, hasta una seccibn de estirado
respectiva 26 de la continua de hilar que estd so-
portada sobre el carril de estirado 28. Esta seccidn
incluye soportes adecuados para rodillos, para so-
portar en relacibn enfrentada una pluralidad de ra
res de rodillos de estiraje 30, 32 y 34, siendo im
pulsados 1los pares respectivos con una relacidn pre
determinada creciente desde atréds hacis delante con
el fin de alargar progresivamente una hebra asocia
da de mecha dirigida a elloe a través de una guié
40 en forma de trompeta. Desde la dlstancia de aga
rre del par de rodillo de estiraje delantero o de
entrega, 34, la hebra shora atenuada desde cada gru
po de rodillos de estiraje pasa a través de un - 0je
te de gula asociado 42,montado en la parte anterior
del carril 44.

Dispuesto bajo cada guia 42 estd el carril
de husillos 46, en el que estdn soportados a rota-
¢ién una pluralidad de husillos 48 para soportar los
carretes de recogida 50 en los que se arrolla el hi

lo hilado desde cada gfupo de rodillos de estiraje,

para formar un paguete de recogida. Justamente ba-
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JO el soporte de carril 46, cada uno de los husillos
48 estd provisto de una nuez 52 que estd en contac
t0 con una correa de accionamiento flexible.54 con
el fin de hacer girar los husillos y los carretes.

Con el fin de guiar cada hebra Y a su ca-
rrete de recogida 50 respectivo, cada uno dé los hu
sillos 48 estd rodeado por un anillo 60, montado en
un carril de anillos 62 que se extiende longitudinal
mente respecto a la continua de hilar 12 y es para
lelo &l carril de husillos 46, Un cursor 68 corre
sobre el ala superior de ocada anillo 60 en ocontacto
con la hebra para mantener ésta libre de la perife
ria del carrete. ILa distribucidén del hilo a todo lo
largo del carrete 50 de recogida para former un pa
quete satisfactorio se efectia moviendo en vaivén
el carril de anillos verticalmente a través de ba-
rras elevadoras (no representadas), a medida que ca
da uno de los carretes es hecho girar por una co-
rrea de accionamiento comin 54.

Hagta este punto, la descripeién se ha 1i
mitado & la continua de hilar usual que, excepto con
el fin de servir como contexto para el presente in
vento, no forma parte de él. Similarmente, el carro
10 que, como se ha mos%rado en la figura 1, esté

montado en la continua de hilar para realizar un
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también simplemente como parte del contexto para
el presente invento.y, por lo demis, no forma parte
dei mismo. Por tanto, excepto cuando se crea nece-
sario para proporcionar una completa comprensién
del presente invento, no se incluyen en esta memo-
ria otros detalles de la continua de hilar ni del
carro de servicio, Continuando con la referencia
hecha a las figuras 1 y 2, el carro de servicio 10
estéd oonstituido como una unidad en general en fqﬁ'
ma de ecaje que incluye una pared superior 70, una
pared inferior T2 y paredes laterales opuestas T4
¥ 76. Suponiendo que el carro 10 es impulsado en la
direccién de la flecha 80, la pared 76 puede consi
derarse como la pared anterior y la pared 78 como
la pared posterior, en el carro 10, El carro 10 es
+t4 montado en ruedas (no ilustradas aqui) que co-
rren sobre el carril o travesafio 18. Como se ve me
jor en la figura 2, el travesafio 18 hace un bucle
en torno a cada extremo de la continua de hilar 12,
permitiendo asi que el carro 10 sea impulsado en
torno a la méquina en una direccién continua para
permitir el que el carro 10 preste servicio a los
husillos dispuestos tipicamente a lo largo de cada

lado de la continua de hilar.
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Como se muestra en las figuras 1 y 2, una
ménsula 82 estd fijada a la pared superior 70 del
carro 10, en la unidn de esta pared superior con la
pared anterior 76. La ménsule 82 sirve como monta-
je para una unidad fotoeléctrica 84. Esta unidad fo
toeléetrica 84 estd destinada a emitir un rayo lu-
minoso 85 en una trayectoria por delante de la pa-
red anterior 76, por ejemplo formando un 4ngulo de
aproximadamente 152, explorando por tanto eugte ra-
yo la trayectoria inmediatamente por delante del ca
rro 10 a medida que este es impulsado en la direc-
cibén de la flecha 80.

Para los fines de reflejar el rayo de luz
emitido de la unidad fotoeléectrica 84, un reflector
86 estd montado en un brazo o varilla pivotable 88
que, a su vez, estd soportado en una ménsula 90 ase
gurada en la pared anterior 76 del carro 10 por me
dio de tornillos 92. E1l reflector 86 proporciona,
por tanto, un blanco para la fuente luminosa dentro
de la unidad fotoeldctrica 84 y devuelve el rayo
como luz reflejada al receptor, situado también den

tro de la unidad fotoeléctrica 84.

El reflector 86 y los medios de soporte
estdn ilustrados con mayor detalle en la figura 6.

En ella, en el extremo del brazo 88 alejado del re
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flector 86 estd asegurado a un miembro 94 en gene=-
ral en forma de U por medio de una espiga de pivo~
te 95, estando situado el miembro 94 en forma de U
dentro de orejetas opuestas 96, 97 que sobresalen
verticalmente desde la ménsula 90, Un pivote central
98 estd hecno pasar & través de los extremos opues
‘tos del miembro 94 y estd msegurado en orejetas ereg
tas 96 y 97. La holgura del pivote central 98 a tra
vés de los extremos opuestos del miembro 94 es sufd
ociente para permitir que el brazo 88 bascule libre
nente en el pivote, ofreciendo asi al reflector 86
una componente de movimiento basculante en un pla
no en general horizontal., Ademés, en virtud del he
cho de que el brazo 88 estd asegurado al miembro 94
por la espiga de pivote 95, este brazo 88 es pivota
ble horizontalmente en sentido levlgiro (mirando la
figura 6) en torno a la espiga de pivote 100. Con
el fin de soportar en forma elistica el brazo 88 y
el reflector 86 en una posicibn en que el reflector
proporcione ﬁn blanco para la luz emitida desde la
unidad fotoeléctrica 94, un muelle 102 estd conec
tado al brazo 88 a través de la espiga 104, estan-
do asegurado el extremo opuesto del muelle 102 a
una pata fija 106 que se extiende desde la ménsula

90, Un rnillo situador 108 estd roscado a través
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de una lengltieta 110 que sobresale lateralmente des
de el extremo del brazo 88 alejado del reflector 86,
apoyando el extrewmo interior del tornillo en el miem
bro 94. En consecuencia, al aplicarse sobre el re-
flector 86 del brazo 88 un objeto que se encuentre
en la trayectoria de movimiento del carro 10, cuan
do éste es impulsado en la direccién de la flecha
80, el reflector y el brazo pueden desviarse elésti
camente tanto en direccidén horizontal como en direc
cién vertical para desplazar el reflector de su po
sicibén operativa en la que refleja la luz transmi-
tida desde la unidad fotaeléctrica 84. Como conse~
cuencia de ello, la luz no es ya reflejada de vuel
ta al receptor y el rayo es interrumpido en forma
eficaz, por lo que se detiene el carro de servicio
de una manera que se describird més completaménte
en lo que sigue.

El muelle 102 actia para devolver el re-
flector 86 a su posicibén operativa cuando el objeto
se ha separado del reflector y el tornillo situador
108 sirve para posiciona; en forma precisa el reflec
tor en su condicidn operativa.

Se ha descrito ya.que el carro 10 puede des

plazarse en torno al extremo de la continua de hi-

lar 12, sobre la guia o travesafio 18. Incidentalmen
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te, puede ser deseable para tal movimiento retraer
el reflector 86 y el brazo 88 de sus posiciones ope
rativas extendidas de maneras que estos elementos
no colisionen con el ecuipo adyacente. Tal retrac-
cidn se consigue mediante un pistén 111 de doble
accibén, actuado hidriulicamente, que puede deslizar
dentro de un cilindro 112 que se ve mejor en la fi
gura 1. E1l cilindro 112 estd fijado a la pared 76
mediante un pasador 113 que une a pivotamiento un
extremo del cilindro 2 una ménsula 114, colgando del
cilindro hacia el brazo 88. L1 extremo inferior del
pistén 111 estd conectado a pivotamiento en Lorma. si
milar a una ménsula 115 a través de un pasador cor
t0 116. A su vez, la ménsula 116 estd segurada al
miembro 94. Asi, cuando el carro 10 se aproxima a
cualquier extremo do la continua de hilar 12 en una
posicibn situada mfis alld de todas las posiciones
de nilatura a lo largo del costado de la continua
de hilar que se acaba de recorrer, unos medios de
conmutacién adecuados (no representados), que pueden
estar constituidos por un interruptor eléctrico si
tuado en el extremo del travesafio 18, son acciona-

dos por el carro. Bl interruptor eléctrico acciona

una vdlvula de solenoide que deja pasar aire para

desplazar al pistdén 111 hacia arriba, elevando por

- 13 -



tanto el brazo 88 y el reflector 86 hagta la posi-
cién de la figura 2. Cuando el carro 10 completa su
movimiento en torno 2 un extremo de la gontinua de
hilar 12, es accionado otro interruptor (no repre-
gentado) por el carro 10 para degexcitar el sole=
noide y dejar pasar aire, por tanto, al lado opueg
to del cilindro 112, con lo que se devuelve al brg
zo 88 y al reflector 86 a sus posiclones operati~
vas, en general horizontales, como se muestra en la
10 figura 1.

E1l circuito para operar los mecanismns pa-
ra detener el movimiento del carro se ilustra en
la figura 7. El circuito incluye una fuente de all
mentacién de energia eléctrica 120, que estd apli-

| 15 cada & un multiplicador 122, La salida del multipli
cador 122 se aplica a un amplificador 124 y a un dig
do fotoemisor 126 alojado dentro de la unidad fotae-
léctrica 84. La galida del dioio fotoemisor 126 ég
energie radiante que se encuentra fuera del espac-

20 tro visible, modulada para proporcionar un rayo de luz
pulsatorio de, por ejemplo, O,1 milisegundos de du-
racidn con intervalos de, por ejemplo, 1 milisegun-
do. La seleccién apropiada de la frecuencia de mo~
dulacidén de la salida de energia eléctrica facili-

25 ta el filtrado de efectos ambientes tales como log

31=10-74 - 14 -
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producidos por luz fluorescente que pueda estar pre
sente en el ambiente en que se encuentra la conti-
nua de hilar. La salida de energia radiante desde

el diodo fotoemisor 126 es apuntada al blanco en el
reflector 86 y es devuelta como luz reflejada a la
fotocélula 128, alojada dentro de la unidad fotoe-
léctrica 84, junto con el diodo fotoemisor 126. La
entrada de la fotocédlula 128 se aplica a un filtro
130 de pasa-altos y a un awplificador de tensidn 132,
Una puerta 0 134 estd comectada en circuito con el
amplificador de tensibn 132 y un extremo del inte-
rruptor limite 136 del carril. Una fuente de alimen
tacidén de tensibén de elevado valor se introduce en
el circuito cuando el c¢arro 10 llega a cadd extre-
mo de la continua de hilar 12, después de haber pa
sado todas las posiciones de hilatura que han de ser

vigiladas, a lo largo de un lado de la continua de
hilar 12. Como se ha explicado anteriormente, en ca

da extremo de la continua de hilar es deseable inac
tivar la unidad perceptora desplazando el reflector
86 y el brazo 88 desde sus posiciones activas mien
tras el carro 10 pasa alrededor del extremo de la
méguina, En tanto la tensién amplificada en la puer
ta 0 126 sea alta, se mantiene el carro 10 en esta

do de accionawiento operativo. asi, si la tensiédn
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a través del amplificador 132 ge mantiene a un va=-
lor indicativo de la corriente que incide en la fo-
tocélula 128 procedente del diodo fotoemisor 126;

se mantiens el carro en un estado operativeo, en
degplazamiento. De forma similar, si el valor de la
tensidn en la puerta O 134 se mantienc a este mismo
nivel merced a la tensidn aplicada a través del ci;»
cuito por funcionamiento del extremo del interruptor
1imite 136 del carril, se mantiene al carro, simi-
larmente, en un estado de accionamiento operati-
vo. Sin embargo, sl la tensién aplicada en la puer
ta 0 134 cae por debajo de un valor predetefminado{
indicativo del hecho de que el carro 10 no se encuer
tra en el extremo del carril y de que la calda de
tongibn ha ocurrido debido & una interrupoién en el
rayo luminoso gue es reflejado a la fotoéélula 128,
el comparador de tensién 138 funciona para ajustar
un biestable 140 para programar el motor 142 de con
tfol de la velocidad del carro 10 a un estado cern,
por lo que se hace cesar cl accionamiento del carro
10. El motor 142 de conirol de la velocidad puede
soer un motor de corriente cowbtinua, de imdn perma-
nente, previgto para operar en cuatro cuadrantes,
En forma coincidente con la caida de la entrada de

tengibn al motor 142 de control de la velocidad
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hasta cero, se opera un freno electromecénico 144,
en circulto con el motor 142, para detener el carro
10 en una parada répida. Ia reposicién del mecanis
mo se consigue a través de un interruptor 146 de re

5 posicién manual, que se hace funcionar para reponer
el biestable 140, '

Tl presente invento admite verias modifica
clones, que se ilustran en lag figuras 3 a 5. En
consecuencia, en la figura 3, la unidad fotoeléctri

10 ca 84a estd soportads en una ménsule 82a, estando
fijados unos medios reflectantes, tales como cinta
retro-reflectante 130 (habiéndose exagerado el es-
pesor de la cinta en la figure 3) en el piso o en
un miembro fijo alejado de y por debajo del plano

15 del carro 10,

En la figura 4, se ilustra otra modifica-
cibn en la que una unidad fotoeléetrica 84b estd so
portada en una ménsula 82b fijada al extremo inferior
de la pared anterior 76 con material retro-reflec-

20 tante, tal como cinta 132 retro-reflectante (habién
dose exagerado'en la figura 4 el espesor de la cin
ta) que estd fijada a la estructura superior o a otra
estructura alejada de y que se encuentre por encima
del plano de desplagzamiento del carro 10.

25 In la figura 5 se ilustra todavia otra mo

11.10074‘ ond 17 -
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dificacibn, en lu que una unided fotoeléctrica 84c
esti montada en una ménsula 82¢ fijudu al extremo in
ferior de la pared anterior 76 del carro 10. El extre
mo superior de la pared anterior 76 esté provisto de
una ménsula 90c¢ cue soportu un reflector 86¢ para re
cibir la luz emitida desde lu unidad fotoeléctrica y
devolver la luz a los medios receptores de energia Ty
diunte situados dentro de la unidad fotoeléetrica
84c.

En todas las modificaciones anteriormente deg
eritas de las figuras 3 a 5, se apreciurf que la ener
gia radiante estd constitufda en forma de un rayo lu-
ninoso emitido en la trayectoria de desplazamiento
del carro 10 y con un {dngulo suficiente para ser in-
terrumpido en el caso de que el operario de la miqui-
na o cualquier otro objeto se sitfie por delante del ca
rro, siendo tal c¢l fngulo de rayo que, al producirse
una interrupcibn de &ste, pueda detenerse el carro
10 antes de que &ste choyune con el objeto gue provoca
la interrupcibn del rayo, impidiendo por tanto dafios
al operario o a otro objeto.

De lo gue antecede, se verd que mediante
este invento se ha proporclonado una unidad de con=
trol fotoeléctrici que es capuz de emitir un dnico

rayo luminoso y de ilumin:r una eélula fotocléetri-
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ca que es operable para controlar la entrada de ten
sibén al motor de accionamiento de un carro 10 que
se desplaza, siendo la estructura capaz de funcio-
nar para detener el movimiento de desplazamiento
del carro en el caso de que el rayo sea interrum-
pido por una persona o cualquier otro objeto que se
encuentre en la trayectoria de desplazamiento del
carro en movimiento.

Como pueden realizarse en el aparato ante
rior ciertos cambios sin apartarse del alcance del
invento tal como se ha deserito hasta aqui, se pre
tende que toda la materia contenida en la anterior
descripeién o en los dibujos adjuntos, se interpre
‘te solamente en forma ilustrativa y no en un senti
do limitativo.

La pfesente golicitud que corresponde a la
presentada en Estados Unidos de América, el 23 de
Agosto de 1973, bajo el ndmero 391,156, se acoge a
los beneficios del articulo 51 dél vigente Estatu-

to sobre Propiedad Industrial,
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=~ REIVINDICACIONES ~

Los puntos de invencidn propia y nueva gue
se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencién en Espafia, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes:

18.- Un aparato para percibir la preseucia

‘de un objeto en la trayectoria de un carro de servi-

cio en movimiento, que puede ser desplazado por me-
dios de accionamiento con respecto a una miquina dz
tratamiento de hilo, que comprende: unﬁ fuente de
alimentaciéﬁ de energia eléctrica, medios en circui
to con dicha fuente de alimentacidén de energia para
recibir dicha energia y proporcionar por tanto una
sefial de salida, medios emisores de energla radiante
pare recibir dicha sefial y producir una salida de
radiacidén proporcional a dicha sefial, medios sensi
bles a . la radiacién para recibir dicha salida procg
dente de dicha fuente cmisora y transmitir una se-
fial de control, medios cowparadores para medir la
amplitud de dicha sefial de control, y medio de paso

discriminado conectados con dichos medios compara-
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dores y que tiene un estado normalmente no conduc-—
tor, siendo conmutados los medios de paso discrimi
nado citados a un estado de conduccién para progra
mar los medios de accionamiento para dicho carro a
un estado de velocidad cero cuando la auplitud de dicha
seflal de control cae por debajo de un valor prede~
terminado,

28,~ Un aparato segin la reivindicacibn 18
que incluye medios en elrcuito con dicha fuente de
alimentacibén de energis, para modular dicha energia
con el fin de proporcionar por tanto una sefial de
frecuencia preseleccionada desde dicha fuente de ali
mentacibn.

38,- Ungarato segin la reivindicacibn 28,
en el que dicha méquina incluye una parte extrema
en torno a la cual se desplaza dicho carro, impidién
dose que dicha salida de radiacidn sea transmitida
a dichos medios sensibles a la radiacidén durante el
movimiento de dicho carro en torno a dicha parte ex
trema, y que ineluye medios de interrupcién opera-
bles en respuesta a que dicho carro comience el mo
vimiento en torno a dicha parte extrema para aplicar
una sefial de polarizaciéﬁ con el fin de mantener la
amplitud de dicha seifial de control superior a dicho

valor predeterminado.
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48,.~ Un aparato segin la reivindicacién 32,
que incluye medios de fremo para dicho carro, sien
do operables dichos medios de paso diseriminado a
ra accionar a dichos medios de freno con el fin de
detener el movimiento de dicho carro en coinciden-
cia con la programacién de dichos medios de acciona
miento a dicho estado cero,

58,- Un aparato segin la reivindicacién 489,
en el que dicho carro incluye una pared anterior que
mira en la direccidn en que se desplaza dicho ca-
rro, teniendo dicha pared anterior una seccién supe
rior y una seccién inferior verticalmente espacia-
da de dicha seccibn superior; estando montados di
chos medios emisores en dicha seccibén superior en
posicién para dirigir un rayo de luz en una trayec
toria, por delante de dicha pared anterior, para ilu
minar dichos medios sensibles a la radiacién.

68.- Un aparato segun le reivindicacidn %2,
que incluye medios reflectores situados en dicho ca
rro; en general en el plano de dicha seccibén infe-~
rior, destinados a transmitir el rayo de energia a
dichos medios sensibles a la radiacidn.

72.~ Un aparato,  segin la reivindicacibn 62,
en el que dichos medios reflectores estén montados

Para movimiento a una posicidn inactiva, lejos de
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dicho rayo de luz, en respuesta al contacto con un
objeto situado en su trayectoria cuando es despla-
zado dicho carro.

88.~ Un aparato segin la reivindicacidn 582,
que incluye medios reflectores fijados en une posi
cibn alejada de dicho carro y por debajo del plano
de dicha seccibén inferior, para transmitir el rayo
hasta los medios sensibles a la radiacién.

98,- Un aparato segin la reivindicacidn 48,
en el que dicho carro incluye una pared enterior que
mira en la direccién en que se desplaza dicho carro,
teniendo dicha pared anterior una seccién superior
¥y una seccidn inferior verticalmente espaciada de
dicha seccién superior; estando montados dichos me
dios emisores en dicha seccibn inferior en posicién
para dirigir un rayo de luz en una trayectoria ha-
cia delante de dicha pared anterior, para iluminar
dichos medios sensibles a la radiacién.

10¢2.~ Un aparato segin la reivindicacidn
98, que incluye medios reflectores situados en di-
cho carro, en general en el plano de dicha seccidn
superior, para transwitir el rayo de luz a dichos
medios gensibles a la radiaciédn.

112,.- Un aparato segin la reivindicacién

98, que incluye medios reflectores fijados en una

- 23 -



posieibén alejada de dicho carro por encima del pla
no de dicha seccidn superior, para transmitir el
rayo hasta los medios sensibles a la radiscibn.
128 .~ Un aparato para percibir la presen—
5 cia de un objeto en la trayectoria de un carro de
servicio en movimiento, que puede ser desplazado
por medios de accionauwiento con respecto a una mé
quina de tratamiento de hilo.
Tal y como se ha descrito en la HMeworia
10 que antecede, representado en los dibujos que se acom
paflan y para los fines que se han especificado,
Esta Memopia consta de veinticuatro hojas
escritas a mfquina por una sola cara.
saarid, 29 OCT. 1974

15 P.A.
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