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MEMORIA DESCRIPTIVA

que a¢ acoapalis & le soliclitud de rogistre de una Pa-
tonte de Inveneiln, por vointe sfios, en Bspafia, por
"PERFECCIONANIENTUS INTRODUCIDOS EE LOJ MECANISHOS DE
LO3 EJLS AUTOORLMNTABLES PARA VEHIOULOD 12 CARGAM, &
favor de la entldad "AYZMAD, S.A.", do naolonalidad
espafiola, rosidente en Pamplona (tfamrra), con deaici~
110 en Poligono Induetrisl de Landabon, calle "A".

Le presente invencidn tiene por objeto ung
sorie de perfscelomumisntos Introducidos en los maw
canisnos do los ojes supletarios autooricnteblos pars
vehlculos do carss, on virtud de los cusles go pusde
aunentar lu ocarga total del vehfoulo wmin sobropasar
las cotas de carga por ejo sstablecidss yor los oraae-
niceos oficicless

Le orlentscidn o autoorientneifn de dichos
ejes se¢ hnoe nocesaria, en primer lugar, por modivos
de seguridad yo quo, sl los ejes son rigldoa, . rortir

s clerta velocidad y en el momowto de tomur una curva
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ge presentan efectos de deriva gsi como esfuerzos —~

laterales en los soportes y largueros del chésisj =

¥, en segundo lugar, por motivos econdmicos, ya que

por la misma causa, es decir, por la rigidez de los

ejes, me producen desgastes prematurcs en los neumi~
tlcos provocados por el inevitable dorrape de log =

mismosg.

La finalidad del presente invento es, pues,
perfeccionar dichos ejes autoorientables haciéndo PO==
sible que estos actien automfticaments, tanto en mar-
cha adelante como en marcha atrds. Por otra parte, se
incorporan a los mismos unos elementos estabilizadores
destinados a consegulr que el mecanismo ses reversi-
ble y estable con respecto a la direccidn del vehi=
culo,y para evitar el efecto "timén" a Ja salida de -
las curvas y, ademds, para permitir uns rdpida recu=

peracidn de la marcha recta, a cuyo efecto dichos -

-

elementos ejercen una fuerza de sentido contrario a la
de inercia de la carga del vehiculo,

Los perfeccionamientos objeto de la progon=
te invencidn se describirdn a continuacibn con ayuda
de los dibujos de las adjuntas hojes de planos en los
que ¢ representa un modo de realizacibn de la inven-
cidn presentado a tftulo de ejemplo y sin cardeter =
limitativo, por lo gue sus varientes de cuslquier in-
dole mientrés sean meranmente accidentales y no deters
minen la obtencidn de un resultado industrial nuevo
y distinto, deben considerarse inclufdas dentro del
ambito de proteccidn ddmanante del registro que se =
gsollcitae

En la figura 18 se representa una vista en
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plania do uno ds los ejos sutoorientalbles montado
an ol chaply ~parciglaente ilunetradow de un wohi-
pulo ¥y provisto & los porfecciomanienios objeto

de la invenciln. Bn esta figure se indice por mow
dio de flechas la trayectoria quo deseridbe el pun=-
to conir:l del oje sutoorlsntable cuando ol vehicu-
1o al qus dieho eje va incorporado sizue una tra-
yastoria ourva.

Bn la figurs 2R 26 royrascnts una vists
pareisl en scexifn practiosda segin 1s Ifnee A de
la fizurs 1%, Bn esta Ligars se Llustre el dluposi-
tive de bloguoo y sutocentrado del ejs sutcorienige
ble, roprosentdndose son Ynea de puntos la posiclin
dol dispositive cumndo tal bloguesd so producde

Bn la figurz 38 pe reprogents una vigta -
on alzado del nipgae oJs ilusirado on la fi_urz 18,

mont 4o iguaimente en el ciwsis de an vehisulo, =

aunque desproviasto de unp de sus ruedass al objato
de gue pueda aprecisrse ctn mayoy clﬁridud ol en-
plazastenic de los perfacciossalostos objloto de la
invencifn.

En dichas Tiguras se indica:

Con ol nt 1, ol chasin o bastidor del vehi
culoe

Con el n? 24 un oje que, con la misidn de
arrastrar sl ojs autooriendable y s los diotintos
alencntos asonicdos al misno va lacorporadn sl chge
ois o baotidor 1, por delante del aludido eje auto~
erientablo.

Con el nt 3, los slemenbos que, incorpora

dog al chosic o bastidor 1, aetdun como sovortes -
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del eje de arrastre 2 y, ademis, indirectamente, =
de las ballestas del vehiculo.

Con el n® 4, ung lanzadsra, en forma de -
V, por medio de la cual se conoccta y une 2l sje =~
autoorientabls al eje de arrastrs 2.

Con ¢l n? 5, la abragzaderz que girve de
medio de fijacibn de la lanzadera 4, por la zcna co=
rrespondiente a su vértice, al eje de srrastre 2.

Con el n® 6, otras dos abrazaderas por me-
dio de las cuales sv fija esa citada lanzadera 4 =
por los extremos de sus brazos, al e¢je auboorienta-
ble o eje principal. _

Con el n? 7, el citado eje principsl suto~
orientable, que va conectado y unido al eje de arrag
trs 2 a través de la lanzadera 4 y de las abrazade~
ras 5y 6.

Con 8l n? 8, un amortigundor silentbloc
que va alojado a presidn en el interior de la abra=
gadera 5 para psraitir, mediante su ligera compre-
sibn, la orient.cidn en los giros de las ruedas -
montadas en el eje autoorientable 7, segin ol sen=
tido de giro del chasis o bastidor del vehfeulo. E1
centro de tal silentbloc puede considerarse como el
punto "0* centro da los giros que describe dicho =
eje T

Con los nfims. 9 y 10, unos sopories que
ven incorporsdos s anbos lados del chasis o bagtie
dor 1 como elemontos de sustentacibn de las ballos=
tas del vehfeulo, funcidn estz en la que, como se
he dicho, cocperan los goportes 3.

Con 21 n? 11, las sillas gue soportan a

las bellestas y que, ademds, permiten la fijaeidn
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do lap mismas al oje autoordientable T.

Con ol n® 12, dleknp ballentas.

Con el n? 13, sendos casguillos-cojineios
gue aparecen dispusstos en el interlor de las sillss
soporte 11 y que asbrazan al eje'aataoriantahle 7 de
maners. que puedan desllzerpe sobre ol miono para -
poaibilitar ol desplazaniento del chanis o bastidor,
eon su carges on sentldo contrurio a1l del giro que
roaliza la direccidn dsl vehioulos.

Con el nf 14, unos smortigusdores silonte-
bloos gue rocubren g los eojinctes 13 ¥ que tisnen
lg misibn eopecifice de mboorber los ohoques § tore
slonas que pucdan sufrir la suspennidn ¥ el chasis
o bastidor,

Con el n? 15, un balencin que va acoplado
al soporte 3 ¥ a cuyos brazds, desigunles entre sf,
g sujetary respeotivanantes 81 oextrons posterior
del juego de ballrgins correospondlente gl sje do -
arrasire 2 y el exitreso antorlor del juogo de balleg
tas 12 correspondiento al ojo autoorientable Te

Con el n? 16, sendas bisletns o goncles -
que articulan ol correspondisente brazo del Laolancin
15 y el ooporte trasoro 10 a log extrencs del juego
de ballestas 12, de tal forms que el bastidor con
s carga peralte el Jusgo de avanee o retroceso de
las roed:s del ojo zutoorienteble cusnde ol vehiouw
1o toma una curva y so produce ol romplmionto del
pargleliome antre dichas rucdes ¥y lag del oje de -
arroshre.

Con ol n? 17, unop resortes helicoidales

quo, en nfmsro do dos o nds, sogln su potoncis de
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traceidn y expansién, abrazen igualmente al eje 7.
Dichos resortes estan recubiertos con una capa de
caucho que les obliga o mantenerse comprimidos y
sus extremos se gpoyen,uno, en las caras laterales
de las abrazaderas 6 y el otro en las sillas Ti,con
1o que frenan o limitan el despluzamiento sxil del
eje e¢jerciendo una compensacidn lateral el desplaza-
miento por inercia de las cargase. Bstos resortes,
destinados g congeguir que el mecanismo seaxreveri;.,
sible y estable con respecto a la direceidn del -
vehiculo para evitar el efecto "timéa" a la salida
de las curvas permiten una rdpida recuperscién de
la marcha recta y, una vez en dsta, eviten tambidn
ofedtos de "Shimmy" en las ruedas. Por otrs parte,
al estar recubiertos de goma sirven de cobertura a
la superficie engrasada de deslizemiento de los cg
Jinetes sobre el eje, librando a dicha superficie
del polvo y el barro que se desprenden del eje aif
ferencial.

Con el n? 18, la abraszadera que a unoc o
a ambos lados de la abrazadera 5 va montada sobre
el eje 2 con posibilided de giro. A f£in de que pue-
da ser desmontable, tal sbrazadera esta constitufda
por dos medias caflas unidas entre si medisnts tormie
lleria. Por otras perte, una de esas mediss cafins =

que componen ls abrazadera se prolonga exteriormente

~ ¥ por su parte medis en una amplia pletina, dirigie-

da hacia atrds que es susceptible de ser elevada, =
provccando el giro de toda le abrazadera de la que
foma parte, 2l accionsr ung llave de mando de gire
situada en el penel de la cabine,

Con el n? 19, dichs pletina.
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Con el n® 20, la tuberfas a través de 1la
cual pase el aire de acolonamiento de la pleting 19,

Con el n? 21, la cdmara a la que va conec-
tada, por uno de sus extremos, la tuberfa 20 y que
es receptora de la corricente de aire insuflada g =~
través de tal tuberfs. Dicha cdmars estd situade -
imsecdigtamente por debajo de 1a pletina 19 de la -
abrazadera 18.

Con el n? 22, el dedo de empuje que estd
acopl.do a la cdmara 21 de tal forma que, al pene-
trar el aire en esta (ltime, es elevado y empuja -
hacig arriba a la pleting 19,

Con el n? 23, el tope que va fijado a la
cara externa de uno o de ambos brazos de la lanzade-
ra 4, en un punio coincidente con la zona extrems de
la pletina 19, Este tope aparece provisto, en su par
te inferior, de un canal longlkudinal en el que se
aloja la parte posierior o zong extrema de la ploti-
ha 19 cuandv es convenientemente accionado desde la
cabina el dispositivo de elevecidn constitufdo por
le tuberia 20, la cémara 21 y el dedo de empuje 22.
Tal alojamiento provoca la immovilizacidn de 1la lan
zaders 4 y,simultdneamente,como consecuencis de Gal
immovilizacidn, el bloqueo y autocentrado del eje T,
que queda transformazdo en un eje rigido sin posibi-
lidad de giro con respecto al eje de arrastre 2. De
egta manera, en las maniobras de marchs atrds, se =
evitan cruganientos y desvicoiones entre dicho eje
antoorientable 7 y la direccidn del vehiculo, bastan
do con accionar el dispositivo de elevaciln en sunw

tido inverso para que se vacle el aire de ls cdmara
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21, el dedo de enpuje 22 desclenda ¥ la pletina 19
calga por su proplo peso desacoplandose de su alo—
jamiento ex el %ops 23 ¥ auedando agi libre el eje
autoorientable 7 pora Zirar en le marcha normal del
vehiculo,
NOCTA

Dascritos suficientemente los perfecelona-
mientos objein de la presente Patente de Invencldn
y sug diferentes paries, se (eclara que lo que cong~
tituye su esencialided y para lo que se soliclita la
correspondisnte protecoiln es lo que se concreiz en
lag siguientes reivindicaciones:

12.~ Perfeccionamientos introducidos en -
los meceanismos de los ejes antoorientmbles pare Vehi
enlos de carga, en log que dichos ejes estan dispues.
tos detras, van fijedes mediante una lanzaders 8l =
eje trasero de traceidn del vehiculo y quedan sopor;
tadoa por unos ¢ojinetes de friccibn que permiten
desplazamientos axiales y que se spoyan en las sillas
controles de las ballestes de tales ejes autoorien=
tables, ballestas que por su extremo posterior estan
sujetas mediante sendas gemelas gl chasis del vehi=
culé y por su oxtremo snterior iguslmente por medio
de sondes gemelas, a un brazo del balancin de brazos
desiguales a cuyo etro brazo va skjetoc el extremo =
posterior de las ballestes del cltado eje trasere -
Ge tracciln del vehiculo, caracterizados -~y ssia es
la primera de les caractoristicas que se reivindie
can—- por que el mecanismo destinado & mantener al
eje autoorienisble blogueado y centrado, para Vi~

tar cruzamientos y desviaciones entre el mismo y la
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direccién del vehficulo en las meniobras de marcha =
atrés, esta constitufdo por una abrazadera que va =
nontada con posiblidad de giro sobre el eje de arrag
tre, a uno 0 a ambog lados de los medios de fijacidn
a dicho eje de lpn lanzadera que une al mismo con el
eje autoorientable, prolongédndse tal mbrazadera ex—
teriomente en una amplia pletina, dirigida hacia -
atrds, cuyas parte posterior o zona extrema estd des-
tinade a alojarse en un cgnal longitudinal de que =
al efecto va proviata una pleza-tope fljada a la =
cara externa de uno o de ambos brazos de la mencio-
nade lanzaders, producidndose tal alojamlento y el
consiguiente bloqueo del eje autoorientable cuando
la aludida pletina es elevada por la accidn de un =
dedo de empuje neumdticamente accionado desde la ca=-
bina del vehiculo.

28,- Perfeccionamientos introducidos en los
mecanismos de los ejes autoorientables para vehficue-
los de carge, segln la reivindicscifn 18, caracterie
gados, ademds, por que los desplazemientos axiales
del bastidor con respecto al eje aubtoorientable son
compensados por la fuerza que, en sentldo conirario,
ejercen unosg regortes hellcoidales, recublertos con
una caps de caucho, pus, en nimero dependiente de su
potencia de traccidn y expansidn, abrazan a dicho oje
de maners que queden apoyddos, por uno de sus sxtre=
nos, en 1los soportes de fijacidn de la lanzadera al
eje autoorientable y, por el otro, en las sillas de
goporte de las ballestasm corrvespondientes a tal eje,
permitiendo tales resortes una répida recuperacidn

de la direccidn a la salide de las curvas y ectuendo,



- 10 -

ademds, como cobertura de la superficie de desliza=
miento de los cojinetes sobre el eje. '

38,- Perfeccionamient introducidos en =
los mecanismos de los ejes sutoorientsbles.

Todo segin se describe y reivindics en la
presente Memoria descriptiva,que consts de diez ho-
Jas debidamente foliadas y eseritas a miquina por
una sola de sus carss, y se representa en las ad=

Juntas hojas de planos.

Madrid, 20 de Agosto de 1.9T74
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