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El invento se refiere & una construccidn de
asiento de vehiculo consistente en un subbastidor (o
bastidor inferioxr) a fijar el vehiculo y en el o los
asientos a disponer sobre el subbastidor.

Se conocen ya muchisimas construcciones de
asientos de vehiculo que, por un lado, tiendensa darle
al viajero la mayor comodidad posible y, por otro, a
simplificar tanto la fabricacién como tembién el mon
taje de tales asientos, Fundamentalmente, se estable
cen diferencias entre "asientos en linea" y "asientos
cémodos", asientos para autobuses de viaje, etc. en
los cuales los asientos poseen regpaldos sbatibles y,
eventualmente, también superficies de asiento ajusta
bles.

A los asientos en linea se les exige en es
pecial robustez en la construccidén de los asientos asi
como un ghorro de espacio 1o mayor posible., Asi, eg-
tos asientos, por lo general, son de comstruccidn muy
simple y consisten en el caso extremo en banguetas
asentadas sobre caballetes. Los asientos para autobu
ges de viaje, etc., los denominados "asientoé para dor
mir", por el contrario, son sustencislmente més costo
sos,'ya que en ellos todos los elemenios congtructi-
vos deben estar dispuestos para abatir el respaldo,

los brazos y, eventualmente, también los asientos y,
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a pesar de ello, deben dejar suflclente espacic li-
bre, en especial para los viajeros situsdos detrds de
egtos asientos. De un modo muy general, se plantea en
este caso, todavia, la exigencia de que debe existir
la posibilided de gque los asientos yuxtapuestos dige
puestos junto al pasillo del espacio pars viajeros
puedan bascularse o ajustarse hacia el pasillo, con
el_fin de que, una vez que han subido todos los via-
Jjeros, la sepsracidén mutua entre ellos pueda sumentar
g6 algo.

Entre estos dos extremos - asientos eun linea
y asientos cémodos - existen, : naturalmente, también
soluciones intermedias, por ejemplo, en el caso de los
barcos de viajes cortos (ferry) que, como norma, poseen
espaclo sobredo, de modo gue no resulta necesaria la
Intima yuxtaposicidén de los asientos en linea y que,
también, deben ofrecer clerte comodidad, a pesar de
que se emplean en el servicioc en lineas. En este caso,
por lo genersl, no se necesiten asientos con respalw
dos para dormir, lo mismo que en los coches de ferro
carril, en las clases preferentes.

Las diferentes posibilidaedes de ejecucidn
de tales amslentos de vehiculo plantean grandes exigen
clag pare el fabricante ya que, en cada caso, se em~

plean construcclones totalmente digtintes. Estas exi
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gencias no consisten sélo en el coste de la conatrug
cidn, gino tembién en la necesidad de tener en alma-
cén las diversas partes constructivas de los asien
tos, ¥y en el montaje de los mismos y en su cuidado.
Por coﬁsiguiente, existia la necesidad de buscar la
posibilided de simplificar le fabricacidn de estas di
ferentes congtrucciones de asientos de vehiculo, y su
montaje y cuidado, sin qué debiers renunciarse psor
ello a las ventajosas propiedades de los asientos cé
modos. También constituirfia un avance téenico el que
existiera la posibilidad de poder intercambiar uuting
mente por lo menos asientos del grupo cémodo, o sea,
por ejemplo, un asiento  c¢bémodo con respaldo fijo por
otro asiento cdmodo con‘respaldo abgtible, o poder
disponer a eleccidn apoye~brazos, etce

De acuerdo con el invento, esto, partiendo
de una construccidén de asiento de vehiculo que con=
siste en un sub-bastidor a fijar al vehiculo y el asien
to a disponer sobre el sub-bastldor, se consigue por
el hecho de que el sub-bastidor es una viga soportan
te formada por un perfil tubular rigido a la torsidn,
gobre la cual puede montarse el asiento con su cen-

tro de grevedad esperado por encime de la viga sopor

'tante.

Pars todas lag construccliones de agiento de
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vehiculo, por tanto, se emplea de acuerdo con el in-
vento un dnico tipo de sub-bastidor oconsistente en
une vigas soportante sobre la cual, luego, pueden mon
tarse los tipos mAs diversos de asiento, tento asien
tos en linea como tembidn asientos obmodos o sus sg
luciones intermedias. Gracias a la unificacién y sim
plificacidn del sub-bastidor, se economizan ya cogtos
de fabriceoidn y de almacenaje muy altos. Si, ademds,
como perfil tubular se emplea un tubo rectangular, en
tonces, no sdlo resulta una construceidén soportants
estable y rigida a la torsidn, sino que también se
simplifican los elementos de fijacidén pars el monta-
Je de los ssientos, etc.

As{, en uno de tales tubos de seccidn rectan
gular pueden emplearse abrazaderas que rodeen»el'peg
£il del tubo en la cara superior y lag dos superfi-
ciea laterales y costedos y, eventualmente, puedan
apretarse en las remas o alas libres. La compresidn,
entonces, puede hacerse mediante tornillos o también,
segin otra caracteristica del invento, por medio de
una palanca con excéntrica. Si se han previsto varias
abrazaderas de fijacidn para una parte constructiva,
las palancas con excéntrica. pueden reunirse también
por medio de un eje, de modo gue, con una sola mani-

pulacién, la parte constructiva puede soltarse y, por
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e jemplo, correrse de un lado a otro sobre el carril
perfilado. Si no se hace uso de la posibilidad del
apriete de la abrazadera, las partes constructivas,
por ejemplo, los asientos, son simplemente enchufa
das por medio de estas abrazaderas sobre la viga sg
portante, o sea, que pueden montarse y desmontarse
en un tiempo brevisimo. En este caso se recomiehda
proveer la cara superior de los tubos perfilados con
un revestimiento insonorizador, con el fin de amorti
guar los ruidos de traquetreo demasiado fuertes que
en este simple disposicidn apenas pueden evitarse.
Pars la fijacidn, segin el invento, pueden
preverse tembién sbrazaderas o bridas que tienen una
aberture que en una direceidn es mayor que el perfil
del tubo y pudiendo disponerse en esta perforacidn
dos cufias de blogueo superpuestas con sus superficilas
inclinadas, que pueden oprimirse entre si por torni-
llos o excéntricas. Graclas a tal disposicidn, al com
primir las dos plezas de agarre, se obtiene una pre
sidn tanto sobre la cara inferior como sobre la supe
rior del perfil del tubo, con lo cual results un an
claje muy bueno y, asi, unae retencidn segura y exen
ta de traqueteos de las piezas constructivas sobre
la vige soportante. Si ambas partes son apretadas por

un tornillo, entonces este tornillo puede former tam
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bién a1l mismo tiempo el eje para un caballete de bag

culacibén que se necesita sl uno de losg asientos del
vehiculo hubiera de ser abatido.

Pare bascular o abatir los asientos del ve
hiculo, se propone, de acuerdo con el invento, que el
tubo perfilado este dividido y provisto en el punto
de divisidn, por un lado, con un muBién tubular desplg
zable telescdpicamente de modo limitado en la otra
parte del tubo perfilado. De esta manera, la vige so
portente y/o el tubo perfilado pueden prolongarse de
modo limitado y enchufarse de nuevo, modificéndose en
cada caso la distancia de separacidn entre dos asien
tos yuxtapuestos de la forma ya explicada.

Para evitar un traqueteo del tubo periile=
do dividido, en el caso de un asiento no ocupadc, sge
propone todavie, de acuerdo con el invento, que en el
mwiidn tubular se apliquen por fuerza eldstica contra
la pared interior del perfil del tubo tacos amorti-
guadorses comprimidos, y ello con la ventaje de que
amortiguan hacle arriba un movimiento de acodamiento
entre los dos perfiles de tubo parciales o soportan
el acodamiento provocado por el peso del asiento.

Pare cerrar los ledos frontales del tubo per
filado se emplean, de acuerdo con el invento, manguil

tos extremos desplazables y blogueables en el tubo
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perfilado. En estos manguitos extremos pueden dispo-
nerse también epoye~brazos que, de esta manera, pue-
den ajustarse a la anchure de la superficie del asien
0.

Ventajosamente, uno de los manguitos exire
mos se provee de brida de fijacién pars montaje con—
tre la pared, con lo cual la viga soportante de acuer
do con el invento puede fijarse por un extremo a la
pared interior del vehiculo y proveerse en el otro ex
tremo solamenfe de un caballete de soporte pare apo=
yar a la vige soportante. Para que los caballetes de
goporte de asientos dispuestos uno tras otro puedan
disponerse exactamente uno tras olro a pesar de que
la pared del vehiculo ho esté plana o esté ondulada,
estos manguitos extremos se montan también adecusdas-
mente de modo que puedan desplazarse y bloguearse en
el tubo perfilado. Para ello, el manguito extremo pue
de tener dos hendiduras longitudinales opuestas y per
pendicularmente al plano formado por las dos hendidu
ras longitudinales puede estar previsto un agujero
alargedo que puede correrse sobre un taladro del tu
bo perfilado, estando prevista encims del taladro
del tubo perfilado, por medio de una lengileta, una
tuerca por medio de la cual un perno que puede ros-

carse en la tuerca, y que se apoya contra la otra pa
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de este modo, bloquear, el manguito extremo. Por tan
to, apretando un solo tornillo, puede fijarse la po
sicibén del manguito extremo y bloquearse, de modo que
no sélo aguante las fuerzas que se presenten, sino
que también sea retenido sin traqueteos en el +tubo
perfilado. Es posible ademds proveer o su vez gl men
gulto extremo con hendiduras longitudinales y ensan
charlo y, asf{, bloquearlo, por medio de un conv de
apriete que puede introducirse en el manguito sxtxre
mo mediante un perno & roscar desde el lado frontal.
Esta posibilidad, naturalmente, sélo es de considera
cibn cuando el manguito extremo no se emplea para el
montaje contra kb pared.

Gracias a la construccidn de asiento de ve
hiculo de acuerdo con el invento se ensefia una forma,
no sélo de simplificar y, con ello, abaratar la fa~
bricacidén, sino, tembién, de cdmo con la misma cons~
truccidn de sub=bagtidor pueden emplearse diferentes

clases de asiento de vehfculo. Al mismo tiempo, se

- ofrece la pogibilidad de montar asientos en forma de

25
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caja de consitrucclones mediante diferentes piezas cong
tructivas tipificadas, pudiendo incluso emplearse mg
no de obra sélo ligeramente entrenada. Pero también

es posible enviar los asientos, caso de que ello sea
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necesario, no en estado premontado al lugar de su des
tino, sino descompuestos en sus diversas partes, ya
que el montaje puede realigarse sin dificultades in
situ. De esta maners pueden economizarse considera-
bles gastos de transporte.

En los dibujos se han representado esquemd
ticamente algunos ejemplos de realizacidn de 1a»con§
truceidén de asientos de vehfculo de acuerdo con el
invento, mostrando:

La figura 1, una construccidén de asient~ de
vehiculo en alzado;

la figura 2, la misma construccidn en vista

lateral;

lag figuras 3 y 4, detalles de un manguito
exbremo; '

la figura 5, el manguito extremo en estado
montados

la figura 6, otra realizacidén de manguito
extremo;

las figuras 7 y 8, la ejecucidén de una abra
zadera de fijacidn en alzado y en vista lateral; y

las figuras 9 y 10, asimismo, de nuevo en
alzado y en vista lateral, la abrazadere de las fi-
guras Ty 8 con palanca de excéntrica;

le figura 11, un caballete basculante; y

- 10 =
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la figura 12, una unidén telescépice de tu
bos perfilados.

La construccién de asiento de vehfculo mog
trada en le figura 1 tiene un tubo perfilado 1 como
viga soportante apoyada en dos caballetes 2, 3. Por ‘
medio de abrazaderas 4, dos armazones de tubo de ace
ro 5 destinadas a estructurar respaldos de estos asien
tog estén fijadas al tubo perfilado 1. En la vista la
teral segin la figura 2, se ha representado también
un asiento proplamente dicho 6, a colocar sobre las
armazones tubulares 5 y a fijar sobre ellas. Por mg
dioc de manguitos extremos 7 se han montado a ambos la
dos del tubo perfilado 1 apoya-brazos 8. El manguito
extremo 7 consiste en un trozo de tubo hendido 9, in
gertado en el tubo perfilado 1, en el cual, por me;
dio de un perno 10, puede introducirse a la fuerzs wun
cono de spriete 11. De este modo, es posible bloguear
el manguito extremo 7 en cuslquier posicidn axial en
el tubo perfilado 1.

Otra posibilidad para la fijacién de tales
manguitos extremos en el tubo perfilado 1 se ha mos=—
trado en las figuras 3, 4 y 5. E1 tubo perfilado 1
eatd taladredo en las cercanias del lado frontal (12).
Sobre el taladro 12 se ha situado por medio de unsa
lenglieta doblada 13 una tuerce 14. Un mangulto extre
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mo 15 estd provisto de hendiduras longitudinales 16
y tiene ademds un agujero alaergado 17. En el lado fron
tel, estd prevista una brida de fijacién 18 para su
jetar a la pered interior 19 del vehiculo. Despuds de
encajar el manguito extremo 15 en el tubo perfilado
1, se rosce un perno 20 en la tuerca 14. De este mo~-
do queda limitado el desplazamiento longitudiral del
manguito extremo 15 a lo largo del agujero alargado
17. Apretendo el perno 20, el extremo del mismo se apo
ya contre la pared interior del manguito extremo 15,
lo mismo que la tuerca 14 y la lengleta 13. De este
modo, el tubo 21 que forma el manguito extremo 15 es
ensanchado y blogueado as{ en el tubo perfilado 1.

Para la fijacidn de los elementos constiuc
tivos sobre el tubo perfilado 1 sirven abragaderas -
tal, por ejemplo, como Se han representado en las fi
guras 7 y 8. Estas abrazaderas 22 rodean al tubo per
filado 1 por su cara superior y en los dos costados;
en los extremos libres de las alas estén previstos
tornillos 23 que aprietan a la abrazadera contra los
costados del tubo perfilado 1 y, de este modo, la ase
guren firmemente en su sitio.

Otre posibilidad de sujecidn de las abraza
deras 22 se hg mostrado en las figuras 9 y 10. En un

perno 24 estd dispuesta una palanca con excéntrica,

24410474 - 12 =
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25, cuya excéntrice 26 se apoya sobre el costado de
la sbrazadera 22. Girando la palance de excéntrica

se lleva el perno 24 hacias la excéntrica 26, y la abra
zodera 22 es apretada contra el tubo perfilado 1, por
tanto. Para evitar que se afloje la excéntrica, se ha
previsto entre las espiges 27, 28 un muelle helicoi
dal 29. 8i en una parte constructiva se montan dug o
més ebrezaderas, las pelancas de excéntrica 25 pusden
unirge entre s{ también por un Arbol 30.

Otra posibilidad de fijacidén se ha rsprcsen
tado en la figura 11. En este caso, ei perno 371 de un
caballete de basculacidn 32 atraviesa dos cufias de
bloqueo 33, 34 que se superponen con sus superficies
inclinedas. Al apretar el perno 31, las dos cuflas de
blogueo 33, 34 se deslizan una sobre le otra, de modo
que la cufia 33 es oprimida contra el tubo perfilado
1y le cufia 34 lo es contra la pared interior de una
abrazadera 35 que rodea al tubo perfilado 1. De este
modo, el tubo perfilado 1 es apretado en su cara su~
perior y en la inferior de un modo seguro, con lo
cual, por tanto, results una unidn segura entre el tu
bo perfilado 1 y la sbrazadera 35.

En la figura 12, finalmente, se ha represen
tado una posibilidad de dividir el tubo perfilsdo 1

¥y prolongarlo telescépicamente. En este caso estd mon
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tado en un tubo perfiledo parcial 1g un mufién tubu- -
lar 36 que puede inseriarse en el otro tubo perfile
do parcial 1b. Para evitar traqueteos en el caso de
estar desocupado el asiento, en el mufidn tubular 36
se han previsto dos tacos amortiguadores 38 cargados
por muelle (37), que se apoysn sobre la pared intew
rior del tubo parcial 1b. La disposicidn de los ta—
cos amortiguadores 38 se elige a este respecto de
modo que favorezcan la accidn de la fuerza que, debi
do al peso del asiento, actis en direccién de la flg
cha 39, de modo que el mufidn tubular 36 se asiecute siem
pre de modo seguro contra el canto frontal supefior
del tubo perfilado 1b asi como en su canto frontal
inferior.

La presente solicitud que corresponde a la
presentada en Repiblica Federal Alemana, el 20 de agog
to de 1973, bajo el nimero P 23 41 981.0, se acoge a
los beneficios de articulo 51 del vigente Estetuto so

bre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva que

- 14 -
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ge presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn en Espafia, gon los que se re
cogen en lasg reivindicaciones siguientes:

18,~ Perfeccionamientos introducidos en
construcciones de msientos de vehiculos consistentes
en un bastidor inferior a fijar al vehiculo y un agsien
to 0 agsientos a disponer sobre él, caracterizudos por
que el bastidor inferior es una viga soportante for
mada por un perfil tubular rigido a la torsién;.so-
bre la cual pueden montarse el o los asientos del ve
hiculo con su centro de gravedad esperado situado por
encime de la viga soportante.

2&,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cecidn 18, caracterizados porque el tubo perfilado es
un tubo de seccidn rectangular. ‘

38.~ Perfeccionsmientos segin cualquiers de
las relvindicaciones 12 o 28, carscterizados porgue
el tubo perfilado estd cerrado por ambos lados por un
manguito extremo desplazable en el tubo perfilado y
blogueable en él. |

48 ,~ Perfeccionsmientos segin la reivindi-
cacién 38, caracterizados porque en los manguitos ex
tremos estén montados apoye~brazos.

58,~ Perfeccionsmientos segin la reivindi-

cacién 38, caracterizados porque uno de los manguitos
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extremos estd provisto de brida de fijacidén para mon
taje én la pared del vehiculo.

62,- Perfeccionamientos segin las reivindi
caciones 328 o 58, caracterizados porque el mangulto
extremo tiene dos hendiduras longitudinales enfrenta
das, porgue estd provisto perpendiculafmente al pla-
no formado por las dos hendiduras longitudinales de
un agujero alargado, porgue puede correrse sobre un
taladro del tubo'ﬁerfilado, porque sobre el taladro
del tubo perfilado y por medio de una lenglieta dobla
de- estd prevista un tuerca, y porque por medio de un
pernb que puede roscarse en la tuerca y que se apoya
contra la otra pared interior del manguito extremo,
el manguito extremo puede ser expandido y, de estec
ﬁodo, blogqueado.

78 .~ Perfeccionamientos segin la reivindi
cacién 38 o la 5%, caracterizados porque el manguito
extremo tiene hendiduras longitudinales, y porque,
por medio de un cono de bloqueo a apretar en el man
guito extremc por medio de un perno g roscar desde
el lado frontal, el manguito puede ser expandido Yy,
de este modo, bloguesdo.

82.~ Perfeccionemientos segin la reivindi-
cacién 12 o la 28, cerascterizados pofque el tubo per

filado estd dividido y en el punto de divisidn estéd
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provisto de un lado con un mufién tubular desplazable
de modo limitado telescdpicamente en el otro tubo par
cial o parte de tubo perfilado.

98.- Perfeccionamientos segin la reivindie
caclién 82, carascterizados porque en el mufiln tubular
estén montados tacos amortigusdores oprimidos por
fuerze eldstice contra la pared interior de la parte
de tubo perfilsado.

108,~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacién 98, caracterizados porque los tacos emortie
guadores estdn montados de modo que amoriigiien hacia
arribes un movimiento de acodamiento entre las dos par
tes de tubo perfilado. '

118,- Perfeccionamientos segin la reivindi
cacidén 82, caracterizados porque una parte del tubo
perfilado estd fijada sobre un caballete basculable
en la direccidn longitudinel del tubo perfilado.

128.~ Perfeccionamientos segin cualquiera
o cualesquiera de las reivindicacions precedentes,
caracterizados porque como medio de fijacidn para la
vige soportante sobre un caballete, asi como para los
gsientos y los apoya~brazos sobre la viga soportante,
estén previstas abrazaderas que rodean la cars supe
rior y los dos costados del tubo perfilado.

138,~ Perfeccionamientos segin la reivindi
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cacidn 12%, caracterizados porque las abrazaderas pue
den ser apretadas en las alas libres,

148.~ Perfeccionamientos segiin la reivindi
cacidn 138, caracterizados porque las sbrazaderas pue
den apretarse por medio de sendas palences con excén
trica.

158,~ Perfeccionamientos segin la reivindi
cacidn 142, caracterizados porque las palancas con eXx
céntrica de las abrazederas que sirven pers la fije-
¢ién de una parte constructiva individual estén uni-
das por medio de un eje.

168,~ Perfeccionamientos segin una o mis de
les reivindicaciones precedentes, caracterizados por
que como medio de fijacidn para la viga soportante
sobre un caballete, as{ como de los asientos y apoyae=—
~brazos sobre la viga soportante, estd prevista una
abrazadéra que tiene una abertura mayor en una direc
cidn que la seccidn transversal del tubo perfilado,
¥y porque en ls abertura estédn dispuestas cufias de
bloqueo que se superponen con sus superficies ineli
nadas y que pueden apretarse una contre otras por tor
nillo o excéntrica.

178.- Perfeccionamientos segin las reivin-
dlicaciones 112 o 168, caracterizados porgque el torni

1lo que sgprieta las dos cuilas de blogueo forma al mig

-18 =



10

15

2441 0074‘
DBF.

mo tiempo el eje pars el caballete de basculacidne

188~ Perfeccionemientos seglin una o més
de las reivindicaciones precedentes, caracterizados
porque la cara superior del tubo perfilado estd pro
vista de una guarnicidn insonorizadora.

198.- Perfeccionamientos introducldos en
construcciones de asientos de vehiculos.

Tel y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se asompg
flan y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas eg
critas a méquina por una sola cars.

maaris, §1 05T, 1974

Pedo

Albeft fl Elzabyry
Por Fodgr,
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