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PATENTE DE INVENCION
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dothre:

PEREECCIONAHiENTOS EN MUELLES DE ALTURA REGULABLE PARS CARGA

Y DESCARGA DE VEHICULOS,

ngéaﬁhnﬁk SAMER, S.L., entidad- espaiiocla, residente en Plaza

de los Mostenses ne 7, MADRID-8.

La presente invencién se refiere a perfeccionamien-
tos en muelles de altura regulable para carga y déscaréa.de
vehiculos, del tipo que comprende un bastidor o chasis sobre
el que se monta una plataforma inclinable, articulada por su

borde posterior a dicho bastidor mediante un eje horizontal de
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por su extremo anteriar, a través de un braze intermedio,n la

ja del vehiculo. En la patente 381.814, el acclonamleutn de 1
-plataformarse,efectha mediante unos brazos retrﬁct1les, acoqg ’

dos, uﬁo de.éuyOS'tﬁamos queda sxtuado en posiclon vertlcal

"mientras que el otro brazo queda en posicidn horlzontal y se
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giro, estando la posxc16n de la citada platnforma regulada po.f

unn palanca inferior con punto de gira iﬂtermedio. connctndn

platnforma, mientras que de su extremofposteriorqunde un .con
, T

“rapeao muelles del tipo indicado se describen, por ejempla,'
en las Patentes espanolas nos., 300.963 y 381. 314 deposmtadas

por el mismo sollcltante. En la primera de estas pptentes. el :

accionamiento de la plataforma, es decir 1la variac16n de in—

cllnac1on de 1a misma, se realiza mediante unos sectores'ar—

queados anteriores, sobre los cuales apoya y'presiond el vehi«

culo por su parte posterior, hasta que la plataforma sc.encue

tra por su borde anterior .al mismo nivel due el piso de:Ia ca

por delante del - muelle para el apoyo y empuJe del venirulo.

desliza por debajo de la plataforma, sirviendo su- desplazamiegi
to para varlar ‘la 1nc11nac10n de dicha plataforman
En general. los equipos exlstentes para el fln in—
dicado son de t1po hidrdulico o de tipo mecénico. Los de’ ixpo
mecénlco soportan cargas muyores y tienen la ventaJa de no‘qg
cesitar gastés de mantenimiéht& conservacidn o énergiaty_dgne'“-
tro de los.de'tipo mecénico los hay de dos éategoriés. ahugilmég”
que cubren en-desniveles en un solo sentido.éene;almen;9 ae 1
una cota fija'é una superior y queilos que cubfes desﬁ?veigs:"
sobré un plano de'éota X, en sentido ascendente-j déécéndénfé,
7 Los equlpos construidos de acuerdo con las Paten--

tes espanolas antes citadas nos. 300.963 y 381. 81k, tléneqqu.

ta doble utilizacibn, tanto en el campo ascendente. como en el
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tuado cuando los planos de caja de camindn y los planos de la

" aconse jable operar en un planotprizontdl para evitar todos lqgs

descendenie. girando sobre un ejé y con plena autonomié de.iqg
talncidbn., Sin embargo, cuando In dif;rnncin doe cotas oxigoe
la inclinacidn méxima de Ia platalorma, es indudab]é que se
produce un desajuste entre la plataforma de la caja del ca-
mién y la ufia extrema de la plataforﬁa de carga y descarga,
apreciandose un résaite. Este incbnveniente se véia mAs acen
plataforma eran extremos, y ello p;rqde la mayor parte de los
equipos de traccién'de manutencidén estan hechos a base de rue|
das muy pequefias y al quedar una rueda en un plano y otra en
otro, se quedaba bloqueado el eﬁuipd enn la parté central del
chasis, al rozar en el centro de la carretilia. |

Otro de los inconvenieuntes que presentan los =2qui
pos dé carga y descarga del tipo indicado es,~precis&mente..
la inclinacidn . de su platafor@a de carga. Normalmente los e-
quipos de manuténpién van dotados de ru;dgs pérarsh?desplaza-
miento,_pof ejémplo car;etillas autoprgpﬁlsadas 0 manuales,
Cuando uno,Ae estos equipos a de'quedar detenido en un punto
cualquiera de la plataforma de carga, es necesarié récurrir
a su frenado, para evitar su deslizamiento por el plano in-
clinado que forma la plataforma de carga, o bien~ocupar.a una
persona que se encarge de sujetar la carretilla. Esto supone
una serie de riesgos debido a que a veces la puede quedar f{r
nada insuficientemente o bien por una digtraccibn del condu-
ctor,por una cargavéxcesiva, etc. motivos todos los cuales
pueden producir el deslizamiento accidental de la ﬁarrefilla
situada sobre la plataforma de caréa.

Toda lo anterior llego a la conclusidén de que eras -

riesgos seifialados.
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" zontal, sin que exista resalte alguno entre las dosrplatgforv

de la plataforma 1nc11nable se artlcula una plataforma nux1~;

tirantes laterales paralelos entre si y a dicha plataforma,

_-4.;

-E1 objeto de la presente.invenciodn es coysegui%igﬁr
muelle de altura regﬁlable dotado de un'plataformu de carga
que permlta salvar desniveles y dlsponga de una porcibn exXe
trema que ocupé siempre una pos:c16nhor1zonta1 que ademéq pue
da acoplarse a la CﬂJB de los distlntos vehiculos, bien- por
an 1ateral o bien por su. parte posterlor.

Estas plataformas se constituyén en realidad bqr
dos plataformas independientes articuladas entre si en sen-
tidé transver;al. De las dos plataformas citadas la'pos{erior'

es de inclinacién variable, para salvar los deniveles, mien-—

tras que la superior extrema ocupa siempre una poSicién&nrié’*'

mas.

De acuerdo con la 1nvenc1on, en el borde anterxor

lxar=dotada 1nferlormente, a part1r de la zZona de artlculaciéh'”“

.-
con la plataforma prlnclpal de sendos braros laterales per-'

pend1culates y solidarios a dicha plataforma auxlllar, dxspo-u"

niendose ademés, por debajo de la plataforma'prinéipal, dbé‘:

pr1nc1pa1 uno a cada lado por debaJo de los brazos thados;
artlculandose tales tirantes por su extremo posterior al cha-:
sis y pgrAel anterior al_extremo 1nfer10r de lqs brazos,laﬁe—;
vales de 1as'plataformas auxiliares.

Esos tlxantes se articulan por sﬁ extrémo posterlon:
al bastldor a una distancia de el eje de giro de la plataformq;
principal apro;imadamente igual a la'long;tud,de los pra;ogﬁ

laterales'derla platafbrma auxiliar, con lo cual a cada lado

del conJunto Se deflne un paralelogramo art1cu1ado rormado

por el tlrante correspondlente, borde longltudinal de la plu—
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. de anterior de dicha plataforma auxiliar se articula una ufia

taforma pfiﬁﬁiﬁal, bfazo lateral y poreciodn del bastidor limi-;'
tada entre la articulacidn de la piatn}orma principni y 1a dal
tirante_dei lgdo correspondiente.

Egtos doé paralelogramus articulados, uno en gada
lateral del Eonjunto, mantienen en todo mpménto a los brazos
laterales pérnlelos al borde posterior del chasis, es decir
en posicidn vertical, con lo cual la;plataforma»aﬁxiliaf que
es solidaria pefpendiculafmente a dichos brazos, ﬁermanecera
en posicidnhorizontal, cualquiera que sea la in;linacién de 1#
plétafcrﬁa principal.

Con el fin dé que la plataforma auxiliarhorizontal

puede acoplarse.a cualquier tipo de caja de vehiculos, al bor+

abétible ocupando todo el borde anterior dé la citada plata-
forma. @sta uria puede estar dividida transversalmente en tra-
ﬁbsindependient&gﬁe modo que puede apoyar sobre la daja'dei
camibn cﬁalquiera que sea Ssu anchura; -

El abatimiento y posicionamiento de la uifia cita&a;
al menos en su tramo centrgl, puede realizarsg de forma auto-
mhtica, dependiendo de la altura a ﬁue se encuentre la plata-|
forma. '

El accionamiento de la plataforma, es decir la va-
riacidén de su inclinacidn, puede realizarse mediante sectores|
;omo se describe en la Patente eapaiiola n0'300{963. mediénte
brazos rétréctilés. como se descr?be en la Patente no 381.814.
o bien manualmente, para lo cual la plataf;r@a.iré dotada de
un asidero.

" También, y de acuerdo con la invencidn, el'hccioné

miento a la plataforma puede realizarse autombticamente, sin

mAs que subirse sobre la plataforma y accionar un mecanismo
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tas un freno o dlSpOSlthO de bloqueo acc1onable manualmente

'108 ad;untos, ‘en los cuales se muestra la p081ble forma dé

_reallzaqlon dada a-titulo de eJemplo no 11m1tativo-siendo:-

cualquier lugar-con posibilidad de desplazamiento.

de bloqueo.

Este mecanismo de Lloqueo puede esta coustituido-
1

pov don Llrnnt«n indopondiontes conmocutivon, une do lua cun—
les va conectado por uno db sy extremos a lu platatorma mien,

.tras que el otro va conectado tamblen por uno de sus extremos'

y preferentemente por 1ntermed10 de un resorte de traccibn,"

a la base del chasig, quedando- ambos tirantes superpuestos en

tre si. por su porc16n extrema libre con facultad de desliza-

mlento. montandose sobre dichas porciones extremas superpues—

desde la superf101e externa de la plataforma, s

" Con esta disposicidn, al desbloquear el freno y

depend1endo del peso 31tuado sobre la plataforma, esta’ sé ele|

vara o descendera hasta la pos:c16n deseada, ‘en’ la que. al 11-

berar el freno la plataforma. quedara bloqueada, j'w ,?,’

A continuaclon se descrlben con més detalle 1los peLZ

fecclonamlentos introducidos. haclendo referencia a los dzbu- S

La figura 1 .un alzado lateral esquemétlco de un
muelie de carga construldo de acuerdo con la 1nvenc16n.:'

La figura 2 una vista en planta de dicho muellc.r;

:La figura 3 un alzado frontal esquem&tlco del mue~.
llé{

Como puede verse en los’ dibujos, el muelle compren
de un chasis o bantldor 1 que puede montarse sobre el suelo
en un lugar determinado de torma amOV1ble,ro blen sltuarse en

Sobre este bastidor va montada una plataforma 2

que se articula al mismo por su borde posterior segln un eje
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transversal de giro 3.

El accionamiento de la platalorma 2 se realiza me-
diante la palanca 4 articulada bor su parte central mediante
el eje 5 y conectada afticuladamente por su extremo aﬁterior
a un brazo 6 sblidariq a la plaﬁaformarz, mientras que de el
extremo inferior de la palanca Qrpehde'un cont;ppeso f.

Este contrapeso puede estarrcalcualdo, pof ejgmpio
de modo que al estar liberada la plataforma 2 la inciine,eﬁ
sentido ascendente-hagta su pbsicibn mAxima. La plataforma 2
puéde conectarse ademas a la base del bastidor 1 mediante dos
tirantes independientes 8 y 9, de los cuales el tirante 8 va

conectado por su extremo superior a la plataforma 2, mientras

que el tirante inferior 9 va anclado al bastidor 1, por iater

medio de un reﬁbfte de traccidn 10, Por su otro extremo libre
los dos tirnntea.sry 9 quedan sﬁperpuestpg en.una,porcibn en
la que se mdnta'un dispositivo de freno 11, el cual @ued; ser
aqcibnado mediante ‘el cable 12 desde la partefsuperior de 1la

plataforma, como 8e‘indica en la figura 2.

.

' Con esta disposicién, partiendo de la posici&h_e{g'

vada de la plataforma, para conseguir su descenso hasta una
altura determinada es suficiente que un operario se suba so-
bre dicha plataforma - tirando de la cuerda 12 con lo cual li-

bera el freno 11, permitiendo que la plataforma descienda hasj

ta el punto deseado, momento en el que al soltar la cuerda 12

queda otra.vez bloqueado el freha 1l ¥y éon ello fijada 1a in;
clinaciﬁn de'ia ﬁiatéformd'z. | 7

Como se ha indicado anteriormente, el nccionamien—
to de la piﬁtaforma puede ha@efaé por cualquier otro medio,

por ejemplo A'base de sectores o brazos retractiles como se

describe en las patentes antes cita@as.
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te el eje 14, Solidaria a la plataforma 13 por su cara infe-

do 1a platarorma pr1nc1pa1 ocupa una p051c1on}nr1zonta1. Es-l”
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Do acuordo con la inverncién, nl borde antorisr de

la plataforma 2 se articula una plataforma auxiliar 1} median

rior.énrla zona de'érticulacién; se disbdne ei brazé 15 péré;
pendlcular a la plataforma auxlliar 13. El congunto se. com—'
pleta con un tlrantq 16 articulado por su extremo anterlor al
nxtreﬁo inferior dei brazo 15 Y por su extremo posterlor al
bastldor 1 a una dlstancia del eje de artlculacion 3 de 13."'
plataforma-princlpal igual a la 1ongitud del brazo 15. Egta
coﬁstruccién se dispone en cdda uno de los dos lateralqéjdél-
conjunto, défiﬁiendo a cada lado ﬁn paralelogramo articulédé.,
| Con esta constxtuclon, el tirante 16 se mnntlene
eg todo momento paralelo ‘A la ﬁlataiorma 2, haCIGDdO que’. el
brazo 1) este constantemente en pos1cidn-vert1ca1}:ql;mgntqf;
nierse paralelo al 1ado posterior del bastldor 1, conrlo cﬁal
la plataforma 13 ocupa siempre una p031c1onhor1zonta3 cualqufo -
ra que sea la inclinac1on de 1la plataforma pr1nc1pal 2.
r : Esta platarorma auxiliar 13 permite situar- sobre -
ella carretillas o cualquier dipositivo- d; transporte auxlllar,lﬂ
¢otado de ruedas, sin pellgro de que al detenepse pueda-rodar_
por la ‘inclinacibn de la plataforma prinéipélré.. 7 |
El mecanlsmo de frenado para la f1jac16n de la 1n-;
cl&nacxén de 1a plataforma principal. 2 puede suprimirse. efe-
ctudndose el accxonamlento de dicha plataforma manualmente;
en cuyo caso se dlspone un, maneral de elevaci6n 1?, como se ?7
muestra en la flgura 2. B
V De la plataférma aux111ér 13 puede arrancar ademés'

por su cara inferior otro brazo 18, (Fig. 1). destlnado a’ apo-

yar sobre uno de los perf11eshor1zonta1es del bastidor 1, cum

‘~|-n

’
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_cipal,llegéva su posiciénhorizontdl 6 se ehcuentra por debajo|-

de la obra que circunda al muelle pﬁeden,disponerse dotes de

L9 -

te brazo 18 va articulado a la plataforma auxilinar 13 y pﬁn-‘

doe accionarse mediante ol cable |9 cuyo asidero puade oatar '
) )

situado sobre la superficic,supebigr de la platalorma 2,

Por' delante de la plataforma auxiliar 13 pueden
disponerse unas ufias retractiles 20 divididas truns%ersalmen-
te en pbrcidnéé indepeﬁdiéﬁtes. éiendo la porcién.central dé'
longitud suficiente para poderse acoplhr éobre_la caja de ve-
hiculos de reducida anchura. Elevando o abatiendo mayor ¢ me-
nor nﬁmero de ias'porciones o elementos que componen esta uifial,
Se consigue el acoplamiento de la plataforma sobre cajas de
vehiculos de distinta anchura. - 3

Estas ufias 20 pueden ir dotadas de un dispositivo

21 medianie el cual se consiga que cuando la plataforma prin-

devellas esten abatidas, mientras que al elevarse por encima
de la bosiciénhorizonial se. situen éutomatiéamente en prolon
gacidn. de la plataforma auxiliar 13, permitiendo su-apoyo en
el thicﬁld al descender la platafdrma, compensando chalquiér
diferehcia de desnivel de larcaja con la pigtaforma auxiliar,
por ejemplo por inclinacidn del vehiculo a consecuencia del
ballester desigual'por diferencia de carga..

| El mecanismo 21 dispéﬁe de una rueda inferior que

cuando la plataforma principal se encuentra en'posiciénmorizq

Too

tal apoya sobre un tope inferior liberando él cable de tra-
ccidn encargado dé¢ mantener elevadas a las uias 20.

Como se muestra en la figura 2, en los laterales

goma 22 para el apoyo del extremo posterior de la'cqja de un

vehiculo,

-Como se muestra en la figura 1 el &ngulo recto for
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"‘mado entre el brazo 15 y la plataforma auxiliar 13 pueae,asd-

'Llcaciones de detalle tanto en el s1stema de acclonamlento cos

'teren su prlncipio fundamental. siendo lo que constltuyen la

,esenc1a del referido 1nvento por 1o que -8e: solicita Patgnte

~ EN MUELLES DE ALTURA. REGULABLE PARA CARGA Y DESCARGA DE VEHI

-bastidor med1ante un eJe horizontal de glro. estando la posx~'

- 10 -

gurarse mediante una barra 23},

Como- pueda vomprnndurua, puadcn 1ntrnduclrsn mudl-

mo de b10queo de la plataforma prlnclpal ya que la esencia
de la 1nvenc16n radlca en la combinqclon de una plataforma '

prlncipal y otra aux111ar, la segundd dé ‘las cuales se- mantler

-3 .

ne en todo momento en posicidn horizontal para iacilitar las
operaciones de carga y descarga.

- NOTA-~

VI
i L1

" Descrita suficientemente la naturaleza del inven-

to, asi como la manera de realizarse en la préictica, debe ha-

cerse constar que las dxsp051c10nes anterlormente ind1cadas:

son. susceptlbles de modificaciones do detalle en cuanto no al

de Invencxon por 20 afios ‘en’ Espana. sobre. PERFECCIONAMIENTOSE

CULOS- caracterxzéndose por lo sigulente.

l.- Perfeccionamlentoa en muelles de altura regu-
lable para carga y descarga de vehlculos. del tipo que com;'
prenden un .bastidor de chasis’ sobre el que se monta una pla—“

taforma inclinable, articulada por su borde. posterior a dicho'

cidn de la citada plataformaregulada por una palnnca 1nferior'
con punto de glro 1ntermed10, conectada por 8u. extremo ante- s

rior, a traves de un brazo 1ntermed10, a la plataforma. mien-'

tras que de su extremo posterlor pende un- contrapeso, caracte_ E

rizados porque en el borde anterior de dicha plataforma 8se ar| -

txcula una- plataforma auxiliar dotada inferiormente. a partir:
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de la zona de articulncidn con la plbtACor$n pfincipai. de sa%
dus brazos laterales porpendicularens y solidarios a dicha pla
"talorma auxillar. disponiendose ademés, por debago de la pla-
taforma princzpal, dos tirantes latérales paralelos entre si

5. | y a dicha plataforma principal, uro a cada lado por debaJo de
los brazos cxtados. artlculandose tales tirantes por su extré
mo posterlor al chasis y por el anterior al extremo 1ntnrior

de los brazos laterales,de la platafbrma auxiliar, definiendo
- la plataforma principal con los tiréntes, brazos laterales ci

1C. tados y porecibn poSterior_del bastidor limitada entre la arti

;culaci6n de la plataforma principal y las de los tirantes, se)
- dos paralelogramos artlculados laterales que mantienen en tod
moyentp a la plataforma auxiliar en posicibénhorizontal, cual-
quiéfa‘que sea.la inclinacidn de 1la plataforma principal.
15. . ’ 2= PerfBCCLOnﬂmientOB segln la. reivindicacion 1,
c;racterizados por que la plataforma pr1ncipa1 va conectada

a la base del chasis med1ante dos tirantes independientes con_'
secutivos..uno,de los cuales va conectado por uno de sus extre¢
mos a la plataforma, mientras que el otro va conéctddo, tambi%n-
20: por uno de sus extremos y preferentemente por intermedio de un
. resorte de tracc1on, a la base del chasis, quedando ambos ti-
rantes superpuestos entre si por su porci6n extrema libreée con
Afacultad de desllzamiento, montandose sobrc'dichas porciones
extremas auperpuestus un dlspositivo dée bloqueo de accionamieq
"25. to manual.

j.- Perfeccionamientos en muelles de altura ragula

ble para carga y descarga de vehiculos, tal Yy como. queda sus-
tancialmente descrxto en la presente Memoria e. ilustrado en

los dibujos adjuntos.
30.
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Esta memoria consta de 12 hojas escritas a r.aquina

por una sola cara.

Madrid,

Yo JUN. @75

SAMER, S.L.

by pesy ¥ mﬁﬁg
Flrmeder L Gaofa Fomnfaden)
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