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Esta invención se refiere a una disposición de man 
de para faros de vehículos, del tipo de faros móviles en­
tre una posición retraída e inoperativa, en la carrocería 

5* del vehículo, y una posición extendida y operativa. - - -

Segón la presente invención, se provee una dieposi 
cián de mando para faros de vehículo» que emprende una 
primera unidad de interruptor par® activar continuamente, 
cuando es accionada, unos filamentos de los faros, una se 

10. guada unidad de interruptor para permitir la activación
momentánea de dichos filamentos, medios peora mover los fa­
ros hacia y desde una posición operativa, tea circuito e l %  
trico da alimentación para dichos medios, para mover los fa 
ros y un interruptor sensible al calor dispuesto para ser 

15. activado cuando los filamento® de lo® faros eon a su ve»
activados por la segunda unidad de interruptor, incluyendo 
dicho interruptor sensible al calor un par de contactos mó 
viles entre un primer estado, abierto, y un segando esta­
do, cerrado, los cuales contactos son sometido® a un cam- 

20. bio de estado despula de cierto tiempo predeterminado de
la desactivación del interruptor sensible al calor, están 
do dispuestos dicho par áe contactos para mandar el funcio



ttamiento da dicho circuito do* aliaentación de modo tal que 
el movimiento de loa faro» hacia afuera de la posición op¿ 
rativa ee retrasado cuando la segunda unidad de interrup- 
tor es accionada para desactivar loa filamento# de los fa­

ros.

®l interruptor sensible al calor incluye preferen 
tómente una 1Asina teraodilatable que está dispuesta para 
hacer que, cuando está caliente» dichos contactos se mue­
van desde uno de su» estados al otro de sao estados y para 
¿acér, al enfriarse» qué dichos contacto» se muevan hacia 
el primero de dichos estados después de un tiempo prodeter 

ainado* - -

2n una realización se provee una unidad de relé 
que incluye una bobina dispuesta para ser activada por cual 
quiera de las unidades de interruptor y que tiene un con­
tacto móvil, controlado por dicha bobina, entre una primo, 
ra posición, en la cual dicho contacto móvil se hace coop¿ 
rar con un contacto fijo dispuesto en el circuito de ali­
mentación junto con el mencionado par de contactos, que es. 
tán normalmente cerrados, y una segunda posición, en la 
cual dicho contacto móvil se hace cooperar con un contacto 
fijo dispuesto en el circuito de alimentación para dejar 
en derivación o dicho par de contactos, siendo dicho con­
tacto móvil normalmente forzado hacia la primera posición.

Kn una realización alternativa, se proveen dos uni 

dadas de relé, incluyendo cada una una bobina dispuesta



Para ser activada por cualquiera de las unidades de inte 
rruptor y que tienen cada una un contacto móvil» mandado 
por la bobina, entre posiciones primera y segunda» e» cada 
«riá de las cuales dicho contacto móvil se hace cooperar 
con un correspondiente contacto fijo dispuesto en el cir­
cuito ce alimentación, siendo cada una de dichas bobinas 
activada independientemente por movimiento del mencionado ' 
par áe contactos hacia u» estado cerrado. - - — ~

Más ventajosamente, los medios para mover los faros 
hacia y desde la posición operativa comprenden por lo me­
nos un motor. —

Preferentemente» los filamentos activados por di­
cha segunda anidad de interruptor son los filamentos de 
los haces de carretera y la disposición es tal (pie el inte 
rruptor sensible al calor está conectado a masa a travÓe 
do los filamentos de las luces de cruce de los faros. — - —

Se describirán ahora realizaciones de la presente 
invención, - a título de ejemplo, con referencia a los pla­
nos anexos,- m  los cuales s —  - — : ~ ------------- —

la yig. • t es un esquema de circuito que ilustra 
una realización de una disposición de mando para faros de 
vehículo, según la presente invención,-

la Fig. -2 es un esquema de circuito que ilustra una 

realización alternativa. -
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Coa referencia a la Fig. 1» la disposición de man 
do para faros do vehículo comprende» do manera general» una 
primera unidad 10 de interruptor, una segunda unidad comple 
ja 11 de interruptor» una unidad 12 de areló» dos motores 

5* 13 y 14 que accionan cada uno una unidad (no ilustrada) de
faro entre imn posición retraída e iaoperativa y una pool 
eión extendida y operativa» dos conjuntos 13& y 14$ de coa 
matadores de contactos y un interruptor sensible al calor 
que es <bl tipo de paleta y que incluye una l&ains tersao- 

10* dilatable, indicada esquemáticamente en 15, y un par de
contactos 16 normalmente cerrados y mandados por la lámina*

Le unidad 10 de interruptor comprende un contacto 
móvil 17 que puede moverse entare una primera posición ino 
peratlva y una segunda y una tercera posiciones operativas. 

15. El contacto móvil 17 en su segunda posición conecta una
fuente de tensión positiva» derivada de una batería del 
vehículo, a las luces de posición (no ilustradas), activan 
do así a dichas luces. Sn au tercera posición, el contacto 
móvil 17 conecta la fuente de tención positiva a un contac 

20. to móvil 18 de la unidad 11 de interruptor por medio de un
conductor 13. El contacto 18 es móvil entre una primera 
posición, en la cual el conductor 19 es conectado a los 
filamentos 20 (de loa que sólo se ilustra uno) de las lu­
ces de carretera por medio de un conductor 21 y una se- 

25. guada posición en la cual el conductor 19 o» conectado a
los filamentos 22 (de los que sólo se ilustra uno) de las 
luces de cruce por medio de un conductor 23* Así,- puede

*



apreciares que, cuando el contacto móvil 17 está en eu tejr 
cera posición, el contacto móvil íS ee utiliza ya sea en 
su primera posición para activar los filamentos 20 de las 
luces fie carretera ya sea en su segunda posición para ac­
tivar los filamentos 22 de las luces fie cruce.

la unidad 11 fie interruptor incluye también un con 
tacto móvil 24 que puede accionarse entro una primera po­
sición, inoperativa, y una segunda posición, operativa, 
en la cual la fuente de tensión positiva de un terminal 
S ostá conectada a los filamentos 20 de las luces de ca­
rretera por medio fiel conductor 21. 131 contacto móvil 24 
puede accionares sólo si el contacto móvil 18 está en su. 
segunda posición y es normalmente forzado para que vuelva 
a su primera posición después de la operación* TSs evidente 
que cuando el contacto móvil 17 de la unidad 10 de inte­
rruptor no está en su tercera posición y, por ello, los 
filamentos 20 y 22 de los faros no están activados a tra­
vés de la unidad 10 de interruptor, el contacto móvil 24 
puede utili sarao para activar momentáneamente los fllamen 
tos 20 de las luces de carretera,- con el fin de producir 

señales.

SI conductor 21 está conectado a un primer termi­
nal de la lámina teraodilatable 15, por medio de un con­
ductor 25 » un diodo 26 y otro conductor 27,' estando eonec 
tado el otro terminal de la lámina termodilatable 15 al 
contacto móvil 18 por medio fi© un conductor 28.' SI confino* 
tor 27 está también conectado a «a tersinal 25 por medio
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de un conductor 30* Conectado también ol terminal 29 se 
halla el conductor 19 por medio de un conductor 31 que 
comprende un diodo 32. - - - - - - - - - - - - - - -  - -

lia unidad 12 de relé comprende una bobina 33 de 
5* adenoide y un contacte móvil 34 dispuesto entre dos con­

tactos fijos 35 y 36. Un lado de la bobina 33 de solenoi- 
de está conectado al terminal 29 por medio de un coaductor 
37» estando conectado el otro lado a masa. B1 contacto aÓ 
vil 34- es móvil entre una primera posición* en la cual eg, 

10. tá én contacto con el terminal 35» y una segunda posición»
en la cual está en contacto con el terminal 36 y es norial 
mente foreado de forma tal que cuando la bobina 33 de solé 
noide no está activada dicho contacto 34 está, en su prime 
ra posición (come ee ilustra en la P ig , 1). - - - ~ ~ -

15. Ib «i crinera posición «endonada» el contacto mó­
vil 34 conecta la fuente de tensión positiva de un termi­
nal I por medio de un conductor 33 a un contacto del par 
de contactos 16» estando conectado el otro contacto del 
mismo tanto a un contacto 39 del conjunto 13a de conmuta- 

20. dor de contactos, por medio de un conductor 40 que compren
de un diodo 41» como a un contacto 42 del conjunto 14a de 
conmutador de contactos por medio de un conductor 43 que 
comprende un diodo 44* Loe contactos 16 están normalmente 
cerrados* pero son separados cuando la lámina taraodefor- 

25* mable 15 es activada, de manera conocida en sí en los in­
terruptores del tipo paleta* SI contacto móvil 34 en su 
mencionada segunda posición conecta la fuente de tensión p&

*5



altiva ai terminal T tanto a un contacto 45 del conjunto 
13a de conmutador de contactos por medio de un conductor 
46 que comprende un diodo 47 como a un contacto 43 del 
conjunto 14a de conmutador da contacto» por medio de un 
conductor 43 que comprende un diodo 50. - - - - - - - -

SI conjunto 13a de conmutador de contactos compren 
de además un contacto móvil 51 que es móvil entro una pri 
sera posición en la cual conecta un primer terminal del 
motor 13 al contacto 43 y una segunda posición, en la cual 
conecta d icho terminal del motor 13 el contacto 33« SI 
otro torminal del motor 13 está conectado a masa. SI con­
junto 14a de conmutador de contactos comprende además un 
contacto móvil 52, que ©s similarmente móvil entre una 
primera posición, en la cuál conecta un primer torminal del 
motor 14 al contacto 48, y una segunda posición, en la 
cual conecta a dicho terminal del motor 14 coa el contacto 
42. El otro terminal del motor 14 está conectado a masa. 
Cada uno de los contactos 51 y 52 está dispuesto de forma ~ 
que se mueva desde su primera posición a su segunda posi­
ción cunado loa respectivos motores 13 y 14 extienden las 
unidades de faro hacia una posición operativa y que vuel­
va a su primera posición cuando los respectivos motores 
13 y 14 retraen las unidades de faro hacia una posición 
inoporativa. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Bn el uso normal nocturno, como se ha indicado an­
teriormente, loe filamentos 20 y 22 de carretera o de cru­
ce, respectivamente, son activados por movimiento del con
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tacto 17 hacia su mencionada tareera posición* Además» apa 
rece una tención positiva «a «1 terminal 2$ por el conduc­
tor 31 y «1 diodo 32 y ello* a «u ve*» activa la bobina 33 
de adenoide» La lámina termoáeformable 1$ es rodeada por 

5* el diodo 32 y no ae activa y por ello loa contacto* 16 per
mañoco» cerrados» Cuando la bobina 33 ae solanoide es soti 
vada, el contacto 34 ae mueve bacía su mencionada posición, 
para oerrar el circuito entre cada motor 13 y 14 y la íUejj 
te de tención del terminal f. Lo» motores 13 y t4 son aet¿ 
vados si las unidades de faros se extienden pero» durante 
esta acción y como se ha indicado anteriormente» los con­
tactos 51 y 52 son movidos de forma que abran el menciona, 
do circuito» Los motores 13 y 14 son desactivados» dejan­
do así a las unidades do faro en la posición extendida y 

15» operativa, Un cambio de posioión del cantaoto 13 desacti­
va los filamentos 20 de las luces de carretera y activa 
los filamentos 22 de las luces de cruce» pero no afecta 
la posición de las unidades de faro»

Cuando el contacto 17 es sacado de su mencionada 
2o, tercera posición* se desactivan los filamentos 20 y 22 d8

los faros y la bobina 33 del solenoide* El contacto 34 
vuelve matonees a su primera posición» cerrando otra ve* 
el circuito entre la fuente de tensión positiva del tensi 
nal i y cada motor 13 y 14. Loa motor*» 13 y 14 son caí 

25, activado» y las unidades do faro son retraídas pero» du­
rante esta acción»- los contactos 51 y 52 son movidos de 
modo que abran el mencionado circuito» Loe motores 13 y 14

*>



so’a desactivados > de ¡jando así a Xa® unidades á.s faro ®n Xa 
posición retraída inoperativa.---------- -------

£ri uso normal diurno» la activación momentánea de 
los filamentos 20 de loe faros» coso se te indicado ante­
riormente, se logra por opresión del contacto 24 teda su 
segunda posición» estando el contacto 17 en en primera o 
segunda posición y estando el contacto 13, necesariamente, 
en su segunda posición* la lámina termo-dilatable 15 es ac“ 
tivaáa por la fuente de tensión positiva del terminal 8 
por medio de los conductores 25 y 27 y los contactos 16 bou 
movidos para separarlos» El circuito se cierra por cone­
xión a masa a través de los filamentos 22 da las luces de 
cruce por medio del contacto 18 pero la corriente que pasa 
a través de dichos filamentos 22 es insuficiente para ha­

cer que iluminen.-------- ” **--- -

Cu ando se oprime iniclalments el contacto 24» apa?* 
rece una' tensión positiva en el terminal 23 que hace que 
las Unidades de faro m  extiendan, como se ha descrito te- 
tcrioraento.- Sin embargo, cuando el contacto 24 es soltado, 
las unidades de faro no con retraídas inmediatamente debi­
do a que el circuito entre la fuente de tensión positiva 
ael terminal £ y los motores 13 y 14 está abierto por los 
contactos 16. Sin embargo, la lámina termo dilatable 15 es 
desactivada entonces y,-* cuando se enfría* los contactos 16 
son movidos de nuevo hacia la cooperación y se retraen lae 
unidades de faro. Así» se provee un retraso,*antes de la 
retracción de las unidades de foro» durante el cual los fi^



lamentos 20 de lo» faros pueden reactivan» e si se desea. -

Sa el caso de un mal funcionamiento del interrup­
tor sensible al calor tal que loa contactos 16 queden rete 
nidos permanentemente cerrados* el funcionamiento del cir­
cuito no queda afectado excepto en que ya no existe retr& 
so antes de la retracción de las unidades de faro cuando 
los filamentos 20 de los faros at activan momentáneamente. 
2» el caso de un mol funcionamiento del interruptor sensi­
ble al calor tal que los contactos 16 sean mantenidos per­
manentemente abiertos, loe faros trabajarán normalmente 
pero no ee retraerán después dtl uso. Será evidente que* en 
ambas situaciones mencionadas, un mal funcionamiento del 
interruptor sensible al calor no afecta peligrosamente el 
trabajo de lae unidades de f a r o .------ —  ~ —  - -----

La realización ilustrada en la íig. 2 es similar 
a la ilustrada en la Fig. 1, recibiendo lo» elementos de 
circuito idénticos la alema numeración que anteriormente p¿ 
ro con el prefijo 1» excepto por lo que se refiere a los 
siguiente* ietalles: m  vea de la única unidad 12 de relé 
de la realización anterior, hay conectada a cada motor 113 
y 114 una unidad 112a y 112b, respectivamente, de relé, tos 
contactos fijos 135a y 13% de la unidad 112a de relé están 
conectados directamente a los contactos 139 y 145* respec­
tivamente, del conjunto 11% de conmutador de contactos y, 
de manera similar, los contactos fijos 13% y 13% de la 
unidad 112b de relé están conectados directamente a los 
contactos 142 y 143, respectivamente, del conjunto 114a de



conmutador de contactos. SI terminal 123 está conectado a 
cada bobina 133a y 133b de solenoide por medio da un diodo 
153 y un conductor 154 y 155» respectivamente. Conectado 
también a los conductores 154 y 155 por medio Se un conduc 
tor 156 se baila uno de los contactos del par de contactos 
116» estando su otro contacto conectado a la alimentación 
de tensión positiva del terminal 8» los contactos 116 están 
normalmente separados pero eetáa cerrados cuando la lámina 
tormoáilafcable 115 está activada. - •----- — . —

En uso normal nocturno» el funcionamiento del cir­
cuito es idéntico al descrito en la realización anterior 
excepto que loe motores 113 y 114 están ambos activados por 
una unidad independiente 112a y 112b, respectivamente» de 
relé. Sin embargo» en uso normal diurno» el funcionamiento 
del circuito os aleo diferente.* los filamentos 120 de las 
luces de carretera son activados momentáneamente* cono an­
teriormente* por opresión del contacto 124 bada su mencio­
nada segunda posición» acción que activa también la lámina 
tcnsodilatable 115» cerrando así los contactos 116. la opr£ 
sión inicial del contacto 124 hace temblón que aparezca una 
tensión positiva en el terminal 12$ que» a su vez» hace que 
las unidades de faro se extiendan como se ha descrito ante 
rlormente. Sin embargo, cuando se suelta el contacto 124 la 
alimentación de tensión a las bobinas 133& y 133b de eole- 
noide se mantiene por medio de la fuente &e tensión positiva 
del terminal E a través de los contactos cerrados 116 y las 
unidades de faro no sa retraen inmediatamente.* la lámina ter.
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acátlatable 115 eo ahora desactivada y, cuando se enfria* 
los contacto* 116 ee caparan de nuevo» la* bobina* 133® y 
133b de solenoide se desactivan por ello y las unidades do 
faro se retraen. Así, ee provee también un retraso antes 

5. de la retracción da lea unidades de faro. —

H O J A

Se declaran de novedad y propiedad para Sopeña, sus 
territorios y piases de soberanía» las siguienteei - ~ —

'  ̂ a s i T O H C A C i o i t  r s

10. 1.- Perfeccionamientos en las disposiciones de »an
do para faros ae vehículos, oaraeterisados porque la diepo 
sición comprende una primera unidad de interruptor para 0£ 
tivar continuamente, cuando ee accionada» unos filamentos 
de loe faros, una segunda unidad de interruptor para perffl¿ 

15. tir la activación momentánea de dicho* filamentos,- medios
para mover los faros hacia y desde tana posición operativa* 
un circuito eléctrico de alimentación para dichos medios pa 
ra mover loe faros y un interruptor sensible al calor digt 
puesto para ser activado cuando loe filamentos de los fe* 

gO, roe son a su ve* activado* por la segunda unida! de inte­
rruptor, incluyanlo dicho interruptor sensible al color un 
par de contacto» móviles entre un primer estado, abierto, 
y un segundo estado» cerrado, los cuales contactos son so­
metidos a un cambio de estado después de cierto tiempo pr& 

25, determinado de la desactivación del interruptor eensibl*



al calor» estando dispuestos dicho par de contactos para 
mandar el funcionamiento de dicho circuito de alisaantacián 
de modo tal que el movimiento de loa faros hacia afuera de 
la posición operativa es retrasado cuando la segunda uni­
dad de interruptor es accionada para desactivar los fila­
sen tos de los faros»------ - —  - —  ------------ -

2»- "Perfeccionamientos segóa la reivindicación 1» 
caracterizados porque el interruptor sensible al calor in 
cluye preferentemente una lámina termofiilatable que está 
dispuesta para hacer que» cuando está caliente* dichos con 
tactos se muevan desde uno de sus estados al otro de sus 
estados y para hacer» al enfriarse» que dichos contactos 
vuelvan hacia el primero de dichos estados después de un 
tiempo predeterminado.--------------------------- - - -

3*- Perfeccionamientos segán la reivindicación 1 ó 
2* cara c t sri sari os porque se provee una unidad de relé que 
incluye una bobina dispuesta para ser activada por cual­
quiera de las unidades de interruptor y que tiene un con­
tacto móvil» controlado por dicha bobina» entre una prime­
ra posición» m  la cual dicho contacto móvil so hace caope 
rar con un contacto fijo dispuesto en el circuito fie ali­
mentación junto con el mencionado par de contactos* que eis. 
tán normalmente cerrados» y una segunda posición» en la 
cual dicho contacto móvil se hace cooperar con un contacto 
fijo dispuesto en. el circuito de alimentación para dejar 
en •dariifáción a dicho par de contactos* siendo dicho con 
tacto móvil normalmente foreado hacia la primera posición*
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4*- Perfeccionamientos' segdn la reivindicación 1 
6 2, caracterisados porque se proveen dos unidades de relé» 
incluyendo cada una una bobina dispuesta para ser activada 
por cualquiera de las unidades de interruptor y que tienen 

%  cada una un contacto aévil* mandado por la bobina» entre
posiciones primera y segunda* en cada un* de las cuales 
dicho contacto móvil se hace cooperar con un correspondían 
te contacto fijo dispuesto sn el circuito de alimeatacián* 
siendo cada una de dichas bobinas activada independíente­

lo. mente por movimiento del mencionado per de contactos hacia
un estado cerrado* ----------------------- - - - - - -

5. - Perfeccionamientos ssgtín cualquiera de las rei­
vindicaciones anteriores* caracterisados porque los medios 
para mover los faroe hacia y desde la posición operativa

15* comprenden por lo manos un motor. - - - - - - - - - - - -

6. - Perfeccionamientos eegiSa cualquiera de las re^ 
vindicaciones anterioras, caracterizados porque los fila­
mentos activados por dicha segunda unidad de interruptor 
son los filamentos de los haces de carretera y la disposi-

20* eiÓn es tal que el interruptor sensible al calor está co­
nectado a masa a través de los filamentos de las luces de 

cruce de los faros* —

7. - WPSBP2CCI0NA8IBNIQS 2N LAS DISPOSICIONES 02
WA1ÍD0 PASA FABOS 02 VEHICULOS*------------------ -

4



fodo ello conformo se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta de dieciseis hojas foliadas y 
mecanografiadas por una sola de sus caras y de dos láminas 
de dibujos que la ilustran.

MADRID, - 9 ASO. 1974
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