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Ia presente inveneién concierne, de una
manera general, a los frenos cuyo Jrgano de frenar es una
coxona giobalmente cilindrica y que tienen, a uno y otro
lado de ésta, dos patines de fremado apropiados para apli-
carse, uno, sobre la superficie internz de dicha'gaiona,
vy el otro, sobfe la superficie externa de ésta, én{ébmbi—
nacidn con un soporte fijo y medios de mando aproﬁiédos pa-
ra solicitar dichos patines de frenado en aplicaéi&ﬁ con-
tra dicha corona. '

Una de las dificultades a resolver en
la realizacién de los frenos de este tipo resulta dg que
gus patines de fremado que, de manera usual, tieﬁén una
guarnicidn de frotamiento llevada por una placuita de so-
porte, deben, por una parie, presentar sobre su plaquita
de soporte una superficie de apoyo apropiada para permitir
la accidn de los medios de mando asociados, y es ventajoso
que esta superficie de apoyo sea plana, y, por otra parte,
presentar un espesor de guarnicidén de frotamiento tan cong-
tante como sea posible, perpendicularmente a dicha plagui-
ta de soporte, para ofrecer posibilidades de desgaste uni-
formes a todo lo largo de ésta, y favorecer asi un consumo -
dptimo de materia, mientras que la superficie libre de es-
ta guarnicidén de frotamiento, destinada a ponerse en contag
to con la corona de fremar, es necesariamente complementa-

ria de ésta y por tanto cilindriea.
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Estas dos condiciones son evidentemente
contradictorias, ya que suponen, por una parte, el es-
tablecimiento de una guarnicidén de frotamiento entre una
superficie plana y una superficie cilindrica,:yffpor

<

otra parte, la constancia del espesor de esta guarnicién

. 2
LRI

de frotamiento.

Por consiguiente, no son aplicadas, en
general, simulténeamente, para log dos patines de frena-
do de un freno tal. '

Tratédndose, por ejemplo, de qn;freno en
el cual los medios de mando llevan, por una parte, un blo
gue hidrdulico que tiene un pistén montado mévil en un
cilindro para actuar sobre un primer patin de'franado, Y,
por otra parte, una pieza de transferencia apﬁa yara
transmitir al segundo patin de frenado el esfuerzo ejer-
clde sobre el primero por dicho pistdn, se ha encontra-
do, en general, un compromiso, dotando al primer patin
de frenado de una plaguita de soporte enteramente plana,
pues seria diffcil mecanizar de manera cilindrica el pig
t6n que actda sobre &ste, pero el espesor de este primer
patin de frenado no es entonces constante, y dotando al
segundo patin de frenado de una plaquita de soporte ci~
lindrica complementaria de la de la corona, siendo en~
tonces ventajosamente constante el espesor de la guarni-

cibn de frotamiento llevada por esta plaquita, pero es
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necesario entonces mecanizar de menera cilindrica, y por
tanto costosa, la pieza de transferencia destinada a actuar
sobre este segundo patin de frenado.

Ademds, debido & este compromiso, los
patines de frenado gue equipan tal freno no tiéﬁeﬁ pla-
quitas de soporte idénticas y resulta de ello 1ajhecesidad
de una doble fabricacidn y de un doble almacenamiento de
estas plaguitas de soporte, y por tanto un aumento'del cos
te de éstas, . '

' Ia présente invencién tiene pox objeto o
especialmente un patin de frenado que permite paliar estos T
inconvenientes. T

' Tiene ademds por objeto un fremo equipa-
do cﬁn tales patines de frenado.

El patin de frenado segin la invencién
es del tipo gue tieng wna guarnicidén de frotamiento lleva-
da por una plaguita de soporite y estd caracterizado porque
dicha plaguita de soporte lleva un tramo medio plano flénr
queado 1aféralmente, ¥y a uno y otro lado, por al menos ﬁn
tramo oblicuo, formando los tramos oblicuos de dicha plaw=
quita de soporte con el tramo medio plano de ésta diedros
que son simétricos dos a dos con relacidn al plano trans-
versal medio del tramo medio plano perpendicular a éste y
cuyas aristas son paralelas entre si.

Conjuntamente la guarnicidn de frotamien
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to llevada por una plaquita tal de soporte estd limitada
por una superficie cilindrica circular de generatriz para-
lela a las aristas de los diedros formados por la plaquita
de soporte.

Preferentemente, los diedros éh"ﬁuestién
estdn circunscritos conjuntamente alrededor de una super-~
fie cilindrica circular deducida de la que delimiﬁa la guar
nicidn de frotemiento por una translacidén efectuada per-
yendicularmente al tramo medio plahno de dicha pidqﬁita de
goporte. ' .

Resulta de e¢llo que el espesor de esta
guaraicidén de frotamiento no varfa mds gue relativamente
poco de un extremo libre de lg plaquita de soporfe-al otro,
¥ que por tanto un patin tal de frenado es suscpptible de
un desgeste sensiblemente constante en cada uno -de sus pun
tos. '

Ademds, log dos patines de frenado des-
tinados a'un mismo freno pueden tener plaquitas de sopor-
te idénticas, estando fijadas las guarniciones de frota-
miento correspondientes de cualguier manera usual sobre
una u otra de las caras de $al plaquite de soporte, lo
que simplifica los costes de fabricacién y de almacenamien
to de éstas.,

Bien entendido, las aristas de log die-

dros formados por las plaquitas de soporte de estos patines
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de frenado son elegidas para que sean paralelas al eje
de la corona del freno que equipan, y los medios.de mando
de éste actian sobre estos patines de frenado por superfi-
cies que pueden ser ventajosamente planas para cada uno
de estos patines de frenado, es decir, tanto pafa el se—
gundo como para el primero, y por tanto estos medios de man
do no tienen necesidad de ser mecanizados en ciiindro, lo
gue disminuye igualmente su coste. o

Dicho de otra forma, la disposicién se-
gén la invencidén permite tener para los medios de mando
un apoyo plano sobre cada uno de los patines de frenado,
conservando para éstos una capacidad de desgaste posible
sensiblemente igual.

‘ Por otfa parte, y debido a que los tra-
mos oblicuos de los patines de frenado segin la invencién
estdn circunseritos alrededor de una superficie cilindri-
ca deducide por translacidén de la de la corona del freno,
las ventajas expuestas mds arriba para estos patines de
frenado son obtenidas conservdndolos fijados a patines de
frenado globalmente cilindricos, por una parte, en lo que
concierne a la aproximacidn del centro de esta corona a
los extremos circunferenciales de estos patines de frenado
destinados a ser soportados por el soporte fijo, lo que
pernite que el soporte fijo, siendo iguales las condicio~

nes, por otro lado, tenga una extensién radial inferior a

-
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la de un soporte fijo de un freno comparable equipado con
patines rectilineos en general, y por ftanto que sea més
resistente, y, por otra parte, en lo que concierne a la
aproximacidén de estos extremos circunferenciales de tope
a la corona de frenar, lo que permite disminuir él,par de
basculamiento del que son el objeto en servicio gstos pati
nes de frenado y obtener as{ un desgaste mds reéﬁiér de la
guarnicidén de frotamiento de éstos. L

Tas caractéristicas y ventajas .de la in-
vencidén resaltardn,por otro lado, de la descripeidn que
sigue, a tftulo de ejemplo, con referencia a log dibujos
esquemdticos anejos, en los cuales: ,

Ia figura 1 es una vista en corts axial
de un freno de corona equipado con patines de frenado se~
gin la invencidn; .7

Ia figura 2 es una vista en corte trans-
versal de este freno segin la lfnea II-II de la figura 1;

Ia figura 3 es una vista en perspectiva,
con arranque de un patin de frenado gegin la invencién.

En las figuras 1 y 2 se reconoce un fre-
no del tipo llamado de corona, es decir, un freno cuyo 6r-
gano de frenar es una corona globalmente cilindrica 10;
en el ejemplo representado, esta corona 10 es solidaria de
una placa transversal 11 susceptible de ser aplicada so-

bre un érgano cualquiera de frenar.
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Tal freno no se describird con detalle
a continuacidn.

Basta recordar gue tiene dos patines de
frenado 124, 12B dispuestos uno y otro en contacto con la
corong 10, el primero contra la superficie intefﬁifde ésta
¥y el segundo contra la superficie externa de dicﬁa,corona,
¥y que tiene igualmente un soporte fijo 13 y medios de man-
do apropiados para solicitar los patines de frénado 124,
12B en aplicacién contra la corona-10. :

' En el ejemplo representado, estos medios
de mando tienen un blogue hidrdulico 14 que lleva-un pis-
tén 15 gque estd montado mévil en un cilindro 16 para actuar
sobre el patin de frenado 124, y una pieza de transferen—
ciahl7, que estd destinada a transmitir al segurdo patin
de frenado 12B el esfuerzo ejercido por el pistén 15 so-
bre el patin de frenado 12A cuando el fluido a presidén es
enviado al cilindro 16, que & este efecto estd montado mb-
vil radialmente con relacién a la corona 10,

En el ejemplo representado, la pieza de
transferencie 17 es una pieza que tiene globalmente una
forma de C aplicada & uno y otro lado de la corona 10 y de
los patines de frenado 124, 12B, y el cilindro 16 estd for
mado directamente en esta pieza.

Naturalmente, estédn previstos medios para

fijar la pieza de transferencia 17 al soporte fijo 13, per




mitiendo a la vez la movilidad de esta pieza de transfe-
rencia, tal como es conocido en si.

De manera igualmente conocida en si, el
patin de frenado 12A estd formado por una plaqulta de so~
porte 20A y por una guarnicién de frotamiento 21£ apllca—
da sobre la plaquita de soporte 20A por cualquier medio
apropiado, ¥y esPecialmente por encolado. if_

Segin la invencidn, la plaquita de so-

» porte 20A tiene un tramo medio plano 22 globalméhte rec—
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tangular, flanqueado lateralmente, y a uno y otro lado,

por al menos un tramo oblicuo 23, 23, formando eutos tra=-
mos oblicuos 23, 23" con el tramo medio plano 22, diedros
D, D que son simétricos con relacién al plano transver-
gal medio P del tramo medio plano 22 perpendicular a éste,
y cuyas aristas 24, 24° son paralelas entre si;

En el ejemplo representado, no hay mds
que dos tramos oblicuos 23, 23, pero estd claro que estos
podrian estar seguidos a su vesz de otros tramos oblicuos
con relacidén a los precedentes.

En el ejemplo representado igualmente
lag aristas 24, 24" de los diedros D, D’ estdn ampliamen-
te redondeados.

Al mismo tiempo la guarnicidén de frota-
miento 214, que estd fijada sobre la oars convexa de la
plagquita de soporte 204, estd a distancia de ésta, limita
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I3

da por una superficie cilindrica circular convexa 25A de
generatriz 26 paralela a las aristas 24, 24° de los diedros
D, D’ formados por la plaguita de soporte 20A.

Tal como se ve en lag figuras 2 y 3, es-
tos diedros D, D’ estdn circunscritos conjuntameﬁtéjalre-
dedor de una superficie cilindrica circular SA deducida la
superficie cilindrica 25A que delimita la guarniq@éﬂ de fro
tamiento 21A por una translacién T efectuada pegpgﬁdicuy
larmente al tramo medio plano de la plaquita de soporte

20A. - ‘ |

Ia superficie cilindrica 254 que delimi-
ta la guarnicidn de frotamiento 21A es complementaria de la
superficie interna de la corona 10, y lo mismo sucede con -
la superficie cilfndrica SA sobre la cual se cireunscri-
be la plaquita de soporte 20A que lleva esta guarnicién de
frotamiento; esta tiene entonces un espesor relativamente
constaﬁte, que varfas, sin embargo, desde un espesor mini-
mo ElA cerca de los tramos oblicuos 23, 23  a un espesor
méximo EZA en el plano transversal medio P perpendicular &l
tramo medio 22, _

Segin un aspecto de la invencidn, la
plaguita de soporte 20B del patin de frenado es idéntica
a la plaquita de soporte 20A del patin de frenado 12A.

En el ejemplo representado, esta plagui-

ta de soporte 20B estd, pues, constituida por un tramo me-

- 10 -
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dio plano 22 sensiblemente rectangular, y.por dos tramos
oblicuos 23, 23° que flanguean lateralmente el tramo medio
22, siendo las aristas 24, 24’ de los diedros D, D’ forma-
dos por estos tramos oblicuos paralelas entre sf y exten-
diéndose de modo sensiblemente paralelo al eje de la coro-
na 10, ' ?-

Al mismo tiempo la guarnicidn a§ frota-
miento 21B llevada por la plaguita de soporte 208 ‘éstd fi-
jada a la superficie céncava de ésta y delimitadé;%;distag
cia de esta plaquita de soporte por una superficie_cilin-
drica circular céneava 258 que es complementaria de la su~-
perficie exbterior de la corona 10, siendo paraleles sus ge
neratrices al eje de dicha corona 10.

El espesor de esta guarnicién de frota-
miento es, pues, como para el patin 124, sensiblemente
constante a todo lo largo de la plaquita de soporte 20B,
veriando este eapesor, sin embargo, desde un espesor mini-
mo ElB en el plano transversal medio del tramo plano medio
de la plaquita de soporte 20B perpendicular a este dltimo,
a un espesor mdximo B,_ cerca de las aristas 24, 24”7 de

los &iedros D, D’.
De manera ventajosa, el espesor minimo

2B

E,, de la guarnicién de frotamiento 21A del patin de frena
do 124 es elegido igual al espesor minimo ElB de la guar-

nicién de frotamiento 21B del patin de frenado 12B, de mo-
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do que estos patines de fremado 124, 12B presentan capaci-
dades de desgaste posible comparables.

Tal como se observard el freno segin la
invencidn estd equipado, pues, con dos patines con plaqui-
ta de soporte idéntico y con superficies de frotgmiénto ebn
cavo-convexo conjugadas, teniendo dichos patines de frena-
do un mismo espesor minimo de guarnicidn de frotamienﬁo N
situdndose este espesor minimo para uno de ellos en su zo-
na central, y para el otro en sus extremos.

Por otra parfe, tal como se habrd obser-
vado, el pistén 15 actia sobre el patin de frenado. 124 por
el tramo medio plano de este dltimo, y por lo tznto, la
superficie de contacto 32A correspondiente de esté pistdén
con este patin es plana, e igualmente la pieza de frénsfe—
rencia 17 actda sobre el patin de frenado 12B por el tramo
medio plano 22 de éste, y por tanto la superficie de con-
facto correspéndiente 32B de esta pieza de transferencia
con el pistdn es asimismo ventajosamente plana.

Naturalmente, la presente invencién no
se limita a la forma de realizacidén descrita y representa-
da, sino gue se extiende a cualguier variante de ejecucién,

BEsta solicitud gque corresponde a la pre~
sentada en Francia, el 10 de Agosto de 1973, bajo el nt
73 29290, se acoge a los beneficios del Articulo 51 del vi
gente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- 12 -



REIVINDICACIONES

5 ‘ Los puntos de invencién propia y-nueva
gue se presentan para gque sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE aﬁos,~§on los
que se recogen en las reivindicaciones siguientesi ,

12,~ Perfeccionamientos introducidos en
10 un patin de freno, especialmente para un freno cuyo érga-
no a frenar es una corona, del tipo que incluye una guarni
cién de frotamiento llevada por una plaguite de soporte,
caracterizados porque dicha plaguite de soporte tiene un
Yramo medio plano flangueado lateralﬁente ¥ a uno y otro
15 lado por al menos un tramo oblicuo, formando 1oé'tramos
oblicuos de dicha placuita de soporte, con el tramo medio
plano de ésta, diedros que son simétricos dos & dos con re
lacién al plano transversal medio de dicho tramo medio rla
no perpendicular a éste y cuyas aristas son paralelas en-
20 tre si. ‘
28,- Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacién 12, caracterizados porque, a distancia
de la plaquita de soporte, la gﬁarnicidn de frotamiento eg
té limitada por una superficie cilindrica circular de gene

25 retriz paralela a las arigtas de los diedros formados por

1009.74 X - 13 -
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la plaguita de soporte.

32 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidn 28, caracterizados porgque los diedros forma-
dos por la plaquita de soporte esitdn circunscritos conjun
tamente alrededor de una superficie cilindrica circular
deducida de la que delimita la guarnicidn de frotamiento
por vna translacidén efectuada perpendicularmente al tra-
mo medio plano de dicha plaguita de soporte.

8.~ Perfeccionamientos de acuerdo con una cual
quiers 'de las reivindicaclones 12 a 32, caracterizados por
que la plaguita de soporte no tiene mds que tres tramos,
a sabgr-el tramo medio plano y dos tramos oblicuos que flan
quean a éste.

58,- Perfeccionamientos segin una cualquiera de
las relvindicaciones 12 a 48, caracterizados porque la guar
nicidn de frotamiento estd fijada a la cara convexa de la
plaguita de soporte.

62.- Perfeccionamientos segin una cualquiera de
lag relvindicaciones 12 a 48, caracterizados porque la guar
nicidn de frotamiento estd fijada a la cara céncava de la
plaguita de soporte.

‘72 .~ Perfeccionamientos seg&n una cualguiera de
las reivindicaciones 18 a 6&, caracterizados porgque, en
posicidn en un freno cuyo drgano a fremar es una corona,

las aristas de los diedros formados por las plaquitas de

- 14 ~



soporte son paraleloc al eje geométrico de dicha corona.
88,~ Perfeccionamientos introducidos en un pa-
tin de freno, especialmente para un freno cuyo drgano a
frenar es wna corona.
5 Tal y como se ha descrito en la Memoria gque
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y para los fines que ce han especificado.
Esta Memoria consta de quince hojas escritas a
mdquina por una sola cara,

10
Medrid, 20 MAR. 1875

P.A,

11-3-75 s .
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