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El invento se refiere s un sistema de
regulacidén de la proteccidn contra el bloqueo de la
clase mencionadé en la cléusule precaracterizante
de la reivindicacidn principsl.

Se conocen ya sistemas de regulacidn de
la proteccidn contra el blogueo en los cuales, para
cada rueda frenable, se forms une magnitud eléctri-
ca (tensidn) correspondiente s le velocidad instan-
ténea de la rueda. I'ara la formacidn de una magnitud
de referencis aproximeda a lu velocidad del vehiculo);
se alimentan una o mis magnitudes seleccionadas de '
la rueda, con preferencia las magnitudes de las dos
ruedas de un eje no accionado, a sendos circuitos dé‘:”
memoria especiales que hszcen posible sin rebtardo un
seguimiento de las ﬁégnitudes de rueda seleccionadas
en el caso de aumento de la velocidsd de la rueda.
Fn el caso de una disminucidn normal de la velocidad
de todas las ruédas también ocurre lo mismo. Pero si
aparece un gran retardo de las ruedas qgue provogue al-
menos en una rueda una tendencia al bloquéo,'ei cire—
cuito de memoria permite sélo-un descenso retardado
de la magnitud de rueda seleccionads almacenada que,
al former la magnitud de referencia a partir solamen-
te de una velocidad de rueda, consbituye la magnitud

de referencia para la regulacién de la proteccidén con=-
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tra el bloqueo. 5i la magnitud de referencius se for-

ma a partir de dos velocidades de rueda, se¢ sabe ya
elegir la mayor de las sefiales de salida de los dos
circuitos de memoria y utilizarle como magnitud de
referencia para la regulacién de la proteccidn con-
tra el blogueo.

Cada velocidad de rueda es comparada con
la magnitud de referencia individualmente. Si vna '
velocidad de rueda rebasa por abajo a un valor pre=-
determinado de la magnitud de referencia, se inicia
una disminucidn de la presidn de frenado.

&4 partir de las velocldades de rueda pue—~
den obtenerse también por diferenciacibén sefiales de
retardo que, por su parte, provocan asimismo una dis—
minucidn de la presidn.

- Si, en un sistema de regulncién'de la
proteccidén contra el bloqueo, en el cual la magﬁitud
de reforencia se forma a partir de las velocidades de
las dos ruedas de un eje no acclonado, aparece en el
¢ircuito electrénicé de una rueda del eje no acciona-
do, que genera una magnltud proporcional a la veloci-
dad de la rueda, un error que tiene como cons ecuencla
un aumento de la magnitud més gll8 del valor efecti-
vo de la velocidad de la rueda, crcce la megnitud de

referencia. La magnitud de referencia no corresponde
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ya a un valor aproximsdo & la velocidad del vehicu- -
lo. La comparacidén individual de las velocidades de

las ruedas con la magnitud de referencis falseada

~por el error da como resulbado lo siguiente durante

un frenado: la rueds en cuyo circuito glectrénico
ha aparecido el fallo es frenada més, es decir, car-

gads por la presidn, ya que la magnitud eléctrica

defectuosa de la rueda toms el mismo valor que la
magnltud de referencis. Las otras ruedas; usualﬁen—
te lz segunda rueda no sccionada y las dos ruedas
del eje motor, guedan sin presidn, ya que su magnl-
tud de cada caso, corresponulente a la ve1001dad de
la rueds es, ademas, correcta y 51tuada muy por de—
bago de la magnltud de referencia falseadsa ¥ muy
aumentada y, con ello, por debaao del o de lob'um—
brales de respuesta., De este modo se generan las se-~
fisles de deslizamiento que hacen descender la pre- -
sidn y que actlian de modo constante en razdn del
error.

Por consiguiente, a causa de un error en.

~un circuito generador de magnitudes electrdnicas, nor-

r

malmente de una magnitud proporcionsl a la velocidad
de la rueda, de una rueda que entra en la formacidn
de magnitudes de referencla, el vehiculo es frenado

s6lo por una rueda. Las otras ruedas no pueden coope-
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rar, por tanto, a la absorcidén de la fuerza de fre-
nado.

‘Puede verse que el inconveniente resul-
tante de una prolongacidn excesiva del recorrido de
frenado es de importancia éonsiderable para la segu-
ridad de la marcha.

| En consecuencia, se sabe disponer ya .
circuitos de seguridad que, al piqsentarse un error
de la clase que hemos descrito, desconectan le ins—
talacidn de proteccidn contra el blogueo, de mé&b
que el vehiculo es cargado plenamente en todas las
ruedas frenables por la presidn de frenado ajusﬁéda
por el conductor a través de la vilvula de freno
prinecipal. -r
Como se ha comprobado, esla soludiéﬁ
sblo es defendible y realizable condicionadamente
en vehiculos de pssajeros. En el caso de camiones,
trenes remolcados, semi-remolgues y otros vepiculos
industriasles, por el contrario, la stbita inactivi-
dad de la instalacibn de proteccidén del bloqueo y
1a slbita entrada en accidn de la presidn de frena-
do ejercida por el conductor, en especizl en el ca-
so de frenado de emergencia, repercute ten desfavora-
blemente sobre la estubilidad de la marcha del vehi-~

culo frenado que la repentina desconexidén de la ins-
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talacibn de proteccidn contra el blogueo durante un
frenado ha de considerarse como extrao rdinariamen—
te peligrosa. &l conductor queda sorprendido por el
fallo de la instelacién de proteccién contra el blo-
queo. No resultarrosible un frénado afinado por pér-
te del conductor, ya que no estaba preparado para é1
al comienzo del frenado. ' ) .
La desconexibn de la instalscién de pro-
tecciénrcontra el blogueo durante el frenado 10 es
practicable para el caso de vehiculos industriéléé;
en especial trenes de cargs ¥y semi-remolques, éhrios
cuales la consecuencia seria el plegado del tren re-
moleado. En luger de la rotura incontrolada, se acep-
taria méjor'una cierta prolongacién del recofﬁido de
frenado. S

Tl invento se propone resolver el proble-

ma de crear un sistema de regulacién de la proteccidn

contra el bloqueo que, 8l aparecer durante un frenado

un fallo en el circuito electrbénico generador de mag-

nitudes eléctricas proporcionalés a la velocidad de

“las ruedas, de una rueda que participa en la forma-—
cidn de las magnitudes de referencis, impide que el

- pecorrido de frenado sea excesivamente alargado.

FE1l problems que se plantea el invento es

resuelto por las caracteristicas indicadas en la rei-
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vindicacidn 1&.

' 8i, en el sistema de acuerdo con el in-
vento, se produce un fallo en un circuito electrd-
nico generador de mognitudes pfoporcionalgs a la
velocidad de las ruedas, de una rueda que partici-
pa en la formacibén de la mawnltud de referencia, y
si, debido 8l error, €s entregada una magnitud. qﬁe
queda muy por encima de lz veloc1dad efectiva de ‘1a
rueda, la magnitud de referencla corregpondlente se—~
r4 falsesda y guedaréd muy por encima de la velOpldad
del vehiculo. La magnitud o las magnitudes de Tefe-
rencia adicionalmente formadas siguen siendo correc—
tas, sin embargo. Gracmas a la eleccién de la ragni-
tud de referencia més baja y a la utilizacidn e,la

-

misma como magnitud de referencia definitiva para la

regulacidn, queda asegurado que nunca pueda partici-

par en la regulacién una magnitud de referencia si-

tuada por encima de la velocidad del vehiculo.
Fn la formacién de una magnitud de refe-

rencia paralela segin la reivindicacidn 22, si el

error aparecido centrega una magnitud que estéd muy

" debajo de la velocidad efectiva de la rueda, sdlo que-

darh sin presidén una rucda en el caso mis desfavora-
ble, mientras que las tres ruedas restantes .cooperan

todavia en el frenado, es decir, qQue Son reguladas
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individualmente de acuerdo con las condiciones pre-
sentes en ellas. El recorrido de frenado resulta
considerablemente més corto respecto a las 1nstala—
ciones conocidas (sélo con una rueda frenante) y se
sumenta considerablemente la seguridad del trhfi-
co. ‘

Una realizacidn ventaaosa del 1nvento

esté contenlda en las caracterlstlcas de la relv1n—

dicacion75§.
Para cada rueda que entra en la forma;
cibén de la magnlbud de referenc1a estéan montados en
paralelo dos clrcultos generadores. Pero 51empre se
utiliza s6lo un circuito para la comparacidn indivi-
dual de la regulacidn con la magnitud de peferehéia
definitiva. Por la conexién de los circuitos é;ﬁeren—

ciadores a los otros circuitos queda asegurado, al

- presentarse un error, Que para la rueda afectada, las

seflales de deslizamiento o las sefiales de retardo, es-
tarén todavia exentas de error.

Para indicar al conductor que la insta-
lacién de proteccidén contra el bloqueo de acuerdo
con el invento estd defectuosa, se pﬁoponerung solu—
cibén seghn las caracteristicaé de ls reivindicaciénr
425

La sefial entregada por el drgano compa~
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rador en el caso de una diferencis determinada de

las tensiones de entrada puede utilizarse, por
ejemplo, para el disparo de uns seiial éptica o acls-
tica. EL conductor puede -saber que existe un defec-
to en la instalacidn de pfoteccién contra el bloQueo,
desconectarla después de un frenado y realizaf.cgi—
dadosamenté los frenados posteriores.

s ventajoso que la sefial sea transmiﬁi—
da o hecha activa sdlo a partir de un retfaso-témpo—
ralrdeterminado despuds de que'se presenta. De este
modo, ias cortas fluctuaciones de ias magnitudes que
intervienen no son tenidas en cuenta. : ;

i La exigencia de una.desconexién_auﬂoﬁé~
tica de la instalacidn defectuoss de proteccidn con~
tra el bloqueo, sdlo duresnte el estado no frenado,
se cumple por las caracteristicas de ls reivindica-
cidn 58.

Durente el frenado, el interruptor de la
presién del freno esth cerrado y do una geflal de blo-
queo que bloquea a la sefial de comparacibén y le im=-
pide actuar sobre la instalacidn de desconexidn. Se
impide la sibita entrada en accidn de toda la pre-
sién de frenado durante un frenado.

Con referencia al dibujb describiremos

con més detalle a continuacidn un ejemplo de ejecu~

13-9-74 -9 -
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cidn del invento. Las instalaciones y .circuitos co-
rrespondientes conocidos que no son necesarios para
su compreﬁsién, asi como tubos y conductores, han
sido omiﬁidos en los dibujos en gracia a la clari-
dad. 7, -

A las ruedas delanteras mno motrices,!la
y 1lb, de un vehiculo, estéin asociados perceptores
2a y 2b del 1mpulso de giro, los cuales generan tre—

nes de 1mpulsos cuya frecuencia de suce31on de *os

'1mpulsos es proporcmonal a la velocidad de glrc de

1a rueda en cada caso. En los clrcultos Feneradores
3a, 5b montados a contlnuaclon, consistentes en con=-
vertidores de onda senoidal en rectangular y en "los

convertidores de frecuencia en tensidn, &4a, 4b, son

generadas tensiones continuas a partir de estos tre-

nes de impulsos, cuya magnitud es proporcional a la’

_velocidad de giro de-la rueda en ceda casos

La magnitud (ten516n) entregada por el
convertidor 4a de frecuencia enrtensién, de la rueda
delantera izquierda la, y la megnitud (tensidn) en-
tregada por el convertidor de frecuencia en tensidn
4% de la rueda delantera de la derecha lb,:son ali~

mentadas a través de sendos conductores 5a& y 5b a

'sendos drganos comparadores 6a ¥y 6b asi como a sen-—

dos circuitos especiales de memoria 7a ¥ 7b. Tos cir-

13-9-74 - 10-
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cultos de memoria 7a y 7b hacen posible un segui-
miento no retardado de la tensidén de cada rueda en
el caso de aumentos de la velocidad de las ruedas.
En el caso de disminuciones de ls velocidad de las
ruedas, que son provocadas en razdn de ﬁn retardo
que conduce &l bloqueo'de al menos una rueda, los,
circuitos de meméria 7a y 7b permiten sélo un ?é?“
censo retardado de las magnitudes de las ruedasﬁ,Las
tensiones de las sefiales de salida de los dos pir—r
cuitos de memoria 7& y Vb son entregadas a un éﬁéa—
no selector 8 que elige como magnitud de referéngia
la mayor tensidn de sefial. .
’ fn paralelo con los dos circuitos gehe—
radores 3%a, 4a y 3b, 4b, estén montados otros dos
circuitos generadores iguales %a, lla y 9b, 1llb. Ca-
da uno de los dos circuitos generadores adicilonales
Oa, 1la y 9b, 11lb, estéd asociado a una rueda delan-
tera la, 1b y conectado entre el perceptor de los
impulsos de giro 2a y 2b y el primer circuito gene-
rador 3a, 4a o 3b, 4b. Para cada rueda delantera la,
1lb, por tanto,'existen dos circﬁitos generadores 3a,
4g y 9a, 1lla, o 3b, 4b y 9b, 1llb, respectivamente.
Las magnitudes eléctricas de rueda (ten-

siones de rueda) formadas por los circuitos genera-—

dores adicionales Sa, 1lla, 9b, 1lb, son alimentadas

13-9-74 - 11 -
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a sendos cifcuitos diferenciadores 12a, 12b para la
formacién de sefiales de retardo. Ademés, las tensio- -
nes de rueda son alimentadas a sendos circuitos de
memoria 13a, 13b que, en su estructura y funciona-
miento, se aéemejan a los priﬁeros-circuitos de memo-
?ia Ya y 75. Las tensiones de seilal de salida son en-~
tregadas a un 6rgano selector 14 que elige comc nag-

nitud de referencia adicional la mayor tensidn de

.

sefial, .

r

Las dos magnitudes de referencia son ali-
mentadas a un drgano selector 15 que elige la'@éé ba-
Ja y la entregas en calidad de magnitud de.reféféﬁéié
definitiva para la comparacidn ihdividual a'loé;é?ga;
nos comparadores correspondicntes 6a, 6b de 1éé:rﬁe—'

das frensbles (habiéndose mostrado sélo en es%e-caso

los brganos comparadores de las ruedas delanteras).

~ Por la comparacidn de la velocidad de rueda en cada

caso con la magnitud de referencia definiﬁiva (Vélo—
cidad aproximada del vehiculo) se determina el desli-
zamiento de las ruedas. Al sobrepasarse umbraleé de
deslizamiento predeterminados, los 6rganos comparado-
res 6a, 6b emiten sefiales de deslizamiento que, a tre-
vés de conductores 16a, 16b, son alimentadas & la 16-
pica de regulacibn que no hemos mostrado.

Las dos magnitudes de referencia formadas

-12 -
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por los Organos de seleccidn 8 y 14 son entregadas
a un drgano de seleccidn 17 que elige la meyor y la
slimenta a una entrada de un comparedor 18.

Las dos ruedas fraseras 19a y 19b tie-
nen también perceptores 2la y 21b de los impulsos
de giro, que estén conectados con circuitos genera-
dores 22a, 2%a y 22b, 23b montados a continuacié#}y
consistentes en un bloque de convertidor de ondé:se—
noidal en rectangular 22a, 22b y un bloque:de coli~.
vertidor de frecuencia en tensibn 23a, 23b. Las;;ag-
nitudes generadas por los circuitos generadoreQVQe
las dos ruedas traseras 19a y 19b, que son propor-
cionales a la velocidad de cada rueda, son alime#ta—
das, por una parte, a Organos comparadores querﬁo
hemos mostrado, para la obtencidn de sefiales de des-
lizamiento, y por otra parte lo son a un drgano se-
lector 24, al cual son alimentadas también las mag-
nitudes formasdas por los cuabtro circuitos generado-
res de las dos ruecdas delanteras. ELl brgano selector
o4 elige la megnitud de rueda mds baja & la entrega
a una segunda entrade del comparador 18 gue, al so-
brepasarse una diferencia predeterminada entre las
dos tensiones de entrada, emite una sefial de error.

La sefial de error estéd presente en un

Srgano de tiempo de retardo de la respuesta, 25. S6-

13-9-74 - 13 -
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lo al sobrepasarse el tiempo de retardo, la seﬁal
de efror es alimentads a una entrada de uns puerta
de coincidencia (puerta Y), 26, asircomo & un éeﬁa—
lizador 6ptico 27 que le indica al conductor que
hay un defecto en la instalacié@ de proteccidén con-
tré el bloqueo. |

.
.3

La segunda entrada en negacidén de la-- .

puerta Y 26 estd unida con un interruptor 29 de -la
presién de freno a través de un érgano de retardc
del descenso, 28. 86lo en el estado abierto del in-
terruptof-29, o sea, enrel estado no freﬁado‘ds ia-

instalacién, la puerta Y 26, al existir una sgﬁéi de

error, puede entregar una sefial de desconexién”é'la'

1nst31801on desconectddora de 1la 1nst31301on de pro-
tecclon contra el blogueo. _ f‘;“

. ‘Supongamos ahora que, con el vehiculo

‘en marcha y sin frenar, aparece un fallo en el cir-

culto generador 3a, 4a de ls rueda delantera izquier-.
da la, él cual hace que'la magnitud entregada, que
debiera ser pfoporcional a'la:veiocidad de la rueda,
se halle muy por encima de ésta.

Il circuito de memoria 7a recibe una ten-
sidn de ruéda falseada, excesiva, de la rueda delan-

tera izquierda la. El circuito de memoria 7b recibe

la tensidn de rueda corrects de la rueda delantera

- 14 -
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1b de la derecha., Las tensiones de sali@a de magni-

tud diferente>de los circuitos de memofia-?a y 7b-'7
estén presentes en el drgano de éeleccién 8 que eli-~
ge la tensidén mayor como magnitud de referencia fal-
seada.

Los circuitos generadores adicionaleswen
paralelo 9a, lla y 9b,711b,7generan ademés las:fén;
siohes de rueda correctas, pfoporcionales é la§'§é—
locidades de las ruedas delanteras la y 1b, que,';a"_, '_t
travéds de-los circuitos de memoria l3a yrlzb, sdﬁ-
alimentsdas al érgano selector 14 que elige la ten- -
sién de rueda mayor como magnitud de feferencié co-
rrecta adicional. La magnitud de referencia erfénea,
entregada por el Srgano selector 8, y la magnitﬁdide

referencia correcta entregada por el drgano selector

14, son alimentades al Srgano selector 17, que entre~ = - .

ga la méyor, defectuosa, a una entrada del compara-
dor 18. El brganc selector 24 elige la velocidad de
rueda mbs baja y.la entrepa a la segunda entrada del
comparador 18. En razén de la diferencia que existe
entre ambas tensiones de entrada, el compérador 18
emite una sefial de efrorrque, allpasar el tiempo de
retardo del brgano de retardo de la respuesta, 25,
disparsla sefial Sptica 27 y actlia sobre la puerta

Y 26.

13-9-74 a5 -
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do de ello y realizaré un frenado cuidadoso. -

rLa.puerta Y 26, como existe una éondi—
cidn no frenada, el interruptor de 1a presién de
freno 29 esté abierto y, pdr tanﬁo, la puerta Y 26
no estd bloqueada, da una seflal de desconexibén a la

dlsp051010n de desconexidn de la lnstalaclon de re-

_____

- ala 1ndlcaclon bptica 27, el conductor estd avisa-

RFRTR g

ER

5i dicho fallo (embalamiento de 1a %en—
sién de salida de un circuito generador) apareolera
durante un frenado, o si se frenara durante tal fa--
1lo si éste hubiera aparecido sblo poco antes del
frenado, pero todavia antes de que transcurrlera el
tlempo de retardo del drgano retardador 25 de 1a res-
puesta, la puerta ¥ 26 es bloqueada, de modo»que la
1nsta1801on de proteoclon contra el blogueo séio pﬁe—,
de ser desconectada una vez terminado el frenado.

De lss dos magnitudes de referencia for-
madas en los &rganos selectores 8y 14 se elige co=
mo magnitud de referencia definitiva en el drgano se-
lector 15 la.més baje y, por ello, la que estd libre
de error, y ce alimenta para la comparacidn indivi-
dual a los drgenos comparadores de las distintas rue-
das.

Supongamos que el error aparecid en el

13-9-74 - 16 -
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circuito generador 3%a, 4a de lé rueda delantera iz-
quierda la. La tensibn de salida corres?ohdiente se
embald, Como esté presente en el 6fgano comparador
6a de la rueda delantera izquierda la y es compara-
da con la magnitud de referencia definitiva que CO-
rresponde aproxiﬁadamente a la velocidad del vgp;;
Eulo} la rueds delentera izquierda la sigue siendo.
cargada por la presidén y sigue frenando. La teﬂsiGn
de rueda falseada queda por encima de la mééniﬁud
de referencia definitiva, de modo que no es formada
sefial alguna de disminucién de la presidn. Laé:ofras
tres ruedas siguen siendo reguladas individuaiﬁéﬁte.
Las cuatro ruedas cooperan al frenado. El reé&iﬁi—r
do de frenada sblo es escasamente alargado debido a
la rueda frenante no regulada. .
Supongamos ahora que, con el vehiculo
en marcha, el error en un circuito generador 3a, 4a,
no congiste en un embalamiento de la tensién de la
rueda, sino en un descenso hasta casi cero; El brga-
no selector 8 elige la verdadera tensian de ruedé
como mégnitud de referencia. Se le entrega al compa-

rador 18 una de las dos magnitudes de referencia o=

-rrectas. Ll bdrgano selector 24 elige la tensidn de

rueda més baja y defectuosa del circuito generador

defectuoso 3a, 4a y la alimenta al comparador 18.

13-9-74 - 17 -
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Ta diferencia provoca la entrega de una seilal de
error, que actla como hemos descrito.
¥n el caso de un frenado con el error -

supuesto (tensibén de la rueda delantera izquierda

préxima a cero), todos los Sdrganos comparadores de

las ruedas frenables reciben de nuevo, COmO magni;
tud de referencia definitiva, un valor aproximédélb
1a velocidad del vehiculo. En el érgano compara&oﬁ
6a exlste 1la tensidn de rueda baaa 51Luada sustan~

>

cialmente por debago de la magnltud de referenc*a

‘definitiva y, por tanto, por debajo del umbral de

respuesta del drgano comparador 6a. La rueda delan-
tera izquierda la recibe una sefial de disminucién de
1a presién que subsiste hasta que se elimine el de-

fecto. Lia rueda delantere izquierda la queda ein

presidn y no coopera en el frenado. Las otras tres

ruedas, puesto que reciben una magnitud de referen-

cis definitiva no falseada, aproximsda a la veloci-

dsd del vehiculo, para su regulacién individual, son

reguladas en correspondencia con las circunstancias
en ellas presentes.
Por consiguiente, cuendo sparece un fa-

1lo en uno de los circuitos generadores electrénicos

" queda sin presién s6lo una rueda en el caso més des-

favorable. Las ruedas frenables, gracias a la dispo-
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sicidn de acuerdo con el invento, reciben siempre

~una magnitud de referencia aproximada a la veloci~

dad del vehiculo. El conductor puede terminar con
seguridad el frenado, sin una prolongacién excesiva
de su recorrido de frenada.

- El brgano 28 de retardo del descenso im-
pide, en el caso de un frenado en pendiente (por:
ejemplo, al bajar un puerto) la peligrosa descone~
xidn stbita de la instalacidn defectuosa de protec—
¢idn contra el bloqueo. =

La presente solicitud que correspoﬁde a
la presentada en Repfiblica Pederal Alemana, el. 10
de Agosto de 1.973, bajo el ne P 23 40 575.6, 3€
acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente

Eastatuto sobre Propiedad Industrial.

- REIVINDICACIONES -

Tos puntos de invencibn propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta s0li~
citud de Patente de Invencidn en Espafis, por VEINTE

afios, son los que se recogen en las reivindicaciones

siguientes:
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1a,- Sistema regulader de proteccidn
contra bloqueo para frenos de vehiculos accionados

por un medio a presidn, en especial para vehlculos

de carretera, en el cual, para la variacibn de la

pre51on del frenado y por medio de drganos de aaus—
te, se obtienen seilales de desllzamlento (eventual—
mente en adicidn a seiiales de retardo) a partlr-de
1la comparacibn de una magnitud de referencia'aﬁroﬁ
ximada a la velocidad del vehiculo con 1la veloéxi
dad de la rueda de cada caso, forméndose la magnx—
tud de referencla a partir de la velocidad de vna
o més ruedas, caracterizado porque, ademés de’ la
magnitud de referencia, se forman otra u otras mag—
nitudes de referencia y porgque 1la mhs baja de’ ¢as
magnitudes de referencia presentes se elige g&mq'
magnitud de referencia definitiva para la regula-
cibn.

2a,- Sistema regulsador de proteccidn
contra blogueo segin la reivindicacién 12, formén-
dose la magnitud de referencia por la seleccidn de
1a velocidad de rueda més slta de dos ruedas, con
preferencia de dos ruedas no motrices, caracteriza--
do porque paralelamente a la magnitud de referencia

se forma otra magnitud de referencia a partir de

1as mismas ruedas.
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2,- Sistema regulador de proteccidn
contra blogueo segin la reivindicacibn 22, caracte~
rizado porque los cirecuitos diferenciadores para
1a formecidn de las sefiales de retardo estén conec—
tados a los circuitos electrbnicos que generan una
magnitud proporcional a la velocided de la rueda
de cada caso y gue no se wtilizan para la comparas
cibn individual con las magnitudes de referencia’
definitivas. 7 B V'JTi

48,- Sistema regulador de protecci@h:
contra blogueo segln la reivindicacidn 28, caracte-
rizado porque la mayor de las dos magnitudes de re—
ferencia formadas en paralelo se compara con'la mag—
nitud mis baja de la velocidad de la rueda de todas
las ruedas frenagbles en un bdrgano comparador que emi-
te una sefial al sobrepasarse una diferencia predeter4
minada.

a,~ Sistema regulador de proteccidn
contra blogueo segin la preivindicacibn 42, caracte-
rizedo porque la sefial que es entregada al sobrepa-
garse una diferencia predeterminada de las magnitu-
des de entrada por el bérgano comparador actﬁarsobre
una disposicidn de desconexién de la instalacibn de
proteccidn contra el blogqueo y'porque ls gefial es

bloqueada por el cierre de un interruptor de la pre-
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pafia y para los fines que se han especificado.

sidén de frenado.

6a,- Sistema regulador de ﬁroteccién con~-
tra blogueo para frenos de vehiculos accionados por
un medio a presion.

Tgl y como se ha descrito en la Memoria

que antecede, representado en el dibujo que se acom-

H
-

Esta Memoria consta de veintidds hojas

escritas a méquina por una sola cara.

¥

W9 SET. 197

Madrid,
P. AQ
11/\é : o |
Farnandp de Elzgbura
Por Podﬂ:.& .
13-9-74
. - 22 -
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