——— [

S/Ret,: 73:=38-F |
N/Ref.: 28.826/EV

PATENTE DE INVENCION ,
Eommosmorsosesosmsses II’.’.‘E. ‘:-\‘3‘:: .B 6‘ 8 8‘)' R 63 (’ <¥
-
f
%2891,
L] s; 7‘2? A
MEMORIA ~ DESCRIPTIVA

Sobre:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BOTES NEUMATICOS!"

- s s mw s e we

Solicitante: La firma alemang: IEUTSCHE SCHLAUCHBOOTFABRIK
HANS SCHEIBERT GubH & Co, Xg., con domicilio
en: Krels Holzminden = D~3457 ESCHERSHAUSEN -
(Alemania Occidental)

Inventor:



5.

10.

15.

20.

25.

30.

El inventq:- tiene por objeto perfeccionamiento en la -
construccidn de botes neumaticos con fondo compuesto de
elementos constructivos rigidos glojados entre las mangue
ras hinchables que formen los costados.

Los botes neumiticos hinchsbles dieron ya excelente re
sultedo como botes salvavidas y como embarcaciones de'trg
bajo, por ejemplo para embarcaciones pesqueras, pero tam-
bién en otros cometidos muy variados. Su ventajs fundamen
tal con relacitn a los botes rigidos de madera o de mate-
rigl pléstico no reside tanto en la posibilidad de plg -
garlos hasta formar un paquete muy pequeflo, ya que a cau—
sg de la rapidez de utilizacion se t;ansportan generalmen
te sobre cubierta en estado hinchado, como en la capaci -
dad de compresién de las mangueras gque forman los costados
¥y en sus propiedades elést;cas globales que los capacita
para absorber sin dafio choques violentos. Como demostrd -
lg experiencis, con mar gruesa, unicamente los botes neu-
méticos hacen posible el transbordo entre barco y barco o
con la costa o tembién servicios de selvamento sin poner
en pelilro a los ocupantes. Si bien la utilizacion de els
mentos hinchables justifica el elevado valor practico de
estos botes, la peculiaridad de esta construccion encig -

rra el inconveniente de una estabilidad defecjtuosa fuera

“del agua, de mgnera que en general nd-eslposible levantar

los botes neumdticos totalmente ocupados de la cublierisg -
pares depositarlos éﬁ ei agﬁa; bado, gin embargo,'que pﬁef
cisgmente la ocupaciénrdel bote arriado es, con mar grqéf
sa, uﬁa maniobra critica y especialmente peligrosa pera -
personas no hgbituadas g ello, existia desde hace tiempo

el deseo de perfeccionar las construcciones de los botes
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neuméticos en este sentido, sin que hasta el presente -
fuere posible hallar soluciones aprovechables en la prég
tica. Asi, por ejemplo,ven la patente alemang 521.016 se
propone sustentar_los botes neuméticps.con zunchos anchos para
54 el arriado. Sin embargo, la distribucién de la carga’de
traccidn sobre varias zonas, asl obtenida, sélo represen
ta una solucién parcisl del problemg. Es preciso prever
un aparejo de carga para cada bote. Ademas, la colocacién
suelta de los zunchos encierrs el pelilro de perturbacio
10. . nes y de errores de enganche conrcon§§Cuencias que pueden
ser fateles, mientraes que 1los .zunchos unidos rigidamente
con el cuerpo del bote merman las propiedades de navega~
cidén y la capacidad de maniobra.
Ellinvenxor tlene por objeto hacer que los botes neu-
15. maticos hinchables se puedan izer y arriar en estado cer
| gado y ocupado sin dificultad y sin necesidad de disposi
tivos adicionales conservando plenamente su valor préctg
co iniecial.
Para la solucidn de este problema se prevé en los bo-
20. tes neumgticos del tipo descrito mAs arriba que el fondo
’ Se compone de un bastidor rigido, fundamentalmente cerrg
doy preferentemente de épgulos de acero o de perfiles de
cuglquier oitro materiai altamente resigtente y de tablas
\ de fondS que se gpoyen en 8l y que se componen ventajosa
2., mente de maderas o de material pléstico, al mismo tiempo
que el bastidor tiene formgs fundamentalmente rectangular,
poseyendo en la zons de sué vértices elementos de suje -
cidn fijos, en forma de ganchos, bridas o anélogos, para
enganchar los dispositivos de arriado erizado usuales.

30., Para una mejor adaptacidon del fondo g la forma cilindrica

de las mengueras y, por lo tanto, pars una mejor fijacion
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de la totalidad del conjunto se prevén ventajosamente en
las superficies exteriores de los costados de; bastiﬁpr,
orientados hacia las manguéras, listones'perfilados con
seccidn decreciente hacis el exterior, por ejemplo, trian
gular, que se montan de forma fija y Que sustentan lags -
mangueras en estado hinchado.

El inventor crea un vehiculo pequeiio de construccién -
totelmente nueva, que evitando los inconvenientes mencio~
nados, combina de forms afortunada las ventajas de una -
construceidn no rigida con les de una construccida rigida.
Las propiedades del bote segin el inventor, tanto en el -
uso practico como en su manejo, soﬁ determinadas p9r los -
elementos hinchables, diferenciéndose, por lo tanto de las
construcciones rigidas de embarcaciones cqmparablés, sobre
todo, por su insensibilidad_extraqrdinariamente grande cbg
tra chqgues,‘suhseguridad'conﬁrg vuelco, surinsumergibili-
dad ¥y su elevada oapacidad portante con un peso propio re-—
ducido. Por otra parte, también poseen la sencille y ficil

capacldad de arriado de los botes de madera A de materlal

—plaSulCO en. estado totalmente cargado, gl mismo tlempo que

a causa de su concepcidén fundamentalmente distinta, ofre -
cen por medio de su fondo rigido a modo de plataforms un —
apoyo compargtivamente ancho y de gran superficie ¥ por lo
tanto un espacio suficiente para ﬁna»tripulacién mésinume-
roSa y con una cagpacidad de cargs mayor. El bastidor, cong
truido ventajosamente con perfiles en éngulo,'combinado con
los tablones de fondp unidos e tope sin juntas ¥ unidos con
el fondo por medio de tornillos u otros medibs Yy con los =~
listones perfilados exteriores fijados a los costadosd longi

tudinagles da lugar a una unidad robusta, rigida y cerrada —



que satisface plenamente las grandes exigencias de resig
tencia en todos los casos de utilizacidn previstos. El -
bgstidor, que se extiende précticamente en toda la longi
tud 4til del bote, brinda posibilidades fevorables para
5. la colocacidn de elementos de sujecién:adecuados en los
que se pueden engenchar el sgparejo de carga usual para -
el arriado sin dificultad de los botes. La presidn inte-
rior estdtica de las mangueres pierde su importancia, -
predominante en otros casos, durante la operacién de =
10. grrigr y de izer los botes, ya que en ella su puede pres
¢indir totalmente de la cooperacidn de las mangueras. En
casos extremos es posible, gin riesgo alguno, ocupar o -
cargar los botes segﬁn el invento. en estado tod&via no
hinchado, sometiendo las mangueras a la presidn de servi
15, cio durante la operaéién de arriar los botes.

Lg formg fundasmentsl de los botes, eliptica o con ex—
tremos que concurren en angulo agudo, con proa levantada,
en fbrqa anular o en formg de U coh espejos de popa y =~
otras variantes, carecén de importancia para el invento:,

20. el mismo tiempo que la realizacidén de la idea del inven
t0 no estd ligada en modo alguno a detzlles de ejecucién
de las mangueras propiamente dichas. Cuando el cosfado ge
compone de dos mangueras superpuegtas con didmetros igua-
les o distintos existe la ventajosa posibilidad de una eg

25, ‘tabilizacidn adicionsl del cuerpo del bote por el hecho -
de que, segin une caracteristics parcial importante del -
invento -y, resulta posible fijar las banbadas, que se intro
ducen ususlmente entre las mangueras, distanciadas entre
9i’a berras de fijacidn, preferentemente rigidas, que se

30. pueden adaptar a ambos lados entre las mangueras. De esta
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formg se unen entre si las bancadas en un sistemg resig-
tente a empuje y en forma de escalers ¥y formen a una deter

mingda distancis del fondo y‘en un plano situado mas alto

un elemento rigido que no mermg lg cgpacidad de compren -

5i0n eldstica de la manguera, &l mismo tiempo que la aboyé
eficazmente contra deformaciones Yy desplazamientos grandes
dirigidos hacia el interior. El favorsble efecto de ung -
union de este - tipo de las bencadas es incrementado adicio
nelmente cuando, segin otre caracteristica parcial del in -
vento, se fijan a la superficie interior de una o varias -
bancadas elementos de apoyo rigidos que trensmiten las fuer
zas de comprensidn al fondo. Los elgmenios de apoyo, que -
pueden servir al mismo tiempd para ‘alojar los necesarios dg

p051tos de agua y de allmentos, establecen una unlon 01nema

tica de fuerszs con el piso rlgldo ¥, ademas de su funclon -

mecanlca pars la trlpula01on, proporc1onan ung meyor seguri

-dad a causa de la f13a01on de las bancadas 1ndepend1ente de

los movimientos de las mangueras de regals, en espec1al -
Cuando disminuye la pre51on en la manguers, 1nfer10r. Ademas
los elementosrde apoyo mantlenen, en comblnacion con el -
conjunto de bancadas, la forme de bafiera del bote euando su
fren dafio, por ejemplo; las mangueras de costadorinferiores,
ya que impiden que el costado ge desplome en la zona de la
seccidn de manguers, deshlnchada. Lg capac1dad portante deb1
da al desplazamiento se conserva por lo tanto plenamente, -
incluso en caso de>daﬁosAgraves, que serian criticos en -~
otros casos, al mismo tiempo que se previene .eficazmente el
peligro de lg entrada de agua por encimg de los costados.

' Se comprende, que el fondo rigido del bote segﬁn el in -

vento: no forma el cierre inferior que se halla en contacto



De

10.

15.

20.

25,

30.

con el agua, sino que a su vez se cubre con un forro imper
megble del fondo. Lg capacidad de navegecion del bqte se -
mejora-considerablémentercuando el forro del fondo, fijado
a las mangueras, apoya contra.este fondo, segin otrs carag
teristica parcial del invento, por medio de una quilla que
se extiende en sentido longitudinal y formada preferente -
mente por ung manguers, hinchgble, La parte sumergidg del -
bote recibe con ello una configuracidén.en forma de V de én

&ulo obtuso, vista en seceidn, que frente a un fondo plano

da luger & una mejor estabilidad del bote y a un comporta

miento considergblemente mas favorgble, en especigl con -
mar gruesa. ’ _ 7

La capacidad de erriado y de izado de los botes estd es
trechgmente relacionada con la medida adicional, que cons-
tituye otra caracteristics parciél del invento, consisten-—
te en fijer al bastidor del fondo por medio de elementos -
de union que transmiten fuerza de traccidn un bastidor de
apoyo rigido colocado de forme desmontable sobre la super
ficie superior de las mangueras y previsto para un toldo -
plegable. Si bien es posible prescindir en determinados ca
Sos de este bastidor de apoyo, en el caso de que se utilice
representa un complemento ventajoso de la construccidn se—
gin el invenfo del bote, siendo posible utilizarlo para sin
plificar la operacidén de arriar el bote. Para ello se une
de forme forzosa con el bastidor del fondo por medio de cg
bos, 1ineas o andlogos fijados de forma desmonteble al vér
tice del toldo, de ménera-que para el arriado se puede en
‘ganchar el aparejo de cargs directamente en un gancho del
bastidor de apoyo.

El invento se describe por medio de ung representacidn
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esquematica de un ejemplo de ejecucidn.

La figura 1 represents una seccidén de un bote neumgti
co segin el invento.

Le figurs 2 es una planta del bote neumético seghn fi
gura 1. _ o 3 |
La figura 3 representa el bote neumitico en seccidn -

con sl basﬁidor de apoyo para el toldo montado.

El bote, representado en es?adq hinchado y de uso, con
tiene dos manguerzs de regala 4, 5 que forman los costados
¥y que superpuestas se extienden desde un espejo de popa 6
hasta una proa redondegds 7. Por razones de conveniencig
se prevé la manguera_de'regalauinferior 4 con un diémet;or
mayor que la manguers de regala éuperior 5. Sin embargo, -
gste dlstlnxo dlmen31onado no es v1nculante pars el 1nvento.
En su lugar se podrla prever tamblen una Cantldad mayor de
mangueras de regala 0 una sola _manguers de regala, 31endo
tamblen p031ble presc1nd1r de ‘un espejo de popa. rlgldo y -
construir las mangueras de regala de forma anular cerrada.
- El bote esta prov1sto de las valvulas necesarisas parg -
el hinchado y deshinchado de las mangueras de regals subdi’
vididas en gifgrggteS’cémgras3ig§i como de lds hefrajes -
usuales para cabos y lineas, chumaceras y andlogos, de cuya
descripcién detallada Se puede prescindir en el presente -
caso. El 01erre 1nfer10r esta constltuldo por un fondo fle

xible de tela 8 que se fabrlca, iguel que las mangueras de

‘regalsg, 4, 5 con tejido eramlna forrado con cauqhoro con -

material plastico y que se fija por medio de una unidn im-
peruegble al ggua a lg superficie”inferior_de las manguerazs
de regala y al espejo de popa. Una manguera de quilla 10 -
hlnchable, que en estado de uso gpoya en el fondo 1nterlor

rlgldo 9, tensa el fondo de tela 8 y le conflere la forms
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de ung Viobtusa representada.

El fondo interior 9 limita el espaciO'interior atil del
bote hacia abajo y ofrece a la tripulécién un piso, una su
perficis de trabajo y una supérdicie de carga transitable.
Se compone de un bastidor 19 rectangulér, yrcerrado de per
fil de angulo de acero y deitablonesrde fondo 29 de madere
que rellenan lg superficie ablerta dél'bastidor, al mismo
tiempo que se yuxtaponen sin juntas y que se atdrniilan a
ambos lados con las alas horizontales de los éngulgs. Ade-
més, soporta en los costados longitudinales del bastidor -
listones con perfil triangﬁlarr39, nontados de forma'iija en

las alas verticales de los angulos, qpe_permiten un apoyo

 cinemético de forma de la manguera de regala 4 inferior a
: cuyo contorno exterior de envolvente cilindrice se adapte

. estrechamente, La forma rectangular alsrgada del fondo in-

terior 9 equivale aproximadamenfe a2l espacic libre disponi
ble entre las mangueras de regala qpedando excluide Gnice=-
mente la parte de proa redondsada, que ye no es transita-
ble y que sirve péra depositar objetos pequeilos. En las zo
ngs de 1los vértices delanterosry traseros dei bastidor 19
se fijan a éste por soldadura o por otros medios bridas me
talicas perforadas 1l. ;

Por medio de grillefes 12, nmontados de fofma desmontg-
ble, es posible enganéhar en las bridas 11 cabos, zunchos
o] anélogos 13, ‘que coéncurren en ganchos de suspensién 14,
previstos para arriar o izar él bote.

Entre las dos manguéras'de regals 4, 5 se prevén en to
do el ancho del bote bancadas 15 cuyg cantidad depende del
tamaflo y del tipo de construccion del bote. Las bancadas,

que se componen preferentemente de tablones de madera o de
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naterial pléstico; se alojan en ambos lados en listones -
perfilados 16 en forma de carril, preferentemente metali-
cos, con los que se unen rigidamenfe'por medio de torni -
llos o de remaches, de-manera que su conjunto forms un ac
cesprio indspendiente con estructurs de escalera. Los 1lig -
tonesa perfilados 16 se apléﬁan hacie el exterior de formg
triangular con éngulo agudo, de manera que adafitandose es
trechamente a los contornos de iag mangueras se pueden -
alojar con'gnién cinemitica de forme entre las mengueras .
de regele 4, 5. Las bancadas 15, o -al menos-uné_pérte de
ellas, soportan eﬁ su lado inferior bastidores de apoyo =-
17, en forma de cuadro, rigidos y ﬁetélicos, que sirven -
ventajosamente para alojar depdsitos de agua y de alimen—
tos, equipos de sefiales y otros elementos necesarios. Los
bastidores de-apoyp 17 se unen rigidamente con las banéa—
das por medio de tornillos ¥y de remaches y su altura se -
dimensiona de tal mangpa que en el estado de uso del bote
apoyan directamente sqbré los tablones_derfondo 29.VDe es
ta forme se establecen una uniéﬁ'cinemética de fuerza en-.
tre las bancadas 15 y el fondo interior 9 rigido.

Segln se representa en la figura 3, se provee el bote
de un bastidor de apojo 18 bars un toldo no representado,
que girve al mismo.tiqmpo como bastidor de izado y de .-
arriado. E1 bastidor de apoyo 18 se compone, por ejemplo,
de tubos metélicos soldados con zapatas ensanchadas y se
monta sobre la manguera de regels 5 é la que se fija por
medio de elementos de unidn de cierre répido. Una o varias
bridas de unién 20 en el vértice del bastidor de apoyo re
cogen los tirante 13 enganchados en las bridas 11 del bas- |

tidor 19 del fondo interior 9 y se proveen a su vez de un
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taladro 20a que permite enganchar el gancho del aparejo
de cerga. Por lo tanto, cuando se iza y arrias el bote,
la carga se reparte uniformemente_sobre las mangueras -
de regala 4 y 5, asi como el fondo interior 9:

N O T 4

Le Patente de Invencion que se solicita por veinte -
afios pars Espaﬁa,'de acuerdo con la vigente Legistacién,
debers recaer sobre: "FERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUC
CION IE BOTES NEUMATICOS", con Prioridad de la Demands
de Patente en Alemania n? P 23 39 379.5, de fecha 3 de
Agosto de 1.973, seghn las caracteristicas esenciales de

las giguientes
REIVINDICACIONES

ls) Perfeccionamientds en laréonstruccién de botes neu
mgticos con fondo compuesto de elementos constructivos
rigidos alojados entre las mangueras hinchables que for
man los costados, .que se caracterizan por el hecho de -
que el fondo se compone de un bastidor rigido, fundamen
talmente cerrado, y de'tablones de fondo apoyados en el.
22) Perfeccionamientos en la construccidn de botes neu’
méticos segln la reivindicacidn 18, que se caracterizan
por el hecho de que el bastidor se construye con perfi-
les, por ejemplo éngulo de acero laminsdo, éngulo de alu
minio extrusionado o perfiles de material plastico con
ung resistencia analogamente alta.

38) Perfeccionamientos en la construccién_de botes neu
méticos, segln la reivindicacidén 1 0 2, que se caracteri
zan por el hecho de que el bastidor se configura fundg -
mentelmente en forme rectangular y se provee de elementos

de sujecién, en forma de ganchos, bridas o andlogos, fija

5;7

P
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dos de forma inamovible en la zona de los vértices del bag
tidor y previstos para enganchar cgbos de izado o de arrig
do.

48) Perfeccionamientos en la construccion de botes neumg
ticos, segin las reivindicaciones 1 a 3, gue se caracte-.
rizan por el hecho de que en la superficie exierior de los
costados del bastidor orientados hacia las mangueras se -
montan de forme fija listones perfilados con seccidn de-
creciente hacia el eiterior, por ejemplo, triangular, -
que sustentan las mangueras en estado hinchado.

58) Perfeccionamientos en la construccion de botes neumg

ticos, segln las reivindicaciones 1 g 4, con costado for-

mzdo por él menos dosdmgngugras superpuestas Yy con banca-
das colocadas de formg desmontable entre las mangueras, -
que se caracterizan por el hscho de que las bancadas se -
fijan distanciadas entre si y a ambos lados en carriles -
de'sujecién que se pueden alqjar entre las mangueras.
68) Perfeccionamientos en la construccidén de botes neumg
ticos, segﬁn la reivindicaqién 5, que se'caracterizan por
el hecho de que los carriles de sujecion poseen en la zo-
na de su canto exterior una seccion decreciente, por ejem
ploc triangular.

78) Perfeccionamientos en le construccidén de botes neuma
ticos, seghn la reivindicacibén 5 6 6, que se caracterizan
por el hecho de que en el lado inferior de una o varias -
bancadas se fijan bastidores de apoyo rigidos que transmi
ten fuerzas de compresidn al fondo. 7
g8e) Perfeccionamientos en la construccién de botes neums
ticos, segin la reivindicacidn T, que se caracterizan por

el hecho de gque los bastidores de apoyo se fijan de forms

//
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desmontable al fondo.

98) Perfeccionamientos en la construceidén de botes neunz
ticos, seglin una de las reivindicaciones 1 a 8, que se ca
racterizan por el hecho de que se provee de un forro de -
fondo, fijado a las mangueras y que apoya contra el fondo
por medio de un listdn de quilla que se extiends en senti
do longitudinal. 7

108) Perfeccionamientos en la construccidn de botes neuma
ticos, Segln la reivindicacidn 9, que se caracterizan por
el hecho de que elvlistén de quilla se comstruye en for-
ma de manguers hinchable.

118) Perfeccionamientos en la construccidn de botes neuma
ticos, segun las réivindicaciones 1l a 10, que se caracteri
zan por un bastidor de apoyo rigido, pera un toldo plega-
ble, que se coloca de forma desmontable sobre la superficie
guperior de las mangueras y que Se acopla con el bastidor
del fondo por medio de elementos de unidn que transmiten -
fuerzes de traccidn.

122) Perfeccionamientos en la construccién de botes neums
ticos, segun la reivindicacion 11, que se caracterizan por
el hecho de que el bastidor de apoyo =e acopla con el bag
tidor del fondo por medio de cabos, lineas, zunchos o ané
logos fijados de forma desmontable al vértice del bastidor.
138) "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION IE BOTES NEUMA
TICOS", '

’ N . .
Segun queda sustancialmente descrito em la presente memoria

eofeee
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desciptiva, consta de catorce hojas, eseritas a méquina
por una sola cara y acompafiada de dibujos. :

Hadrids 9 pG0. 1974

DEUISCHE SCHLAUCHBOOTFABRIK
HANS SCHEIBERT GmbE-& Co,.Kg.
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