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Este invento debido al Sr. Raymond Vin-
cent Pass se refiere a un lector de tarjetas y estd
relacionado mds particularmente con el mecanismo de
transporte de un lector de farjetas para transportar
una tarjeta codificada por delante de la cabeza lec-
tora de un lector de tarjetas.

Por la descripcidén de Patente en los
Estados Unidos 3.676.644 se conoce un lector de tar-
jetas que comprende una'base que tiene una ranurs dis-
puesta para soportar y guiar a deslizamiento una tar—
Jeta codificada, una cabeza lectora dispuesta sobre
ung parte de la ranura, un carro soportado a desliza-
miento sobre la base, estando el carro empujado elds-
ticamente a uwna primera posicidén a un lado de la cabe-~
za lectora y siendo mévil contra el empuje eldstico
hasta una segunda posicién en el lado opuesto de la
cabeza lectora, teniendo el carro una superficie des-
tinada a aplicarse al borde delantero de la tarjeta
codificada de manera que al moverse el carro desde la
segunda posicién hasta la primera posicidén por el em-
puje eldstico la tarjeta es transportada por delante
de la cabeza lectora.

El carro es mévil manualmente desde la
primera a la segunda posiciones por medio de una tarje
ta sujeta al carro. Una vez que el carro estd en su se
gunda posicidén puede colocarse la tarjeta codificada en

contacto con el carro, el cual, al soltar la tarjeta,
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conduce a la tarjeta por delante de la cabeza lectora.
Esta disposicién es, por supuesto, dificil de operar
répidamente y la tarjeta tiene que ser retirada manual
mente del lector de tarjetas, incluso después de haber
sido leida.

De acuerdo con'el presente invento, el lec-
tor de tarjetas estd caracterizado porque la ranura
ge gbre sobre un extremo de la base y la primera posi
cibn del carro estd préxima a la abertura de la ranu-
ra, estando la superficie del carro que se aplica a
la tarjeta encarada hacia la sbertura de la ranura.

Dado que la ranura de guia para la tarjeta
se abre sobre un extremo de la base, el lector de tar
jetas puede ser operado simplemente empujando la tar-
jeta a través de la abertura, empujando la tarjeta, a
su vez, al carro hasta su segunda posicién. Cuando se
suelta la tarjeta, al volver el carro a su primera po
sicidén, no sélo 'transporta la tarjeta por delante de
la cabeza lectora, sino que, ademds, saca la tarjeta
del lector pasdndola al propietario.

A continuacidén se describird una realizacién
del presente invento, a titulo de ejemplo, con refe-
rencie a los dibujos adjuntos, en los cuales:

La Pigura 1 es una vista en perspectiva, par

cialmente despiezada, de un mecanismo de transporte de
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un lector de tarjetas de acuerdo con el presente inven
to e ilustrando también una tarjeta codificada y una
cabeza lectora;

La Figura 2 es una vista en corte transver-
sal del mecanismo de transporte de la Figura 1;

La Figura 3 es una vista en corte longitudi
nal, por la linea 3-3 de la Figura 2; y

La Figura 4 es una vista en corte 1ongitud;
nal por la linea 4-4 de la Figura 2.

Un mecanismo de transporte |1 de un leeto; de
tarjetas tiens una base 2 generalmente rectangular y
una tapa 4 dispuesta para ser montada sobre la base
con tornillos 5. Una pared lateral 6 relativamente cor
ta de la base estd provista de una porcién de esquing
8 rebajada o entallada. Similarmente, la tapa 4 estd
provigta de una porcién de esquina 10 rebajada o enta
llada, disefiada para que esté alineada con la porcidn
de esquina entallada 8. Una superficie superior plana
12 de le base esté provista de un rebaje 14 poco pro-
fundo y generalmente rectangular, que comunica con la
pared lateral 6 que incluye la porcién de esquina enta
lleda 8. Un extremo del rebaje 14 mds alejado de la pa
red lateral 6 estéd provisto de una porcidn rebajada
16 de cuello relatiyamente estrecho ¥ sustancialmen—

te reducido. La porcién rebajada 16 tiene una porcién
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de pared inferior en la forma de un par de pistas 18
paralelas y separadas, dispuestas por debajo del sue-
lo 20 del rebaje 14. Las pistas paralelas 18 soportan
a deslizamiento un carro 22 generalmente rectangular.
El carro 22 estd montado en el extremo de un véstago
de pistén 24 que, a su vez, como se muestra en la Figu
ra 3, estd sujeto a un pistén 26 generalmente cilindri
co, montado a deslizamiento alternativo dentro de un
cilindro 28 que tiene placas extremas 30 y 32. La pla
ca extrema 32 estd provista de un orificie de restric
cidn variable, generalmente ilustrado en 34. El tama-
flo del orificio 34 se ajusta selectivamente girando
un botén 36 manualmente ajustable,

' Como se muestra mds particularmente en las
Figuras 1 y 3, el conjunto del pistén 26 y cilindro
28 estd montado en el interior de un rebaje semi-ci-
1indrico 37 previsto en la superficie superior 12 de
la porciin de base 2.

Inmediatamente debajo del vistago 24 de pig
tén y del carro 22 estd situado un canal 38 previsto
entre las pistas paralelas 18. Ademds, el canal 38 es
t4 alineado con el eje geométrico longitudinal del re
baje 37 y comunica por un extremo con el rebaje 37.
Al otro extremo del canal 38 hay previsto un rebaje

40 sustancialmente vertical, que comunica con el extre
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mo del canal 38 y la superficie inferior 42 de la base
2. EL canal vertical 40 estd definido por un par de
paredes laterales 44 que estdn provistas de respecti-
vos rebajes o ranuras 46. Las ranuras 46 estén alinea
das entre si y reciben a los extremos respectivos de
un eje 48 sobre el que estd montado para rotacién un
carrete 50 generalmente cilindrico. La periferia del
carrete estd provista de une ranura radial 52 que reci
be a un extremo de un fleje o Hira metdlica alargada
54 que estd enrollada o bobinada concéntricamente so-—
bre la periferia cilindrica del carrete 50. La tira 54
tiene la forma de un muelle del tipo de accién negati
va, que consiste en uns tira metdlica de material pa-
re muelles que estd arqueada segin su seccidn trans-
versal y que estd preformada para que tenga una accién
de muelle eldstica tendente a enrollar al muelle con=-
céntricamente sobre si mismo. Al desenrollar el muelle
desde su posicidén bobinada, una fuerza constante se
opondrd a la accidn de desenrollado, cuya fuerza cons
tante es proporcionada por la energia eldstica alma-
cenada en el muelle y que tiende a enrollar el mueile
sobre si mismo,

Como se muestra en la Figura 3, el extremo
del muelle 54 estd sujeto a la superficie inferior del

carro 22 por medio de un btornillo 56. La cabeza del



tornillo estd dispuesta libremente en el interior del
canal 38.
La base 2 estd provista ademds de una abertu
ra 58, generalmente rectangular, que se extiende ver-
5 ticalmente enire la superficie superior 12 y la super
ficie inferior 42 de la base 2 y que comuwica con las
mismas. La abertura 58 tiene paredes laterales opues-
tas 60 que estdn provistas de ranuras 62 alineadas ver
ticalmente que terminan cerca de la superficie 20 que
10 define la superficie inferior de la porcién de rebaje
poco profundo 14. Las ranuras 62 estdn alineadas y re
ciben a los correspondientes extremos de un eje 64 so
bre el que estén montados dos rodillos separados 66 y
68. Como se muestra en la Figura 4, la abertura 58 es
15 = t4 provista de un escalén invertido 70, en cuyo inte-
rior estd empotrado un extremo 72 de un muelle de ho-
ja alargado T4. E1l otro extremo 76 del muelle de hoja
T4 estd recibido en el espacio entre log rodillos 66
y 68 y engencha el lado inferior del eje 64. Ademds,
20 la abertura 58 estd provista de un almé 78 que puen-
tea las paredes laterales 60 y que estéd colocada entre
las porciones extremas 72 y 76 del muelle 74 que se
superpone gl alma 78. Un tornillo sin cabeza 80 estd
montado en el alma 78 para aplicarse al muelle 74 ¥y

25 ajustando el tornillo 80 puede variarse verticalmente

23.7.74 ~T-



10

15

20

25

23.7.74

ls posicién de los rodillos 66 y 68 dentro de las ra-
nuras alineadas 62,

Como se muestra mas particularmente en las
Figuras 2, 3 y 4, la tapa 4 incluye un canal 82 en su
lado inferior que recibe una porcién de lomo 84 rela-
tivamente estrecha y elsvada, prevista sobre el carro
22, El canal 82 se extiende sobre la varilla 24 de
pistén e intercepta un rebaje 86 generalmente semi-ci
lindrico que recibe al cilindro 28 cuando la tapa 4 es
t4 montada sobre la base 2, como se muestra en las Fi
guras 2, 3 y 4. Ademds, la tapa 4 estd provista de una
abertura 88 generalmente rectangular que queda sobre
los rodillos-66 ¥y 68 cuando la tapa 4 estd montada en
la base 2. Cada lado de la abertura rectangular 88 es
t4 provisto de una pestafia saliente semi-cilindrica
90. Tres lados de la abertura 88 estdn rodeados por
una ranvra 92 que deja un alma vertical 94 relativa-
mente delgada que rodea a tres lados de la abertura
88. E1l lado restante de la abertura 88 es adyacente
a uwna pared lateral 96 de la tapa 4. Iz pared late-
ral 96 estd provista de un par de tornillos sin cabe-
za 98 recibidos en orificios roscados previstos en la
pered lateral 96. Los tornillos 98 sobresalen en el
interior y a través del lado restante de la abertura

rectangular 88. La abertura 88 es capaz de recibir
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una cabeza lectora o un transductor de cualquiers de
los tipos bien conocidos utilizados en un lector de
tarjetas. Por ejemplo, se ha ilustrado generalmente en
100 una cabeza lectora magndtica, generalmente rectan
gular, de un tipo bien conocido. Ia cabeza lectora
100 estd recibida en el interior de la abertura 88,
con los rebordes salientes 90 manteniendo a la cabeza
lectors 100 convenientemente alineada segin se desee.,
Log tornillos 98 pueden ser ajustados individualmente
para alinear mejor la cabeza lectora en una posicidn
deseada dentro de la porcidén de tapa 4, los tornillos
98 y el alma eldstica 94.

La cabeza lectora 100 estd destinada a explo
rar gradualmente a través de la porcién 102 codifice-
da magnéticamente de la tarjeta codificada indicada ge
neralmente por 104. El mecanismo de transporte estéd
destinado a llevar la tarjeta 104 mis alld de la cabe
za lectora 100, permitiendo a la tarjeta lectora 100
explorar de modo gradual a lo largo de la longitud de
la poreidén 102 codificada magnéticamente.

La Figura 3 representa el mecanismo de trans
porte inmediatemente antes del funcionamiento. La tar
jeta 104 es introducida desde la izquierda por un ope
rador, como se muestra en la Figura 3, en el rebaje

14, Inicialmente, el borde delantero de la tarjeta
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104 se aplica al extremo traserc 106 del carro 22. El -
operedor introduce entonces totalmente la tarjeta en

el rebaje 14 y con ello desplaza al carro 106 de izquier
da a derecha, como se muestra en las Figuras 3 y 4. Las
porciones de esquina entallada 8 y 10 permiten que la
tarjeta sea totalmente introducida en el rebaje 14. Ia
introduccién de la tarjeta hace éue el pistén 26 se
deslice en el interior del cilindro 28 hasta la posi—
cibén mostrads por lineas de trazos en la Figurs 4. El
carro 22 también se desplaza a 1é posicién mostrada por
lineas de trazos en la Figura 4. A medida que el carro
se desplaza desde su primera posicién hasta su segunda
posicibén, el muelle 54 se desenrolla del carrete 50.
Cuando la tarjeta 104 estéd en su posicién completamen
te introducida, el operador suelta la tarjeta 104, per
mitiendo que la energia eldstica almacenads desplace

a la fuerzs al carro 22 de derecha a izquierda, devol
viendo al carro desde su segunda posicién, mostrada

en contorno de lineas de trazos en la Figura 4, hasta
su primera posicidén, mostrada en la Figura 3. Al hacer
ésto, la tarjeta 104 eg transportada por delante de la
cabeza lectora 100, permitiendo que la cabeza lectora
100 explore gradualmente la porcién codificada 102 de
la tarjeta. El pistén y el cilindro 26 y 28 forman un

amortiguador de fluido que se opone a la accidn de re

-10-
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torno del muelle 56 y en el cual el orificio variable
34 puede ser ajustado para variar la velocidad a la
cual el aire ambiente entra en el cilindro 28. Esto
tiene el efecto de variar la velocidad a la cual el
pistén vuelve a su posicién mostrada en la Figura 3
bajo la accién del muelle 54.

Por un ajuste apropiado del orificio 34 el
amortiguador sirve para asegurar que el carro 22 y la
tarjeta 104 sean transportados a velocidad constante
por delante de la cabeza lectora 100. Se hace notar
que los rodillos 66 y 68 que soportan la tarjeta so-
bre la superficie 20 minimizen el rozamiento cuando la
tarjeta es transportade de derecha a izquierda, como
se muestra en las Figuras 3 y 4, durante la explora-
cién de la cebeza lectora 100. El muelle de voladizo
74 empuja a los rodillos 66 y 68 hacia la cabeza lec-
tora 100, que queda encima para asegufar que la por-
cibén codificada 102 de la tarjeta sea apretada contra
le cabeza lectora durante la exploracién. Ademds, las
pistas 18 relativamente estrechas procuran unas super
ficies de rozamiento relativamente bajo que soportan
al carro 22 a deslizamiento sobre las mismas., El lomo
84 egtd inclinado y es de dimensiones minimas para que
deélice libremente con bajo rozamiento dentro del ca-

nal invertido 82 previsto en la tapa 4. Para minimizar
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alin mds el rozamienio por deslizamiento de la tarje-
ta sobre la base 2, se muestra en la Figura 2 una pis-
ta 108 elevada y estrecha que se usa para soportar la
tarjeta en un lugar separado de los rodillos 66 y 68.

La presente'solicitud que corresponde a
la presentada en los Estados Unidos de América, el dia
6 de Agosto de 1973, bajo el nimero 385.776, se acoge
a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto
sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de inveneidn propia y nueva,
gue se presentan para que sean objeto de esta solici-
tud de Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios,
son 1os que se recogen en las reivindicaciones siguien-
tes:

18.- Un dispositivo lector de tarjetas
que comprende una base que tiene una ranure dispuesta
pare soportar y guiar a deslizamiento una tarjeta co-
dificada, una cabeza lectora dispuesta sobre una parte
de la ranura, un carro soportado a deslizamiento sobre

la base, estando el carro empujado elésticamente hasta

- 12 -
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una primera posicidén a un lado de la cabeza lectora
y siendo mévil contra el empuje eldstico hasta wna
segunda posicidén al lado opuesto de la cabeza lecto-
ra, teniendo el carro una superficie destinada a apli-
carse al borde delantero de la térjeta codificada de
manera que, al moverse el carro desde la segunda po-
sicidén a la primers posicién bajo el empuje eldstico,
la tarjeta es transportada por delante de la cabeza
lectora, caracterizado porgue la ranura (14,108), se
abre a un extremo (6) de la base (2) y la primera po-
gicién del carro 122) estd prdéxima a la abertura de la
ranura (14,108), estando la superficie (106) de apli-
caciébn a la tarjeta del carro (22) vueclta hacia la
abertura de la ranura (14,108).

28,~ Un dispositivo lector de tarjetas de
acuerdo con la reivindicacién 12, caracterizado por un
amortiguador de fluido (24,26,28) conectado al carro
(22) para oponerse al empuje eldstico y limitar la ve-
locidad del carro (22) y de la tarjeta (104) a un va-—
lor constante cuando la tarjeta es transportada por de-
lante de la cabeza lectora (100) bajo el empuje elds-
tico.

38,.~ Un dispositivo lector de tarjetas de
acuerdo con la reivindicacién 12 6 la reivindicacidn
2e, caracterizado porque el empuje eldstico es propor-

cionado por una tira (54) auto-enrollante, uno de cu~-

-13 -
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yos extremos (56) estd conectado al lado inferior del
carro (22) y cuyo otro extremo (52) estd consctado a
un carrete (50) dispuesto en la base (2) bajo la ranu-
ra (14,108).

42,~ Un dispositivo lector de tarjetas.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos gue se acom-
paflan y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas eseri-

tas a mdquina por una sola cara.

Madrid, -2 AGO, 1974\
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