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El invento se refiere a un accionamiento
de persiana enrollable con un eje de persiana giratorio
para subir y bajar una persisns enrollable, produciéndo-
se el giro del eje de la persiana enrollable por medio
de una rueda accionada por un érgano de maniobra, 2n par-
ticular un cordén de persiana enrollable.

En un accionamiento de persiana enrollatle
conocido se enrolla una persiana sobre un eje de oversiana
enrollable y esta pergiana enrollable puede ser subida
o bajada a3l girsr una rueda lateral que es accionada a
mano por medio de una cadena, un corddn o similar, El
cordén de la persiana enrollable esti colocado en gene-
ral alrededor de la rueda y estéd conducido hacia abajo
con ambos extremos, de modo que, segin el sentido del es-
fuerzo de traceidn, tiene lugar una subida o una bajada
de la persiana enrollable. Puede emplearse también un
cordén continuo conducido en torno a una polea de desvia-—
cibén inferior. Ls persiasna enrollable puede fijarse a
cualquier altura deseada, para lo cusl se inmoviliza de
manera correspondiente el corddn de la persiana enrolla-
ble o estéd previsto un retenedor o un inhibidor de giro
adecuado en el accionamiento de la persiana enrollable.
El inconveniente esencizl de los accionamientos de per-
gisna enrollable conocidos estriba en que han de mane-

jarse extremos o tramos de corddén diferentes para subir
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y bajar la persians enrollable, es engorroso efectuar

una retencién a mano por medio de inmovilizacidn del cor-
dén de la persiasna enrollable y son a menudo complicados
y propensos a averias los inhibidores de giro conocidos.
Por lo demds, en la llamada persiana enrollable eldsti=-
ca ususl existe el inconveniente de una retencidu que
frecuentemente no resulta fisble, un relajamiento del
muelle de arrollemiento, una limitacidn del tamafio 7 un
arrollasmiento oblicuo por traccidn en el material.

Por consiguiente, el cometido del invento re-
side en la creacién de un accionamiento de persiana en-
rollable de la clase citada que, evitando los inconve-
nientes de las disposiciones conocidas, esté estructura-
do de manera extraordinariamente conveniente y préctica.
Deberd poderse manejar de forma sencilla y deberd hacer
necesarias tan solo relativamente pocas piezas sueltas
que puedan fabricarse con facilidad y a bajo precio.

Ls solucibén del problema planteado se consigue
en un accionamiento de persisna enrollable de la clase
citada por el hecho de que el sje de la persiana enrolla-
ble estd unido de maners solidaria en rotacibén con un
miembro de acoplamiento que presenta una zona de casqui-
1llo dispuesta coaxialmente a la rueda y a un elemento
de freno estacionario, que puede ser hecho girar con res-

pecto a la rueda en medida limitads hacia afuera de una
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posicidén de reposo mutuo y en contra de la fuerza de un
muelle y que en la zona del casquillo contiene uno o va=
rios orificios radisles con miembros de bloqueo radial-
mente desplazables en ellos, cuyo grosor radial es mayor
que el espesor de la pared de la zona del casquiilc, por-
que ademis la rueda presenta uno o varios apéndices de
mando radialmente sobresalientes, que se aplican s la zo-
na del casquillo coaxialmente central, estdn alineados
con los orificios en la posicidn de reposo mutuo entre

la ruede y el miembro de acoplamiento e impulsan los
miembros de bloqueo en direccidn al elemento de freno,

y porque el elemento de freno presenta uno o varios apén-
dices de tope radialmente sobresalientes que se aplican

a la zona del casquillo y estin dotados de depresiones
radisles dispuestas entre ellos que discurren en la di-
reccibén periférica y en las que enczjan los miembros

de bloqueo impulsados por los apéndices de mando en la
posicién de reposo mutuo, reteniendo sl propio tiempo

al miembro de acoplamiento contra giro, mientras que los
miembros de bloqueo, bajo una carga de giro del bdrgano

de acoplamiento o de la rueda y después de ser liberados
por los apéndices de mando, son desplazados radialmente
en gsentidos opuestos fuera de la posicibén de reposo mu-
tuo por los apéndices de tope, anulando sl mismo tiempo

1la retencidn contrs giro.



Un accionamiento de persians enrollable de es—
ta clase es extraordinariamente prdctico, ya que se ajus-
ta automdticamente la posicién de reposo y de retencidn
de los apéndices de mando con respecto a los orificios,

5 tan pronto como se deja suelbto el corddn de la persiana
enrollable., Sin embargo, si se ejerce sobre este ultimo
un ligero esfuerzo de traccidn mientras gira la rueda,
tiene lugar una snulacibén de la retencidn por desrlaza-
miento radial de los miembros de bloqueo hacia asfuers

10 de la zona del elemento de freno, de modorque se puede
bajar la persiana enrollable aplicando un esfuerzo de
traccién continuadamente ligero al cordén de la persiana
enrollable que se desliza a través de la mano. Por otra
parte, tirando con fuerza del mismo tramo de corddn es

15 posible en cualquier momento levantsr la persiana enro-
llable con un dispositivo de retencidn gue se ajusta
autométicamente a continuacidn. El accionamiento de per-
sisna enrollable se puede manejaq de forma muy sencills
y prdctica debido a los miembros de bloqueo desplazables

20 radialmente a posiciones de retencidn y de liberacidn
y resulta de costes favorables en la fabricacidn.

Otros detalles, carscteristicas y ventajas del
invento se desprenden de la descripcidn siguiente de

ejemplos de ejecucidn representados en dibujos en los

25 que muestran:

10=9-74 -5-
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La figura 1, una seccidn longitudinal de una
primera forma de ejecucidn de un accionamiento de persia-
na enrollable,

la figura 2, una seccidn transversal a lo lar-
go de la linea II-II de la figura 1,

| la figura 3, una seccidn transversal a lc lar-
go de la linea III-III de la figura 1,

la figure 4, una seccibn longitudinal de una
segunda forma de ejecucidn de un accionamiento de versia=-
na enrollable a lo largo de la linea VI~VI de la figura
2y

la figurs 5, una seccidén transversal a lov lar-
go de la linea V-V de la figura 4, y

la figurs 6, una vistas lateral desde la dere-
cha respecto a la figura 4, con parte de ella recortada.’

En las figuras 1 a 3 estd representada una
primera forma de ejecucidn de un accionamiento de persia-
na enrollable, en la que unos spéndices de mando 15 de
una rueda de cadena 14, 16 estdn dispuestos por dentro
de una zona de casquillo 13, mientras que unos apéndices
de tope 33 de un elemento de freno 18 se encuentran por
fuera de la zona de casquillo 13, Por el contrario, en
la forma de ejecucidn de las figuras 4 a 6 los apéndices
de mando 15 estdn previstos por fuera de la zona de cas-

quillo 13, en tanto que los apéndices de tope 33 estin
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previstos por dentro de dichs zona de casquillo 13,
Aparte de estas diferencias esenciales existen otras di-
ferencias de menor importancia.

En la forma de ejecucidn segln las figuras 1 a
% el miembro de acoplamiento 12 estd unido de manera so-
lidaria en rotacidén con un eje de persiana 10 8 través
de un primer mufién de eje 46. La solidaridad de giro pue-
de conseguirse con elementos cuslesquiers, como chavetas
o tornillos, lo que no estd representado con detalle en
los dibujos. El miembro de acoplamiento 12 esté apoyado
de maners giratoria, por un lado, en un orificio de ¢coji-~
nete 44 de una caja 42 y, por otro lado, con un segundo
mufidn de eje 48 en una tapa de cojinete 50 de la caja
montada de forma estacionaria. El miembro de acoplamien-
to 12 estd provisto ademés, en la zona del segundo muiidén
de eje 48, de una forma de casquillo exterior 13 que,
sin embargo, no se extiende hasta la tapa de cojinete 50,
Una rueda de cadena que se ha de manejar por medio de
unz cadena de persiana y que estd constituida por las!
dos mitades 14, 16, encontrindose por dentro de la caja
42, esté apoyada de manera giratoria sobre el segundo
mufién de eje 48 y se extiende con esta parte situada al
interior por encima de la zona de casquillo 13, La zona
de casquillo 13 estd abrazada parcialmente por fuera por

un elemento de freno 18 que estéd apoyado de manera soli-
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daria en rotacidn por dentro de la caja 42 sobre el miem-
bro de acoplamiento 12.

Mientras el elemento de freno 18 estd inmovili-
zado en la caja 42 por medio de un muelle 26 y, por tan-
to, solo puede girar en medida limitads para la forwacidn
de un efecto de tope o de amortiguador, el miembrd de
acoplamiento 12 puede ser hecho girar fnicamente en me—
dida limitads con respecto a la rueda de cadena 14, 16
por medio de piezas sueltas que se han de describir con
detalle todavia.

Se desprende de la figura 2 que la parte inte-
rior de la rueds de cadena 14 presenta por dentro de la
zona de casquillo 13 tres apéndices de mendo 15 que se
aplican 8 esta zona y entre los cuales estén dispuestas
unas depresiones radiales 17. En la posicidn de reposo
y de retencidn representada de la zona de casquillo 13
con respecto a la rueda de cadens 14 los apéndices de
mando 15 impulsan en cada caso un miembro de bloqueo 20
en forma de un rodillo a través de un orificio radial
30 practicado en la zona de casquillo 13, de modo que
1os miembros de blogueo 20 son introducidos en depresio-
nes radiales correspondientes 34 del elemento de freno
18 que rodea a la zona de casquillo. Las depresiones ra-
diales 34 estén limitadas en cada caso por apéndices de

tope 33 que descansan aproximadamente por fuera sobre la
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zona de casquillo 13. Puede apreciarse sin dificultad
que en la posicidén de los miembros de blogqueo 20 repre-
gentada en la figura 2 existe una retencidn contra giro
entre la persiana enrollable 10 o la zona de casquillo
13 acoplada de manera solidaria en rotacibén con ella y el
elemento de freno 18 montado elisticamente de forma soli-
daria en rotacidn, ya que los miembros de bloqueo 20 pue-
den moverse dnicamente dentro de las depresiones radia-
les 34 limitadas en la direccibn periférica.

El efecto de retencidn de los apéndicesrde man-
do 15 puede anulerse girando algo la rueds de cadena 14,
16 medisnte la aplicacidén de un esfuerzo de traccién a
1a cadena de ls persiana enrollable. De este modo, los
apéndices de mando 15 salen de la zona de los orificios
30, con lo que al producirse un giro de 1la zona de cas-
quillo 13, por ejemplo mediante un par de giro debido
al peso propio de una parte de la persiana enrollable que
cuelga del eje 10 de ls persiana enrollable, los miembros
de blogqueo 20 son impulsados de forma automdtica radial=-
mente hacia adentro en las depresiones 17 por los flan-
cos de los apéndices de tope 3%. Si se conserva la posi-
cidn relativa de los apéndices de mando 15 con respecto
a los orificios 30, puede tener lugar un descenso de la
persiana enrollable en la cuantia que se desee.

Como ya se ha mencionado, la rueda de cadena 14,
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16 puede ser hecha girar con respecto a2 la zona de cas-
quillo 13 o al miembro de acoplamiento 12, por un lado,
Ginicamente en medida limitada y, por otro lado, en oposi-
c¢ibén al efecto de un muelle. La medida primeramente cita-
da es necesaria para hacer posible que, al efectuar una
elevacidn intencionada de la persiana enrollable, tenga
lugar un arrastre del miembro de acoplamiento 12 al gi-
rar la rueda de cadena 14, 16. Para este movimiento de
giro limitado sirven, segin la figura 3, dos depresiones
radiales diametralmente enfrentadas 40 previstas en la
parte 14, 16 de la rueda de cadena, en cada una d= las
cuales encaja un saliente 36 de la zona de casquillo 13.
Por consiguiente, haciendo que estos salientes 36 choquen
con limitaciones de las depresiones radisles 40 quedan
garantizados un arrastre exacto del eje de la persiana
enrollable y una elevacion irreprochable incluso de per-
sianas enrollables pesadas. En el estado descargado de

la cadena de la persiana enrollable se mantienen los sa-
lientes 36 aproximadamente en la zona central de las de-
presiones radiales 40, para lo cual uno o varios salien~
tes axiaies 38 de la zona de casquillo 13 o de los sa-
lientes 36 son abrazados por uno o varios muelles de re-
cuperacidn 28 inmovilizados en la rueda de cadena 14, 16,
los cuasles se tensan al tener lugar un giro de la zona

de casquillo 13 con respecto a la rueda de cadena 14, 16

=10~
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en uno u otro sentido de giro. En el presente caso esta
previsto Gnicamente un muelle de recuperacidén 28 que cui-
da de que en la posicién de reposo los apéndices de mando
15 estén dispuestos siempre en la zona de los orificios’
30,

En la forma de ejecucidn representada segin
las figuras 1 a 3 estén previstos en cada caso tres apén~-
dices de mando 15, tres miembros de bloqueo 20, tres ori-
ficios 30 y tres epéndices de tope 33, aun cuando puede
utilizerse también cualquier otro nlmero adecuado,

Ias mitades 14, 16 de la rueda de cadena ator-
nilladas, remachadas o soldadas entre si estén provis-

tas de depresiones que discurren en la periferia.y en

las que pueden encajar elementos de cadena 54 de un cor=-
adén flexible 52. Para evitar ruidos excesivos es conve-
niente fabricar los elementos de cadena a manera de bo-
las a partir de un material no metdlico, Es adecuado pa-
ra esto en particular un material sintético que se inyec-
te preferiblemente a distancia constante en forma de bo-
la en torno al corddén de la cadena. Este estd constitui-
do preferiblemente por un material sintético termopldsti-
co, en particular por fibras de material sintético, con
lo que resulta posible de manera sencilla efectuar una
soldadura en los lugsres de costura. Se obtiene una cos-

tura especialmente sbélida cuando en esta zona se realiza

“11-
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un revestimiento por inyeccidn de material sintético, es
decir, una disposicidén de un elemento de cadena. Estas
cadenas de persiana enrollable se pueden fabricar ficil-
mente y a bajo precio, presentan solo un peso reducido
y pueden transformarse sin problemas en un corddn conti-
nuo cuando se desee disponer de un elemento de esta cla~-
se. Sin embargo, resultan en particular ... ruildos de
tableteo sustancialmente menores con respecto a los ele-
mentos de cadena metdlicos conocidos, con lo que se me-
jora considerablemente el manejo.

In la segunda forma de ejecucién del acciona-
miento de persiana enrollsble segln las figuras 4 a 5,
las partes correspondientes a la primers forma de ejecu-
cién seghn las figuras 1 a 3 estén dotadas de los mismes
nfmeros de referencia por razones de une mayor claridad.

Un eje de persisna enrollable 10 ligeramente
modificado con respecto al de la figura 1 estd unido tam-
bién de manera solidaria en rotacidén con un miembro de
acoplamiento encajsble 12, de forma de casquillo, que
no representa, como en la figura 1, el eje de giro cen-
tral. ELl miembro de acoplamiento 12 presenta una zona de
casquillo 13 en la que estén previstos, seglin la figura
5, dos orificios diametralmente enfrentados 30 paras miem-
bros de bloqueo correspondientes 20. En el interior del

miembro de acoplamiento 12 se encuentra un elemento de

-12-
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freno 18 de forms de casquillo que estd unido en el in-
terior, a través de un muelle 26, con un vdstago central
22, Este estid sacado al exterior por un lado y estd fija-
do a partes estacionarias no representadas, lo que puede
tener lugar, por ejemplo, por medio de un pasador trans-
versal 24,

El miembro de acoplamiento 12, estd provisto,
en su extremo situado a la derecha en la figura 4, ée una
parte de cierre que estd apoyada sobre el vastago 22 en
posicidn contigus al elemento de freno 18. Sobre el miem-
bro de acoplamiento 12 estd apoyada a su vez de manera
giratoria una rueda de cadena 14, 16 de dos partes cue
puede unirse por medio de tornillos, pernos o gimilsres
que no se han designado con detalle.

Segln la figura 5, el elemento de frenc 18 es-
t4 provisto en la zona de casquillo 13 de cuatro apéndi-
ces de tope 33 distribuidos uniformemente por la perife~
ria y dirigidos radialmente hacia afuera, que se aplican
aproximadamente a la zona de casquillo 13, Entre los
apéndices de tope 33 se encuentran unas depresiones ra-
disles 34, en las que encajan con efecto de retencidn los
miembros de bloqueo 20 en la posicidén de reposo seglin
la figura 5. Esto se consigue por el hecho de que la par-
te 14 de la rueda de cadena que abraza a la zona de caé-

quillo 13 estd provista de dos apéndices de msndo 15 dia-
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metralmente enfrentados y radislmente encajables hacia
adentro, que encajan en estrechamientos 32 de la zona

de casquillo 13. Los estrechamientos 32 congtituyen zo-
nas con didmetro exterior reducido y se extienden en ca=-
da caso en medida limitada a ambos lados de los orificios
30.

Si la rueda de cadena 14, 16 al igual que en la
primera forma de ejecucidén, es hecha girar en la medida
limitada por los estrechamientos 32 gracias al esfuerzo
de traceidn aplicado a la cadena de la persiana enroila-
ble con respecto al miembro de acoplamiento 12 o a la
zona de casquillo 13, los miembros de bloquec o los ro-
dillos 20, al producirse una carga de par de girv del eje
10 de la persiana enrollable, pueden ser impulsados ra-
dialmente hacia afuera en direccidn a la zona de las de-
presiones 32 por medio de los flancos de los apéndices de
tope 33, con lo que se snula la retencidn contra giro de
manera andloga a la primera forma de ejecucidén. Para que
los spéndices de mando 15 en la posicidn de reposo lle-
guen automdticamente a la posicidn relativa mostrada en
la figurs 5 con respecto a los orificios 30, estdn pre-
vistos, segln la figura 6, dos muelles de recuperacidn
diametralmente enfrentados 28 gque unen en cada caso la
rueda de cadena 14, 16 con el miembro de acoplamiento 12,

de modo que un giro de la rueda de cadena en uno u otro

—14-
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gentido conduce a un tensado de estos muelles de recupe-
racién 28.

Aparte de la permutacidn coaxial de los apéndi~-
ces de mando 15 y de los apéndices de tope 33 con respec-
to a la zona de casquillo 13, la segunda forms de ejecu-
cién segln les figuras 4 a 6 se diferencia de la primera
forma de ejecucidn sustancialmente por el hecho de que
los apéndices de mando situados por dentro de los estre-
chamientos 32 constituyen automdticamente también un dis-
positivo de srrastre para levantar la persisna enrcliable,
ya que al girar la rueds de cadena 14 con respecto al
miembro de acoplamiento 12 los apéndices de mando 15 vie-
nen a splicarse firmemente contra las limitaciones late-
rales de los estrechamientos 3%2. Por este motivo, puede
prescindirse en este caso de partes de arrastre ssparadas,
como los miembros 36, 38, 40 de la primera forma de eje-
cucidén. Por lo demds, existen solo pocas diferencias, ¥y
la migma cadena de persisna enrollable 52, 54 puede uti-
lizarse también en la segunda forma de ejecucidn para el
accionamiento de la rueda de cadena de dos partes.

En las dos formas de ejecucibén los muelles de
recuperacidn 28 estdn ajustados o dimensionados de tal
manera que el par de giro necesario para hacer girar la
rueda de cadena o los apéndices de mando 15 con respecto

al miembro de acoplamiento 12 es menor que el par de giro

~15-
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ejercido por la parte colgante de la persiana. Es asi
posible de manera sencilla anular la retencibén aplican-
do un ligero esfuerzo de traccidn a la cadena de la per=-
siana enrollable y bajar la persiana enrollasble dejando
que la cadena de la persisna enrollable se deslice lige-
ramente frenada a través de la mano de la persona usua-
ria.

Los muelles 26 sirven para la finalidad de evi-
tar una carga brusca de las partes contiguas y conseguir
un suave comportamiento de encastre o retencibén. Por su-
puesto, en lugar de los muelles 26 pueden estar previs-
tos también otros elementos amortigusdores, por ejemplo
un embrague de resbalamieﬁto o de par de giro o gimila-
res. También se puede ubilizar eventualmente una combi-
nacidn de un dispositivo de amortiguacidén y un erbrague
de resbalamiento.

Asimismo, son posibles otras modificaciones pa-
ra adaptarse a las necesidades de servicio de cada ceaso,
lo que se aplica, por ejemplo, para el nimero y la dis-
posicidn de los muelles, los miembros de bloqueo, los
orificios, los apéndices de mando y los apéndices de to-
pe. Ademds, en persianas enrollables grandes puede estar
previsto un sistema reductor de ruedas dentadas que cons-
tituya la unidn solidaria en rotacidn entre el eje de la

persiana enrollable y el miembro de acoplamiento. En el

-16=



10

15

20

25

10-9-74

cago mis gencillo, una rueda dentada pequeila del miembro
de scoplamiento engrana con una rueda dentada grande del
eje hueco. Sin embargo, esto conduce a una distancia gran-
de entre ejes y a una inversidn del sentido de giro. Pa=-
ra evitar ests desventaja es conveniente realizar ls rue-
da dentsda grande como rueda dentada interior. La menor
distancia entre ejes que resulta en este caso para igual
gentido de giro puede evitarse por completo si el siste-
ma reductor de ruedas dentadas estd constituido por un
engranaje planetario. Estos sistemas reductores u otros
gsimilares hacen pogible también la manipulacidn ds per-
gianas enrollables pesadas con un consumo de fuerza com-
parativamente reducido.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada
en Repliblica Pedersl Alemesna, el 2 de Agosto de 1973,
con el n2 P 23 39 170.0, se acoge a8 los beneficios del

articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-—

trial,
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn, propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Un dispositivo de accionamiento de per—
giana enrollable con un eje de persiana giratorio pera
subir y bajar una persiana enrollable, produciéndose el
giro del eje de la persiana enrollable por medio de una

rueds accionada por un drgesno de maniobra, en particular

~ un corddn de persiana enrollable, caracterizado peraue

el eje (10) de la persiana enrollable estd unido de ma-
nera solidaria en rotacién con un miembro de accplamien-
to (12) que presents una zona de casquillo (13) aispues-
ta coaxialmente a la rueda (14, 16) y a un elemento de
freno estacionario (18), que puede ser hecho girar con
respecto a la rueda (14, 16) en medida limitada hacia
afuera de una posicién de reposo mutuo y en contra de

1a fuerza de un muelle y que contiene en la zona de cas~
quillo (13) uno o varios orificios radiales (30) con
miembros de bloqueo (20) radialmente desplazables en
ellos, cuyo grosor radial es mayor que el espesor de la
pared de la zona de casquillo, porque ademds la rueda

(14, 16) presenta uno o varios apéndices de mando (15)

-18-
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radialmente sobresalientes que se aplican a la zona de
casquillo coaxialmente central (13), estén alineados con
log orificios (30) en la posicidén de reposo mubtuo entre
la rueda (1%, 16) y el miembro de acoplamiento (12) e
impulsan los miembros de bloqueo (20) en direccidn al ele-
mento de freno (18), y porque el elemento de freno (18)
presenta uno o varios apéndices de tope (33) radialmente
gsobregalientes que se aplican a la zona de casquille (13)
y estén dotados de depresiones radiales (34) dispuestas
entre ellos que discurren en la direccidén periférica y
en las que encajsn los miembros de bloqueo (20) impulsa-
dos por los apéndices de mando (15) en la posicidu de re-
poso mutuo, reteniendo al propio tiempo al miembro de aco-
plamiento (12) contra giro, mientras que los miembros
de bloqueo (20), bajo una carga de giro del miembro de
acoplamiento (12) o de la rueda (14, 16) y despuds de
su liberacién por medio de los apéndices de mando (15,
gon desplazados radialmente en gentidos opuestos fuera
de 1a posicibén de reposo mutuo por los apéndices de tobe
(33), anulando al mismo tiempo la retencidén contra giro.
28,~ Un dispositivo segin la reivindicacién
12, caracterizado porque los apéndices de mando (15) es-
t4n digpuestos por dentro de la zona de casquillo (13)
del miembro de acoplamiento (12), en tanto que los apén-

dices de tope (33) estén dispuestos por fuera de dicha

{////,//”’ﬁ
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zona de casquillo.
8,- Un dispositivo segin las reivindicaciones
12 o 22, caracterizado porque estén previstos en cada ca-

so tres orificios (30), tres apéndices de mando y de to-

[

pe (15, 33) y tres depresiones radiales (34), todos ellos
dispuestos en forma desplagada a 1202,

43, Un dispositivo seglin una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la zo-
na de casquillo (13) presenta dos salientes diametral-
mente enfrentados (36) que, con holgura de giro limivada,
encajan cada uno en una depresién radial correspondiente
(40) de la rueda (14, 16).

5a,~ Un dispositivo segln la reivindiceciln 42,
caracterizado porque uno o varios salientes axiales (38)
de los salientes (36) o de la zona de casquillo (13) en-
cajen en uno o varios muelles de recuperacidén (28) de la
rueda (14), los cusles efectfian una reposicidn de giro
bilateral hacia la posicidén de reposo mutuo entre la rue-
da (1%, 16) y el miembro de acoplamiento (12), en la que
los salientes radiales (36) se encuentran aproximadamen—
te en la mitad periférica de las depresiones radiales (40).

62,~ Un dispositivo segln la reivindicacidn 12,
caracterizado porque los apéndices de mando (15) estén
dispuestos por fuera de la zona de casquillo (13) del

miembro de acoplamiento (12), en tanto que los apéndices
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de tope (33) estdn dispuestos por dentro de dicha zona
de casquillo.

7a,- Un dispositivo segin la reivindicacién 62,
caracterizado porque la zona de casquillo (13) presenta

5 en direccidén periférica por ambos lados de cada uno de
los orificios (30) un estrechamiento limitado (32) de dia-
metro exterior reducido en el que encaja en cada caso con
holgura de giro limitsda un apéndice de mando (15) que
actia al mismo tiempo como apéndice de srrastre de la rue-

10 da (14, 16).

8a,- Un dispositivo segin la reivindicacién 72,
caracterizado por dos estrechamientos dismetralmeate en-
frentados (3%2) dotados cada uno de un orificio (30) dis-
puesto centradamente en ellos.

15 92,- Un dispositivo segin la reivindicacién 82,
caracterizado porque el elemento de freno (18) presenta
el mismo nfmero, o un nimero miltiplo entero, de apéndi-
ces de tope (33) y depresiones (34) distribuidos unifor-
memente por la periferia que orificios (30) tiene el cas-

20 quillo (13).

102,.~ Un dispositivo segin una o varias de las
reivindicaciones 62 a 92, caracterizado porque dos mue-
lles de recuperacidén dismetralmente enfrentados (28) es-
t4n fijasdos, por un lado, a la rueda (14, 16) y, por

25 otro lado, al miembro de acoplamiento (12).
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112,~ Un dispositivo seglin una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue el
elemento de freno (18) estd unido con una parte estacio-
naria a través de un elemento amortiguador (26), even-
tualmente en combinacidn con un embrague de resbalamien-
to.

122 ,~ Un dispositivo segin la reivindicacién
112, carscterizado porque el elemento amortiguador esté
constituido por uno o varios muelles amortiguadores (26),
preferiblemente de material sintético.

1%2,~ Un dispositivo seglin la reivindicacién
122, caracterizado porque el muelle amortiguador (26) une
el elemento de freno interior (18), en el interior del
mismo, con un vdstago central (22) sacado lateralmente al
exterior y fijado a partes estacionarias exteriores.

14a,- Un dispositivo segln la reivindicacidn
122, caracterizado porque el muelle amortiguador (26)
une de forma elistica el elemento de freno exterior (18)
con una caja estacionaria (42).

158,~ Un dispositivo segln la reivindicacidn
148, caracterizado porque la caja (42) presenta un orifi-
cio de cojinete (44) para el miembro de acoplamiento (12),
sobre el cual estdn apoyados la ruedz (14) y el miembro
de freno (18).

168,~ Un dispositivo segin la reivindicacidn

PP
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152, caracterizado porque el miembro de acoplamiento (12)
encaja de manera solidaria en rotacién con un primer mu-
fién de eje (46) en el eje (10) de la pergiana enrollable
y encaja con un segundo muiibn de eje (48), pasando a tra-
vés de la rueda (14, 16), en una tapa de cojinete (50)

de la caja.

172,.~ Un dispositivo segin una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque los
miembros de bloqueo (20) son rodillos o bolas cuyo did-
metro es mayor que el espegor de la pared de la zona de
casquillo (13) y algo menor que la anchura de la perife-
ria de los orificios (30).

182,- Un dispositivo segin una o variss de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la
rueda estd realizada como rueda de cadena (14, 16) con
depresiones dispuestas en la periferia para elementos
de cadena encajables (52) de un corddén de persiana enro=-
1lable en forma de una cadena de persiana enrollable
(52, 54).

192,- Un dispositivo segln la reivindicacidn
182, caracterizado porque la cadena de la persiana enro-
1lable estd constituida por un corddén flexible (52) con
elementos de cadena (54) no metdlicos y a manera de bo-
las, dispuestos a distancis mutua.

202,- Un dispositivo segfn la reivindicacidn
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192, caracterizado porque los elementos de cadena (54)
estén realizados como bolas de material sintético inyec-
tadas a distancia constante en torno sl cordén (52).

212,.~ Un dispositivo seglin las reivindicaciones
192 o 202, caracterizado porque el cordén (52) esti he-
cho de material sintético termopléstico, en particular
de fibras de material sintético, y esti soldado en los
lugares de costura de partes del corddn que se han de
unir entre si.

222 ,~ Un dispositivo seglin la reivindicacidn
212, caracterizado porque en un lugar de costura estd
dispuesto un elemento de cadena (52).

232 ,~ Un dispositivo segiin una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la rue-
da estd realizada en forma de una rueda de cadena (14,
16) de dos partes.

242 ,~ Un dispositivo segiin una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la
unién solidaria en rotacidn entre el eje (10) de la per-
siana enrollablé y el miembro de acoplamiento (12) se
efectlia a través de un sistema reductor de ruedas denta-
das.

252,~ Un dispositivo segln la reivindicacidn
242, caracterizado porque una rueda dentada pequefia dis-

puesta en el miembro de acoplamiento (12) engrana con
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una rueda dentada grande dispuesta en el eje (10) de la
persians enrollable.

26a,- Un dispositivo segln la reivindicacidn
252, caracterizado porque la rueda dentada grande presen-
ta un dentado interior.

27a,.- Un dispositivo segin la reivindicacidn
242, caracterizado porque el gistema reductor de ruedas
dentadas esté constituido por un engranaje planetario.

o8a,- Un dispositivo de accionamiento de per-
siana enrollable.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y con los fines que se han especificado.,

Egta Memoria consta de venticinco hojas escri-

tas a miquina por una sola de sus carase

17 SET.1974

Madrid,

Ped. -4z dg Riverd

Alfonso,
por Pod
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