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) sothe:
Me joras introducidas en el objeto de la patente principal ne
413.412, pfesentéda ei 6 de abril de 1.973, sobre: PERFECCIQ
NAMIENTOS EN APARATOS PARA SUMINISTRAR UNA MEZCLA ATOMIZADA‘
DE UN FLUIDO A LA ADMISION DE UN'MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.

é9gﬁ%dhnﬂa-DRESSER INVESTMENTS, N,V,., entided de las antillas ho;
landesas, residente en Willemsted, Curaceo, Antilles -

Holandesas,

Ia presente invenciéﬁ se refiere a aparatos para su
ministrar una mezcla atomizade de un fluido a la admisidn de
un motor de combustion interna. Concretamente, el invento se
refiere & un nuevo aparato perfeccionado pars reducir el nivel

| 5e de contaminacion en emisiones de escape de un motor de combus~



5.

10,

15.

. 25,

: .

bajo el cual puede mantenerse justamente l& velocidad sénica,

‘denominedo "punto de no estrangulacién", de tal manera que se
buenas, Para un carburador t{pico, el punto de no estrangula-

. ) ' ’
qién se produce a un vacio en el miltiple de aproximadamente

1304,8 - 355,6 mm Hg. Una pobre atomizacidén conduce & una mez—|

‘bustible y una gran contaminacién en el memento de mayor esca-

tién interna. o
"El estado actual de la tdcnica con mucho en la mayo~
ria de motores de gasolina de uso comun utilizados comercial-

mente para aplicaciones automotrices, el combustible y el aire.

“|son medldos y mezelados por medio de un carburador acoplado aln

miltiple de admision del motor. Aunque ¢stos carburadores va--l

rian en detalle de un fabricante a otro, son esencialmente si-_

i

milares y han sido considerados a lo largo de los afios como ggg
!
i

Cuando se produce presién critice en la maripose co-l

neralmente satisfactorios en .cuanto & suministhar una meztla

de combustidén adecuada a2l motor,’

mo resultado de niveles suficientes de vacio en el miltiple, ;
se proporcionaba una velocidad de flujo sonico y el. carburador'
convencional produce un tamafioc de particuls atomizada razona-f;
blemente bueno para una eficaz combustidn. la presién critica
es sensiblemente 53% de la atmosférica y en unidades de vacio
s de aproximadamenté 363,2 mm Hg conocida a éontinuacibn por
"vacio umbral". En condiciones de carga o acqleracién, no obs

tante, el vacio del miltiplé desciende notablemente & un nivel

plerde rdpidamente la produccidn de particulas anteriormente |

cla pobre’de'aire/oombustible'y une pobre distribueién cilin-

dro & cilindro que se'traduce en una pobre utilizacion de com~

re. Por lo tanto, el carburador de tipo corriente proporcionai

: |
caracter{sticamente una mezcla que efectia emisiones de escape
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escasamente contaminantes solo & vaéios en el miltiple relati-.
vamente . elevados, por encima de aproximadamente 304,8 mm Hg, en
tanto que proporciona una mezcla que efectua emisiones de esca
pe eltamente contaminantes a vacios en el mdltiple inferiores
a dicho nivel,

Con la llegada del control ecoldgico reciontemente,

[institufdo por diverqas agencias del gobierno sobre los fabri-

cauntes de automoviles para reducir severamente los contaminan—
tes de escape en la futura pnpduccion de automoviles, se puso
pronfo de manifiesto que la ineficacia del carburador era per
se un factor significativo contribuyente al problema total, Se:'
han probado y sugerido diversas proposiciones para reducir los;
niveles contaminantes, tales como recirculacion de gas de eségé
pé, convertidores ceatalizadores, ete. Ninguna de ellas, no obé

T
tante, ha podldo ni siquiera aproximarse con éxito a los bajos

niveles contaminantes impuestos por las normas federales y de |

estados que resultan extremadamente rigurosas sobre los automo'

|

Dispositivos del tipo indicado anteriormente son coni

viles fabricados a través de los afios civiles hasta 1,975.

¢idos y se describen como métodos y aparatos que suminlstran -1
una mézcla combustible mejorada al motor que reduce sensible- l

mente el nivel contaminante emitido por el tubo de escape del

motor & lo largo y ancho de su régimen normel de funcionamient
Contrariamente a8 un carburador corriente que posee un control T
limitado sobre emisiones & un reducido vacio en el miltiple ig!
ferior a los niveles de produccion umbral, el aparato de la q~}
licitud CR-1 mantiene efectivamente un nivel de contaminacion ;

comparativamente bajo & vacios de miltiple de punto de no es-

1
trangulamiento reducidos del orden de 50,8 - 76,20 mm Hg, Por%

este medlo se mantiene un bajo nivel de contaminacion sobre una!
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jconstriccidn de gargahia. Cuando se acopla la unidad a un va-!

,cion difusora divergente, que se extiende inmediatamente des-

Apuea de la constriceion de gargante, descarga la mezcla al in-

'¢ombinaciones angulares predeterminadas del elemento movible y
.1 §e;1a tobera, se mentiene la velocidad sénica a través de la tg

|bera a niveles de vac{o en admisidn del orden de los puntos de

atribuye-principalmenme al difusor que actua para recuperar la

porcion sensiblemente mayor y util del régimeﬁ de transmisién
COhyencional incluidoé los cambios de carga y aceleracion con ?
qﬁe se tropieza frecuentemente,

Para'alcanzar el resultado expuesto, se emplea un coﬁ
ducto de aire de admisidn que dispone de un elemento axialmen—I
te mov1ble dentro de una tobera convergente-divergente que de—-'
flpe una constriccion de garganta anular. Elecombustible liqui'

do se introduce en el conducto de aire en o por encima de la |
r

cfo en el muiltiple de admision capaz de producir vacio umbral E

en la garganta, se produce velocidad de flujo .sénico. La sec-i

[~ S,

terior del miltiple de admision al chal va acoplada. Empleand

no estrangulamiento citados anteriormente. Este resultado se

energfe cindtica (cabeza de velocidad) como cabe za de presion

le incidentalmente efeetua una profunda depresion nuevemente a l

,velocidad subsonica de las velocidades supersonlcas alcanzadaa;

|a justamente por debajo de la garganta. El mantenimiento de qi

ta recuperacion de presién, @ un nivel de vacio en el cual se |

_halla Justamente ausente la onda de choque, actua para exten- I

der la velocidad de garganta sénice al punto de no estrangula-!

cién. Por ende, la garganta puede permanecer sénica mientras ;

que ea variada en respuesta a demandas funcionales impuestas a%

motor. Esto conduce al mantenimiento de los mecaniamos de atoa

|mizacidn ¥y mezclado, Ademas, se proporciona control de flujo
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en masa, una atribucidn no conzeguida por carburadores convens,

clonales,
la presente invencion se refiere a un aparato mejora

do para ﬁezclar combustible con aire y modular la mezcla com-
bustible pare ajustarse a las exigenciaa funcionales de un mb~j
tor de combustidn interna., Més dsPeéificamente, el~inven,t,0rseE

refiere a un nuevo aparato me jorado que utiliza 105 principios

bdsicos descritos en la téonice anteriormente  mencionada para |
reducir sensiblemente los niveles de contamlnacion en escape dé
automéviles, De acuerdo con el presente invento, esto se lo- ?
gra mediante un gparato que comprende un alojamiento alargado i
que dispone de uh paso para flujo interno suscéptible de Ser g
acoplado a un multiple de admisidn de un motor de gasolina. Ei
paso se halla definido én una seccion transversal tipo venturi,
por las superficies marginales de elemento de pared simetricoai
opuestos, separados y relativamente movibles, soportados en re:
lacion angular fija, uno con otro. El aire y el combustibls. l
son recibidos por‘encima de la garganta venturi que imparte vg.
locided de flujo sénica a la mezcla por encima de valores ume ,
bral del vacio en admision, en tanto que un difusor divergentej
que se halla emplazado a continuacidn de la garganta extiende ;
efecbivamente los niveles del vacio en admision a un punto de |
no estrangulamiepto de valor bajo en el cual puede aun mante-

nerse la velocidad sdnica en la garganta, E;!ajuste de canti-

dad de flujo en relacion a exigencias funcionales del motor se

regule desplazando los elementos lateralmente respecto al eje L

del flujo y uno con otro para cambiar el drea de flujo venturi!

_|sin afectar la relacion angular entre los miembros para mante-|

ner le seccion transversal geoméirica del flujo. Por otra p@g‘

te, dado que para cualquier ajusta la garganta a velocidad 90~



" mica puede hacer pasar solamente una masa fijé de aire en con~|
diciones atmosféricas ambientales constantes, se obtiene mé§~ ;
exactamente un coeficiente constante aire/combuetible. . '?

Es pues un objeto del invento proporcionar un nuevo i
5. aparato para mezclar y modular una mecha combustible suminia- ‘
- [trada a un motor de combustion interna. ;
Otro objeto del invento es proporciohar un nuevo apai -
rato, como en el objeto ultimemente mencionado, efectivo para. .
mantener velocidad de garganta sénica a través de amplios l#ﬁiAE
..10. tes de vacio en admisién sustancialmente por debajo del nivel
umbral por medio de un mecanismo venturi variable, ,,?‘.j
- Otro objeto mas del invento es proporcionar un nuéfb:_
aparato, de acuerdo con los. objetos mencionadés, que- se ajﬁété-j‘
'F las -exigencias impueetas al motor por medio - de elementos de 'i
15. pared simétricas opuestas separadas que definen un peso de flu ;
jo de seccidn transversal venturi entre los mismos y cuyo pasd
de flujo puede ser modulado por el movimiento.de wio o mAs mienjj
bros de pared, i '
Ia figura 1, es una representacion esquemética dezﬁﬁ.f
20, Sistema de aire/combustible que incorpora el aparato del preseqi
te invento para suministrar una mezcla combustible a un motor ]

de combustidn interna; _ ij9g;{

La figura 2. e8 una vista exterior en proyececion y

-despiece parcial de la/modalidad preferente del aparato del pre

25,

”ente invento' . P
. i -l'

La figurae 3, es una vista en seccion tomada sensible

L ?;enxe a lo 1argo de las lineas 3<3 de la figura 2;

Ia figura 4, es una vista en seccion tomada sensible

1
-
!,
..’\
!
|
r
t
L]
a

.{'ente 2 lo largo de las lineas 4~4 de la figura 2;

,3OL:J Ia figurae 5, es una vista en seccion tomada sensible
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pente & lo largo de las lineas 5-5 de la figura 3;

la figura 6, (a)~(f)‘son diversas configsurnciones en
pecelon transversal de los elomentos do formacion venturi del
pparato;

. La figura 7, es una vista en seccion elevada a tra-
vés de una modalidad alternativa de aparato; .
La figura 8,’es une vigte en seccion mixie a lo lar-
%o de la 1linea de corte 8-8 de la figura 7; y E
la figura 9, es una seccidn en plania vista a lo lqgi
zo de la linea 9-9 de la figura 7. ' |
Nos referimos ahora a los planos y en particular a 1%
figura 1, en la cual se representa un sistema de suminisbro dei
combustible que utiliza un aparato de mezcla y modulacion 10 ‘

e acuerdo con el invento sustentado sobre un miltiple de admi-
i

sion 12 de un motor de combustidn interna 14 ilustrado en trazis

difuminados., El aparato 10, que serd descrito en detalle mds

delante, aspira aire del medio ambiente en tanto se suministrg

|

utomdvil 16. ;

combustible al mismo a partir de un tangue correspondiente de

El encendido del interruptor e ignicidn 18 hace que
el combustible sea extraido del tangue 16 por la bomba de com~
bustible 19 alimehténdolo al filtro 20, Segun el consumo, el
combustible filtrade es o bien descargado en la linea 21 o re-

ciclado a travéds de la linea 22 por delante de la constricclodn

23 para volver al tanque 16. Situado a la salida del filtro se€

encuentra un regulador 27 para proporcionar una presion de en-
trade de flujo regulado a un regulador de presion compensodor
28, El reguledor compensador funcionz para distribuir una cggi

|

bidad de combustible bien a una vdlvula de agujas 29 o a una

curva de retorno 30 que dispone de una constriccion de orifioiés
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31 que devuelve el‘oombustible excedente al tgnqué respectivo -
16. Ia vélvula de aghjas 29 se halla funcionalmente relaciona -
d& con el aparato 10 para esencialmente regulaf el suminiétro

de combustible como funcidn de la velocidad en tanto las nece-
sidades de. combustible como funcién de la carga y similar son :
compensadas por el reéulador 28, Il fun01onam1ento de este ul
timo esta determlnado por el vacio en admlsion aplicado al mul
tiple 32 por medio’ del conducto 33. Medxante esta disposicidnj

los cambios en el nivél de vac{o se transmiten instantaneamente

por medio del conducto 34 al interior de una cémara de otro mg!

do herméticamente cerrada 38, , ' !
Ia valvula de aguja 29 se halla bajo control del en-s
lace ‘de garganta como lo. estd el aparato 10 para suministrar.
combustible y aire en respuesta a las exigencias funcionales del
motor. Ta linea de desviecion 39 sirve para eSqulvar la valvu:
la 28 e introduclr el combustible en la linea de alimentacion )
40 en un lugar 1ntermedio entre la valvula de aguja y el apara: -
tto 10 objeto del invento. Incluido en la 1fnea de desviacion :

: i
39 se encuentra un acumulador de presiodn 41 colocado en poSi~ |

lidn entre un par de vdlvulas de retoncidn 42 y 43. Ia funciéﬁ

. gel by-pas o 1{nea de desviacion 39 se describe con mayor deta4

1le en la teenlca anterior pero generalmente proporciona cant1~
dades de combustible suplementarias durante los periodos de a-;
celeracion. 7 ' !
Optativamente inclufdas en el sistema de control de Z
Fombustible se encueniran un par de espreas de aire auxiliaresl
47 y 48 que actdan pata alterar el nivel del vacio suministrado

b, la camars 38 de acuerdo con las condiciones de temperatura = .-

" beinantes asociadas con el funcionamiento del motor. lLa esprea

17 comprende una vélvula termoestaticamente controlada o similar

-



5

10.

20,

2%,

30,

49 que posee un érgano sensor tipo ampolla o elemento bimetdli
co apropiado 51 emplazado para responder & la teumperatura del
motor. En esta diSposicién, la valvule 49 se abre al producir
se el arranque en frio y gradualmente se cierra a medida que

el motor se caliente a la temperatura de funclonamiento. De mé
do similar, la esprea 48 comprende una valvula termoestatiocam= :
mente controlada 50 que posee un Organo senuor tipo ampolla o
elemento bimet&lico 52 emplazado pare responder a la temperatul
re del aire én ;a admision al aparato 10, En el caso de una !

temperatura de 2dmisidn de aire inferior al grado Optimo inde-.

‘pendientemeute de si el motor estda caliente o frio, la ampollai

52 hace que la valvula 50 se abrd upﬁ cantiuad proporcionada. .
15 aumento de apertura de una u ofré o ambas espreas de aire s
traduce en un nivel de vacio efectivo reducido en la cémara 38
que permite un mayor flujo de combustible al aparato de mezclai‘
y modulacion 10 de acuerdo con el invento. i
A continumcion se deseribe el aparato de mezela y mof
dulacion 10 con refereéncie purticular a las figuras 2-5. Se= z
gdn ge nuegtra en las mismas, el aparato couprende una caja de:

alojamiento alargeda designada 55 que dispone de un paso para

flujo internamente ceniral 56, El paso se halla adaplado para |

comunicar en direccion verticdl con el miltiple de admision 12

i
: Lediante un elemento de montaje en forma de una bace rectangu~i

lar 57. Una pestaila superior 58 sustentada por un travesaiio 59/

define la entreda de ‘admision de aire al paso. !

Definiendo la configuracidn geométrica de un paso de !
flujo %6 se encueniran una pluralidad de soportes contiguos ase
purados entre si en dngulos rectos formando un recinto cerrado, -

Incluidod en una direccion paralela respecto al eje de flujo se

pncuentran un par de elementos de pared opuestos separados 61 y
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szﬁperpendicularmente entre estos dltimos son reecibidos un par
,dé elementos movibles relativamente, asimismo opuestos y separs

;dos, 63 y 64, GEstos ﬁltimos elementos de suje&cién son esan-

clalmente simétricos en construccidn y se hallan sustentados en

'senxldo opuesto en canales transversales 67 y 68 definidos en-

tre la superflcle superior de la base 57 y la superfiecie infe~:
rior del travesafio 59, lLas superficies marginales 65 y 66 de E
los elementos se hallan separados definiendo un paso 56 de aegi
cion transversal en venturi de una configuracion geométrica pqé
determinade que se extiende verticalmente entfe las mismas. Coﬂ

1 fin de responder de acuerdo con las exigericias del motor,

‘Bl menos uno y preferentemente ambos elementos son mutuamente

movibles con relacidn a ambas el eje del flujo y uno con otro
pars aumentar y disminulr a voluntad el drea de flujo venturi.
sin afectar la relaoion angular de sus superficies de bhordes, ﬁ’
El movimiento de los elementos 63 y 64 tiene su ori-.
Tern a'través del enlace de garganta funcionalmente acoplado a

. ) i
un par de brazos de sector de engranaje de transmision 69 y 70

len la parte exterior de la caja de alojamiento 55, Los brazosi

lvan a su vez rotatoriamente asegurados a g¢jes transversales sug
tentados en disposicion giratorio 73 y 74, respectivamente, pa.l
re desplazar en rotacion planchas de leva 75 y T76. Cada plan- :

cha de leva incluye una ranura arqueada correspondiente 77 quei

rgcibe un seguldor de rodillo 78. Un esconce élargado centrali

79, orientado hacia~gegtrd respeclo de las paredes laterales 80i
vy 81, acomoda el moviﬁiento pivotal respectivo, Acopladas la-!
feralmente a cadé.uno de los seguidores por medio de brazos 15:
teraiea 93 se encuentran un par de barras de espiga que se ex- |

tienden longitudinalmente espaciadas 96 y 97 unidas a rosca e

la parte posterior del elemento asociado 63 o 64 ¥y recibidas
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n_disposicion deslizable en orificios de pared 99 y 100. De

sta manera, el'desplazamiento giratorio de los ejes transver- '
ales 73 y T4 produce .el movimiento lateral de los elementos 63
y 64 por medio de lﬁs espigas sustentadas en disposicidn movi-
ble en cojinetes de rodillo 98 (uno representaéo). El gradode;
flesplazaniento debe regularse por supuesto en funcidn de las. E
pxigencias del motor en prqporéién predeterminada con el sumi-
pistro de combustible, Esto puede lograrse mediante diversas !
técnicas que incluyen una determinacidn de avance apropiada dell
paso de leva requerido proporeionado por la rénura 77; ;
Con la disposicidn anterior, ée lleva aire al inte- i
rior de la seccidon de admision 82 del paso 56 cuya entrada se

halla definida por los suaves coniornbs convefgentes fluidos
83 de la pestafia superior 58. la superficie interior 84 del ;
travesaiio 59 converge en la seccién de admision hasta terminar |
contiguanente por encima de las porciones superiores convergqu
tea de los elementos 63 y 64, Estos .iltimos continuan conver-g
giendo hasta el punto de mdxima constriccion definido como sqg!
cion de garganta 88 por debajo de la cual diverge casi instan—!
ténes y suavemente el paso 56 & una seccidn difusora "primariaf
89. MNds adelante, el difusor primario en esta modalidad de la!
mencidn Se mezels abruptamente con un difusor “"secundario" 90 %
incurriendo en una diVérgencia mes abrupta hasta fusionarse coé
ung abertura divergente 91 situada en la plancha de base 57, {
En une variscidn de este Ultimo, se emite 8l difusor secundarid
y el difusor primario 90 se mezcla abrupte y directamente con ?
e, apertura 91, Al propio tiempo, mieniras se succiona aire !
Fl interior de la seccidn de suministro, se suministra combus-;

tible & partir del tanque 16 constantemente en cantidad necesa .

ria por medio de la 1inea de alimentacion 40 que se extiende -,
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transversalmente &l interior de 1g seccidn de admision colocada
en posicién opuesta y pensiblemente enrasdada con la superficie
vertical del contorno 83, Para introducir combustible en la
corriente de aire, la 1l{nea de combustible 40 incluye una plu~

ralidad de aberturas uniformemente‘espaciadas 94 a través de lds

| cuaies se descarga el combustible en forma sensiblemente uni- i

forme sobre la superficie 84 del travesafio 59.
La geometrla se disefio inicial para 1a seccion trans[
versal venturi del paso de flujo 56. puede obtenerse por metodo]
de tanteo.para elevar al maximo el rendimiento con cualquier f
disefio de motor partiéular. .En pruebas hasta hora realizadaa,;
e ha comprobado que si bien son posibles algunas variaciones :

de disefio, se obtiene el mejor rendimiento cuando se mantienen

_ (£f). Por refrencia a los planos, puede observarse que el angu

1 menos algunos de los pardmetros dentro de limites relativa-
mente estrechos. "Con el fin de establecer preferencias de di-
sefio, se probaron diversas configuraciones de los elementos 63|

!
vy 64 en pares coincidentes segun se ilustra en la figura 6 (a)e

lo incluso de admisidn vario desde una convergencia 02 con un

radio suave en (e) haaﬁa un angulo medio P de 452 en (c) y 2490
en los otros. Al pfopio tiempo, el medio dngulo del difusor |
primario ‘b varié de aproximadamente 32 a 4-1/2¢ dentro de un?
largé efective de.28,57 a 47,62 mm mientras que el medio éngu-!
10 del difusor secundario K de la figura 6 (a)-(e)‘varié de |
218 a 232, Para la variacidn ejemplificada por la figura 6 (fj
en que se omite el difusor secundario la misma gams de angulo ;
de difusor es aplicable mientras la longitud del difusor se ex
tiende hasta aproximadamente 66, 68 mm,

Los resultados de la prueba en régimen permanente a

ralaciones comparables aire/combustible (A/C) para establecer
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8
68,58

(b)
76,20

(eat.)

(e)
68,52

(a)
76,20

(e)
60,96
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oriterios de disefio y niveles de no estrangulacion determinados

para estas diversas configuraciones geométricas se facilitan

en la Tabla 1.
TABLA 1

IS

- * %W pm  pm & 1 ‘
80,46 416,56 .16 11,9 20 330 18.2
72,45 379,92 .19 10,9 35 120 19.5 ‘
vacio 355,6-406,4 .10 11,9 92 105 18,2
80,46 416,56 .14 11,8 12 320 18,3
70,80 363,22 .16 10,4 28 93 20,2
vacio 368,3 .10 11,9 68 135 13,2
80,46 696,24 .17 11,9 12 408 18,1
69,19 340,36 .23 10,6 51 165 20,0 ;
vacio 379,92 .17 12,5 75 150 17,3 f
80,46 419,10 .18 11,9 12 305 18,2
71,60 368,3 .21 10, 35 97 19,7
vacio 373,38 .25 11,55 125 113 18,5 ‘
72,41 381,16 .20 11,0 35 205 19,3 !
vacio 360,68 .10 11,55 88 150 18,7 ;
80,46 416,56 .14 11,4 18 335 18,4 :
vacio 355,6-406,4 .09 11,5 28 128 18,4 |

Al interpretar ostos resultados, debe entenderse que |
estas pruebas fueron conducidas para el fin de establecer cr;'lmi
terios de diselio inlciales y debe también tenerse en cuenta que
un automovil equipado con carburador, contrariamente al dispoq;
tivo del presente invento, no puede ser conducido a estos po-

bres coeficientes Qe'aire/combustible. Ademas, para resultar 5

1X:} comprenaién-de los resultados de la prueba, debe apreciarse

que antes de la promulgacion de normas federsles y estatales |
sobre emisiones de escape, un motor de automdévil corriente en

buena condicion de funcionamiento produciria una media de apro

imadamente 900 ppm (partes por millon) de hidrocarburos no qqé
dos (HC), 3,9% de monoxido de carbomo (CO) y aproximadamente -

1075 ppm de 6xidos de nitrdgeno (NO,) durante funcionamiento -
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ormal. a relaciones aire/combustible del orden de aproximadamen
e 14-15 a 1, Las normas_federales establecidas para automovi-
es modelo. 1975 y 1976 publicadas en Ped, Rég; Vol. 35, No, 219
oviembré"i““'197o, en términos traducidos sobre un éoche de 8
eilindros, exigen aprox1madamente 37 ppm HG aproximadamente :
2 % CO y para un - .coche modelo 1976 que el NO ge limite a apfo
imedamente 110 ppm. .
Sobfg la base de log datos anteriorés y sobre la apg[

riencia general observada del aerosol (que puede observarse u@i

. Dizando un conducto de plastico transparente) ¥y la respuesta !

: funcional del coche sobre el cual fueron utilizados, la inser-l

cidn (b) fué con31derada ligeramente mejor en emisiones que la,

_ linsercion (4d) y ambas (b) y (d) fueron con81deradas ne jores enl

: pmisiones que las otras en condlc*ones de velocmdad mientras

que (L) proporciono-la ‘me jor emisioih--de -vacio. El vacio de noi
l

fstrangulacion mds bajo -fué logrado por:le insercidn (e). El

.disefio de medio d4ngulo del difusor primario por consiguiente ;

funciona bien en los-1{miteé'dé'aprbximadameﬁte 2-122 a 52 parJ

-fun éngulo incluso de aproximadamente en los li{mites de 5¢ a 104
ijeon un disefio de medio éngulo del difusor secundario de apfoxi

. padamente 202 a 309, Al-propie.tiempo el disefio de medio &n-

Zulo de entrada funciona bien & aproximadamente 202 a 702, Ad
mids de las diferencias de_rendimiento. entre disefios, también sq
observo que 1os vacios en, admision del motor resultantes con e;

‘aparato fueron del orden de 25,4 a 50 8 mm Hg elevados que los!

3

|
|
-generalmente existentes con un carburador de tipo corriente, !
]
]
]

Esta caracterlstica de por si es 1ndicativa de una combustidn

mds eficaz en el interior del motor. i
Utilizando la insercién (e), el dngulo difusor ineluf

- o fué después alterado pare una determinmcidn de efecto sobre ;

vacio de no estrangulacion con los resultados que se facilitan
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primario.
'Gi:adoﬂ: '

3,5

4,4
! P
! 6,0
P T.e
| Tia3
8,3
9,4

i , 1327

“b.a6-l/2a.9ga:adnﬂ

M' 3Y b

TABLA 2
Angulo; difusor

No: estrangulacion.

(mm:Hg). -
TL,21.
66,04
66,04
63550
555 88:

55,88 -

58,42
63350
66.,04:

© TABTA 3}
((Jm Iﬁl an: nofade indticados))

Unidagd: de: Pruebsu

Velasdded, km/b 853;,2,65 &4&
. .:’y N
' : @1 Q),IT
mo:%j’m 331}}771 :
w10
Cwmn 139
| TABLA, 4

(:2’1,"313 -en. rodaje: indicedon)’
| Unided; de: Pruebe:

Sahne: a.&'l:ax base,, 1& no estrangulroion:menpr se. produ
en: en. um Sugulo; de Gfifusar primeria incluffiv: de: aproxmadamen-

X Utdltzandoy Tac inaeneiian (@), yy ain: avance: de. vacio,
im obtmwiexon. Tos: dahos. adiickonales: que; aey facilitan:en. la. ta~-)

Carburador: 2 -bbl

800 46- 80,46.
325,6: 292 Ko
-0 12 0,18
IZs.l':. 10,65
12: 12
0 270
1759 20,0

Carburador 2 bbl.

Y

i
|
i
|
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Insercionesé
o estrangula
cion (mmHg) ~

68230

(v)
76,20
(est,)

'NQx.

de prueba respectiva,

-~ 16 =

Velocidad, km/h

78,85 75,63 72,41 718,85 76,43 72,41
Vacio, (mm Hg) 226,06 203,2 177,6 187,9 175,’6 152 4
Co, % 0,13 0,16 0,19 0,17 0,20 0,30
€O0,, % 1.2 1009 10,4 11,0 10,9  10.5
HCS ppm 8 10 28 10 12 68°
NO_, ppm 520 290 120 690 600 290
-|a% 19,2 19,6 20,3 19,4 19,7 19,9

+ En fallo de encendido. ;

Los resultados de la Tabla 4 soh particularmente sig
nificativos toda vez que son indzcatiVOs de comparaciones entre
los doz sistemas en una condicidon de carga elevada en la cual !
se forman los mayores concentracidén y volumenes de emision de 2
También es importante tener en cuenta que las anteriﬁres?
son'comparaciones en régimen permanente, toda vez gue un cochei

de carburador no puede conducirse a estos coeficientes de -A/C.'!

1Sin embargo, puede observarse que la unidad de prueba tuvo un .

rendimiento superior en la forma de NO inferior mientras el

coehe provisto de carburador fallo eh el encendido a 19,9 A/C :
permitlendo un funcionamiento con meztld mds pobre con la unid%d
Por otre parte, los vacios en admisidn |
con el dispositive del presente invento se representan como de !
25,4 & 38,10 mm.

tion altamente eficaz,

de Hg mds elevados evmden01ando ung combus—

Ia variacidn detallada como figura 6 (f) fué instala-
e ¥ probada en un Ford Galaxy modelo 1971, Utilizando el pro

cedimiento de arranque en irio CVS de 1972 ¥ bajo una carga de

inercia de 2000 kg.a aproxlmadamenie 14 ev, se obtuvieron los

5iguientes resultados de emision comparados con datos base:

. TABLA 1
K/ __Veo G0 W, —HC Mo Me
(mmHg) % T ppm THE a 1
80,46 416,56 ,16 11,9 20 330 18,2 I
72‘45 379 92 '19 10,9 35 120 19’5 i
vacio 355, —406 4 ,10 11,9 92 105' 18,2 - .
80, 46 416,56 ,14 11,8 12 320' 18,3
70,80 363,22 .16 10,4 28 93 20,4
vacio 368’3 .10 11)9’ 68 135 18‘2
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80,46 696,24 .17 11,9 12 408 18,1
69,19 340,36 .23 10,6 51 165 20,0 5
vacio 379,92 ,17 12,5 75 150 17,3
80,46 419,10 .18 11,9 12 305 18,2 -
71,60 368,3 .21 10.8 35 97 19,7
vacio 373,38 .25 11,55 125 113 18,5

80, 46 421,64 .18 11,9 16 385 18,2
7241 381,16 .20 11.0 35 205 19,3
vacio 360,68 ,10 11,55 88 150 18,7 |
80, 46 416,56 .14 11,4 18 335 18,4 |
vacio 355,6-406,4 .09 11.5 28 128 8,4

datos suministrados por fabricante sobre auto@évil fabricado
de acuerdo con normas de California,

Con creéncig a las figuras 7-9, se detalla la aegun--|

da modalidad de esta pefiriéndose esencialmente al inverso de ;
la cinemdtica de la primcra modalidad. Al contrario que en'la?
construceion anterior 55 donde los miembros de sujecion 63 y 6#
gon desplazables con relacion uno con el otro, y con relacién'é
g paredes fijas 61 y 62, esta construccion 55' emplea paredes |
61' y 62* desplazables en un plano fijo con relacidn entre si |
y con relacion @& los miembros de sujeccidn. estacionarlos 63* yl
64', ' En esta disposicidn la seccion transveraal de venturi, Q$
finide entre los miembros de sujecion se mantiene tanto fiao cé
mo constante mientras que el drea de flujo a traves del espaci
56 se varia mediante ¢l desplazamiento longitudinal de una o

ambas paredes, Al lgual que en el caso anterior, se incrementg

y disminuye el drea de flujo ael venturi con relacion a la ne-

ceaidad del motor con esencialmente similares componentes de

operacion detallados anteriormente,

Mediente la descripecidn que antecede se dd a conocer!

un nuevo aparato para proporcionar una mezcla de combustidn a
’ )

un motor de combustion interna que efectivamente reduce los ni'

veles de contuminscion en el escape correspondiente, Formando

un paso de flujo en seccion- transversal venturd a través del -

t
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‘|versel geométricamente fija uno con relacion al otro.

se mantiene un elevado grado de atomizacidn scébre limites mds |

lamplios de vacio en admisidn que los obtenibles con carburadoei
o |

=18 - .

dispositiv5 que puede variarse ficilmente para ajustarse a les)
exigencias de flujo del motor, el dispositivo es simple y Qoh,'
todo altamente respondiente en cuanto a obtener un fesultad;
largamente buscado tanto por le industria como por diversas a-
gencias gubernamentales., El funcionamiento del dispouitlvo pa
ra aslterar o varidr el drea de flujo venturi puede lograrse mel
diante una variedad de dispositivos de articulacion bien cono-“-l
cidos capaces de regular cuidadosamente el despl¢zamiento 1ate!
ral de ung o ambos eleméntos de sujecidn venturl alternativa-
mente las paredes desde uno con relacion &l otro. Mientras qug
el desplazamiento entre los elementos movibles cambia lateral—i.
mente el grea de flujo en seceiodn transversal del paso, la re-

- t

lacion angular entre los propios elementos en cuanto a definir!

la seccidn transversal dsl paso permanecen en una seccion trans

Pese & éu;éimplicidad, el aparato combina las funcio
nes de atomizacidn de combustible, mezcla de combustible Yy ai;;
re, y control de relacion combustible y aire en una dnicae dig-
posicidén para reducir 1os niveles contaminantes de escape mien|
tras mantiene o mejora la condudcion y mantiene o me jors la,eqé
nomia, Mediante una geometria en venturi criticamente relacio
nada, se mantiene la velocidad de gargante sdnica & un nivel

de vacfo de no estrangulacidn relativamente béjo. .Por ende,

res de tipo convencional, Esto ha conducido & una mezola me jo'
: : : ) [
rada, una mejor d;stribuciOn cilindro a eilindro y una mezela !

de combustible/aire mas suave que contribuye a menos emisionesi

de escape producidas y por ende a costos mucho mas favorables i

que dispositivos de un fin similar, . '
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Si bien, el aparato pbjeto del presente invento hae
sido descrito para suministrar una mezecle combustible a un mpiﬁ
tor de combustion interna mediante acoplamiento a'un miltiple |
de admisidn, ésto no se pretende constituya una limitacidn ya -
que se anticipa que el dispositivo podria utilizarse alternatié :
vemente para suministrar & uno o varios cilindros individuales!
respectivos. Ademas, “la utilizacion con un motor de combustié%
interna tampoco se pretende constituya una limitacion, tous vez
que el dispositivo pddria utilizarse con cualquier aparato que?
precisa una mezcla atomizada de aire/liduido del tipo'provistoi
por la presenta & través de amplios limites de presiones difer?n
ciales,

Dado que podrian efectuarse muchos camblos en la cona
truccion anterior y muchas formas de realizacion aparentemente;
jpuy diferentes de eSﬁe invento sin apartarse del alcance del-
mismo, se pretendé éue toda la materia conteniﬂa en 1os~planoa|
y Memoria sea interpretada como ilustrative y no en sentido 1i:
hitativo, '
. N O T A
Descrita suficientementa la naturaleza del invento,
psi como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

principio fundamental., También se hace constar que el invento

corresponde a una solicitud de Patente preseninda en Norteamery

ca ‘con fecha 23 de julio de 1.973, bajo el numero C.I.P, i
381,946, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden
Llos Convenios Internacionnles en vigor, siendo lo que constitu’
ye la esencia del referido invento y por lo que se solicita ~]

ler, Certificado de Adicion en Espaiia sobre: MEJORAS INTRQDULIq
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[PERFECCIONANMIENTOS EN APARATOS PARA SUMINISTRAR UNA NEZCLA ATO

:rio de la otra.

EAS EN EIL OBJETO DE.LA PATENTE PRINCIPAL N2 413.412, PRESENTADﬁ

. o . i
L 6 DE ABRIL DE 1.973, SOBRE: PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS |
PARA SUMINISTRAR UNA MEZCLA ATOMIZADA DE UN FLUIDO A LA ADNI- -
SION DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA' caracterlzandose por 10
1¢,~ Me joras introducidas en el obgeto de la patente

principal n? 413,412, presentada el 6 de abril de 1.973, vobre:

MIZADA DE UN FLUIDO A LA ADMISION DE UN MOTOR DE COMBU%TION IN

IERNA caracterizadas porque se constituye a cada aparato por

un alogamiento ‘con un paso de flujo a través del mismo incluye

.do un par de paredes paralelas espaciladas entre si que definen,

un conducto de entrada de aire adaptado para recibir cantidadeq
de aire de una fuente que tiene aire & una presion auatancial—f
mente superior que la de la entrada del equipo de utilizacion
donde se. debe suministrar la mezcla; elementos espacindos entre
xsi dlspuestos en sentido opuesto y dentro del alojamiento, un
definen una seccion transversal venturi en el eapacio entre los
Fiembros y las paredes paralelas; medios para la entrada de li*
quieo para récibir cantidades de 1iquido para su mezcla e in-.

troduceion del liquidp recibido de una forma sustancialmente u

nifdrhe'eh el espaciofde flujo del aire de entrada; y medios

de ajuste adoptados pars variar el area de flujo del venturi d
‘c.'el eSpacio de acuerdo con las necesidades de utiliaa01on, incl
*b,yendo medion de desplazamiento para mover operaclonalmente por

”lo menos une de las paredes paralelas hucia y en sentido contpi

i
!
|

28 ,- Me joras, gegun la reivindicacidn 1, caracteriz

das porque los medios de desplazamiento incluyen medios para

efectuar el movimignté mutuo entre ambas paredes parélelas.
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368,- HMejoras, segin la reivindicaeidn 1, caracteriza
das porque la secci5n transversal venturi comprende, una gar- »
nta y en caso dado por debajo del emplazamiento de la intro-
duccidn de 1fquido que forma una constriceidn suficiente para

bumentar la velooidad de la mezela & la velocidad sdénica a.un

diferencial critico eﬁ'presién entre la presion de aire en la !
fuente de suministro'& la presioén en la admision del equipo dei

utilizacidn; y medios de difusidém a continuacién de la gargan—;

ta adaptados. para ser acoplados a la admisign del equipo de uti

lizacion que descargan la mezcla al mismo, siendo efectivos loé

medios de difusion para disminuir sensiblemente al diferenciali
’ ’ 14 ]

de presion al cual se mantiene velocidad sonica a traves de la..

garganta, ' i ‘ H
49,~ Mejoras, segun la reivindicacion 1, caracteriza-
das porque la ppesién'de la fuente de suminisyro de aire es-'a._tz_;_x
mosférica y la presion del motor de combustidn interna al quﬁi
ha de ucoplarée'el difusor es un vacio que efecﬁﬁa presién'épié

tica en dicha garganta definido como vac{o umbral a niveles de

vacio de admisidn del equipo de utilizacion de hasta 152,4o'm|.
Hg. de vacio.
58.- lle joras, segun la reivindicacion 4, caracteriza

das porque el equipo de utilizacion es un motor de combustién'
interna y los medios de desplaiamiento incluyen un dispositivo

funcional exterior respecto de dicha caja de élojamiento adap~

tado para acoplamientd funcional al enlace de garganta del mo-g

tor con el cual ha de ser utilizado.' ' ;!

i

6¢,~ lMejoras, segun la’ reivindicaocidn 5, caracteriza
das porque lod medios de difusion se componen -de un difusor ;

primario gituado lnmediatamente a continuacién de dicha cons-

triccion de gargante y un difusor secundario situado inmediatg?
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mente & continuacion de dicho difusor primario.

78 ,~ Mejoras, segun la reivindicacion 6, caracterizs
das porque el medio éngulo del difusor primario se halla com-
prendido en los limites de aproximedamente 2 1/22 & 5% para un
dngulo incluso en los l{mites de aproximadamente 52 & 108,

82,~ Mejoras, segun la relvindicacion 8, caracteriza '
das porque el 1largo del difusor primario en una direccion paza;
lela al eje del paso, es de 28,57 mm, E

98,~ Mejoras, segin la reivindicacidn 7, caracteriza2
das porque el medio angulo del difusor 3ecundario se halla coml
prendido en los limites aproximados de 202 a 302 para un angu-i
lo incluso de 1imites aproximados de 402 a .602, '

108,~ Mejoras, segun la reivindicacion 5, caracteri-[
zadas porque los medios de difusidn incluyen un angulo de di- :
vergenclia pura mantener la velocidad sonica en la garganta a l
niveles de vacio de no estrangulamiehto de aproximadamente76,zp
om Hg, l
118,- Mejoras, segin la reivindicaci§n 5, caracteriza
das porque se incluye una leva asegurada al dispositivo funcio!
nal para desplazamiento por parte ae la misma J un gegulidor de’
leva fi jado al'movlble de los elementos y que ajusta con la sul
perficie de paso de la leva para efectuar el desplazamiento dei
movible de los elementos en respuesta al desplazamiento girato#
rio de la leva, . !

128,~ Me joras introducidas en el objeto de la putenté
principal n? 413.412, precontada el 6 de abril,de 1973, sobre: 1

PERFECCLONAMIENTOS EN APARATOS PARA SUMINISTRAR UNA MEZCLA Aﬁg’

MI4ADA LE UN FLUIDO A LA ADWISION DE UN HOYTOR DE COMBUGTION IN,

EHNA; tel y como queda suutancislmente descrito en la presenw:

e Memoria, y en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria, consta de veintitres hoJjas, escritas a,

1

méquina por una sola cara.

Madrid, 93 JUL, 1974
DRESSER INVESTMENIS, N.V.,
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