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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Don Hugo Roland DI PALMA, de nacionalidad fran-
cesa, residente en Fauillet-Tonneins (Lot et Garonne, Fran-

cia), Place Stalingrad, por "INSTALACION DE RIEGO".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia invencidn se refiere a una instalacidn de rie-
g0, de funcionamiento enteramente automético.

Ia ingtalacién de la invencidn estd caracteriza-
da porque comprende un carro movible, provisto de al menos

5. un dérgano motor; al menos una rueda directriz y al mencs

une boquilla de proyeccidn de agua unida & un raeor; asi
como un circuito de agua fijo que se compone de un tubo
provisto de bocas repartidas en su longitud, estando la rue-
da directriz provista de medios que aseguran su cooperacidn

10. con el tubo, que juega el papel de rail de guia, mientras
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gue el carro comprende un tope eclipsable; dispuesto de
manera que coopera con cada boca para la inmovilizacidn

de dicho carro, hebiéndose previsto ademds un medio de con-
taeto; coopsrante igualmente con cada boca, para desplazar
el racor de la boquilla y ensamblarlo en cada una de dichas
bocas.

La invencidén es representada & titulo de ejemplos
no limitativos en los dibujos anexos, en los cuales: Ia fi-
gura 1 es una vista lateral esquemdtica de un modo de rea-
lizaeidn de la invencidn; la figura 2 es una vista Gesde
la derecha de la figura 1; la figura 3 es una seccida que
nusstra especialmen'be; en vista superior, el mecarismo que
asegura el blocaje y el enclavamiento del carro; la figura
4 es una vista por debajo de la figura 3; la figura 5 es
una vista en seccidn transversal de un tubo de alimentacidn
de agua, a la altura de una boca de gsalida, estando el ra-
cor de la boquilla proyectora de agua del carro en acopla-
miento con esta boca; la figura 6 representa el esquema
eléctrico del dispositivo de la invencidn; la figura 7 es
una vista esquemdtica de un ejemplo de instalacidn de cir-
cuito de agua para el riego de un campo; la figura 8 repre-
senta el dispositivo de recarga de la bateria; la figura 9
es una vista lateral esquemdtica de la instalacidn de rie-
&0 que comprende el carro situado sobre su circuito de agua
fijos la figura 10 es una vista parcial que muesira espe-
cialmente los rodillos de guia del carro; la figura 11 es
una vista parcial que muestra otro modo de realizacidn de

la guia del carro; la figura 12 es una vista en perspectiva
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de un modo de realizacidn del carro de la invencidn, y la
figura 13 representa el esquema eléctrico de mando del mo-
tor de direccidn del carro.

Le instalacidén conforme a la invencidn se compo-
ne esencialmente de un carro rociador que se desplaza au-
tomdticamente sobre la superficie a regar, siguiendo para
ello el tubo de alimentacidn de agua para este carro y que
juega el papel de rail de guia para el mismo,

A este efecto, como se encuentra representado en
la figurs ; adjunta, el circuito de agua -1- estd compues-—
to por tubos puestos extremo con extremo a fin de crear un
circuito Oerrado; y por tanto un rafl de guia en circuito
cerrado, sobre el que el carro rociador puede repetir el
ciclo de riego de un campo sin que sea necesario efectuar
una recolocacidn del carro. Ademds, como se aprecia en di-
cha figura, el circuito de agus comprende bocas de riego,
esquenmatizadas en -2-, repartidas sobre la longitud de es~-
te tubo y sobre las cuales viene a adaptarse sucesivamente
el carro -3- de manera gutomdtica, a fin de permitir la a-
limentacidn del dispositivo de tobera que produce el riego
de las superficies -4,-, -4,-, etc..-. Asi, cuando el carro
-3~ estd adaptado sobre la boca de alimentacidn -2, lle-
va a cabo el riego de la superficie —41-, mientras que cuan-
do estd adaptado sobre la boca -2,~ realiza el riego de la
superficie -42—, y asi sucesivamente.

Tal como se aprecia en la figura 7, el circuito
de agua, colocado sobre el suelo y cuya forma y longitud

dependen de la forma y dimensiones del terreno a regar, es
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alimentado a partir de una conduceidén principal -5-, y ello
en varios puntos -51-, -52-, -53— de manera tal que, sea
cual sea el punto donde se sitiéa elcarro de riego -3- en
un instante determinado, pueda efectuarse la alimentacidn
de agua del mismo por el tubo -1- y cada vez en las dos di-
recciones, lo que permite, para un caudal de riego dado,
dividir por dos la seccidn necesaria para el tubo -1-,

El carro que se adapta sucesivamente sobre las
diversas bocas -2- del tubo ~1—; asegurando cada vez; por
la tobera -6-, el riego de una superficie de un cawpo, se
compone de un bastidor tubular -7-, provisto de dos ruedas
portantes -81— y -8,—, ¥y de dos ruedas directrices -91— ¥y
=9,-. las ruedas portadoras -81- Yy -82-, que se ensctentran
separadas la una de la otra, estdn unidas por una pornidn
de bvastidor —;1-; regulable en anchura y dispuesta a un ni-
vel superior que el de lag ruedas -81— y -82-, a fin de
constituir un dispositivo de riego solapado, que puede ca-
balgar dos hileras de plantas sucesivas.

Delante de este bastidor se encuentra montado os-
cilante en =10~ un brazo -11- sobre el que estd montado el
cubo -12~ de las dos ruedas -91- y -92- directrices; las
cuales constituyen igualmente las ruedas motrices del carro,
para lo cual son arrastradas en movimiento por el motor
~MA-, por intermedio de un reductor de velocidad y de un
dispositivo de acoplamiento flexible -13-. Estas ruedas -91-
¥y -92- estdn dispuestas paralelamente a una distancia mutua
ligeramente guperior que el didmetro del tubo —-1-, que jue-

ga el papel de rail de gufa para dichas guias y, por tanto,
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para el carro -3-.

Sobre el bastidor -%- estd fijado igualmente un
segundo motor eléctrico -MC-, alimentado como el motor -MA-
a partir de la baterfa -B-, monteda igualmente sobre dicho
bastidor y constitufda por une bateria de acumuladores,
pero que también puede estas constituida por una bateria
de pila solar.

Eas de notar que, siendo muy corto el tiempe de
desplazamiento de una boca a la otra, y relativamente pe-
quefio el consumo, una misma baterfa podrd ser utilizsda
sin substitucidn durante varios meses, y especialmente du-
rante todo el periodo cdlido, en el gue es necesaria la
irrigecién. No obstante, si se desea, esta bateria podrd
ger asocliada con un dispositivo de recarga montado- sobre
el bastidor (ver la figura 8) y que comprende una wurbina
-52-; un alternador =53~ y un regulador de tensidn -54-,
estando la turbina dispuesta sobre la boquilla =~16= para
ser arrastrada por el agua de riego; arrastrando a su vez
el alternador -53- por intermedio de la correa =55-.

El motor -MC-, provisto de un dispositivo reduc-
tor y de un acoplamiento flexible no representado detalla-
damente, comprende un pifién de salida -14- que engrana con
una cremallera -15-, fijada sobre la boquilla -16-; que
en el ejemplo representado estd constituido por un tubo
rigido. Esta boquilla comprende en su extremo superior la
tobera giratoria de riego —-6- y, en su extremidad inferior,
el dispositivo de conexidn -17- para las bocas del tubo de

alimentacidén -1-. Ia boquilla -16- estd montada vertical-
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mente y guiada en sus desplazamientos mediante rodillos
-161-.

Sobre la cremellera -15- se ha previsto dog ram-
pas =18=- y -19- con las gque cooperan respectivamente dos
conmutadores de finel de carrera -F3- y -FZ-, a8 fin de rea-
lizar un funcionamiento automético del carro, como serd
descrito ulteriormente.

El motor eldctrico -MC-, que es reversible, estd
destinado a arrastrar la boquilla -~16= en desplazamiento
hacie arriba y hacia abajo; correspondiendo la posicidn al-
ta de dicha boquilla al desplazamiento del carro de una bo=-
ca & la siguiente, mientras que le posicidn baja correspon-:
de a la conexidn del racor —1%- sobre una boca -2-, ¥y por
tanto al riego de la zong que rodes al carro.

El mecanismo que asegura de uns manera automdtica
la detencidn del carro a la altura de una boca -2-, la co-
nexidén de la boquilla -16- sobre esta boca para el riego;
luego el desblocaje del carro respecto a dicha boca -2~ y
la separacidén de le boquilla de la misma, estd representado
detalladamente en las figuras 3 y 4.

Como se aprecia inmediatamente, el carro compren-
de dos guias -20- y -21- fijadas al bastidor por intermedio
de perfiles verticales; respectivamente -22~ y -23-., Egtas
guias forman un pasillo de guia abierto hacia delante del
carro y se encuentran dispuestas a una altura tal del suelo,
que interesan las bocas -2- con las que se encuentran, en
manera de centrar correctamente el carro para que el racor

-17- pueda venir a situarse en el eje de esta boca.
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Sobre el perfil -23- se encuentra fijada por otra
parte una placa soporte —24- que recibe en oscilacidn, por
-25~, un cubo -26-, provisto de una paleta —27- cuyo extre-
mo libre estd dispuesto dentro de la trayectoria de las bo-
cas =-2=- en el curso del desplazamiento del carro -3-, €8
decir, a la altura de le parte mds estrecha del pasillo fdr-
mado por las guias -20- y -21-.

Sobre el cubo -26~ se encuentra enganchadc igual-
mente, en una prolongacidén -28-, un resorte de retorno -29-
fijado, por otra parte, a la placa -24-. Este cubo .compren-
de un orificio lateral -30- en el que viene a alojarse el
extremo de un vdstago =31~ acodado en =32-, a cuyc efzcto
un resorte helicoidal =33- coopera con dicho vdstago a fin
de maentener el extremo citado en acoplamiento con el ori-
ficio =30-.

Es de notar igualmente, en la figura 4, que el
dispositivo de conexidn -17- de la boguilla =-16- comprende
una cufia lateral -34- y que esta cufia se halla situada de
manera tal que, cuando dicha boquilla desciende; se acopla
éon el extremo acodado -32- del vdstago -31-, a fin de ha-
cer salir el extremo del mismo del mencionado orificio;
contra la accidén del resorte -33-.

También se aprecia en la figura 3 que el extremo
de la paleta -27- comprende un medio eldstico -35- por el
que esta Ultima, realizando la funcidn de tope, recibe en
apoyo la boca ~2- considerada,

Igualmente, a través del corredor formado por las

dos guias -20- y -21-, es decir, en la trayectoria que ha
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de tomar cada boca -2- en su desplazamiento relativo con
respecto al carretén movible, se ha dispuesto una ldmins
-36-, oscilante en —361— sobre una placa soporte -35- que
se encuentra unida al perfil -22-, Entre las placas -37-

¥y =36~ se halla enganchado, por otra parte, un resorte de
traccidn -38- que tiende constantemente a colocar el bor-
de -362- de dicha placa =36~ en posicidn inclinada entre
las dos guias -20- y -21-; de tal manera que; cuando el ca-
rretén se desplaza en el sentido de la flecha -F-, cada
boca -2~, al aplicarse contra el borde -362- de la tlaca
-36~-, tiende a rechazar la misma hasta que se escapa; cuya
placa -36- constituye, en este momemto y mediante su extre-
mo -363—, un tope delantero que evita el desplazamisnto
hacia atrds del carretdn.

El funcionamiento mecdnico de este disPoéitivo
es el siguiente:

Cuando el carretdn -3- llega a2 la altura de una
boca es guiado y centrado por las placas de guia laterales
=20- y —21—; luego la boca -2- considerada rechaza la pla-
ca -36- por su horde -362- y; al mismo tiempo; esta boca
-2~ empieza a comprimir el tope -35~- del tope posterior
eclipsable -26-, —27-, =30~ y =31-, que estd4 bloqueado has-
ta que el conmutador de final de carrera AE1- gsea accionado
a partir de la boca ~2- y por intermedio de su paleta de
mendo -38-, En este momento la boca -2~ se encuentra en una
posicidn tal (ver especialmente la figura 3) que la ldmina
~36~ ha vuelto a alojarse dentro del corredor formado por

las gufas -20- y -21-, a fin de bloquear y emplazar el ca-
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rretén contra todo desplazamiento intempestivo hacia atrds,
mientras que, al mismo tiempo, el resorte ~35- es compri-
mido para impedir, en cooperacidn con la aleta -27-, todo
desplazamiento hacia delante de dicho carro.

En esta fase, la boda -2- considerada estd cen-
trada correctamente en la vertical de la boguilla -16-, de-
forma que; cuando el motor -NMC- gobierna el descenso de di-
cha boquilla por el rodillo -14- y la cremallera -i5-, el
racor ~17- de la misma viene & enmangarse sobre la boca -2-

para producir el riego.

No obstante, al final del descenso de la boquilla
-16-, la cufia -34-, prevista a la altura del racor -17-,
entra en contacto con el extremo =32~ del vdstago -31~ pa-
ra retirar dicho extremo del orificio -30- del cubo ~Z6-,
Cuando el extremo de este vdstago ha quedado retirado del
orificio mencionado, el resorte -35-, previamente compri-
mido, hace oscilar la paleta —2%— en el gentido de las agu-—
jas del reloj en oposicidn &l resorte de retorno -29-, de
forma que, cuando el carretdén se encuentra emplazado con
respecto a la boca =-2-, por ensamble del racor -1%- sobre
esta Ultima, el tope posterior —26/2%- es desbloqueado y
queda en esta condicidén por el hecho de que el orificio
-30- ya no se encuentra enfrentado al extremo del vdstago
-31-.

Entonces tiene lugar el riego hasta que el motor
-NC~ alimentado en sentido inverso, produce la subida de

la boquilla ~-16- para separar el racor -17- de la boca -2-

y para libverar el blocaje -31/32-. Este cerrojo se aplica
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entonces; por su extremo, contra la periferia del cubo -26-,
pero no produce el blocaje de este tope posterior porgue
el orificio -30- se encuentra decalado con respecto del
extremo del vdstago. Para ello, cuando el motor -MA- es a-
limentado nuevamente, el carro -3~ se desplaza en el senti-
do de la flecha -F- rechazando adn, por intermedio del re-
sorte -~35-, la paleta -2%- ¥y el cubo -26~, Cuando el resor-
te ~35- se escapa de la boca -2~ como consecuencia del avan-
ce de esta ultima, el resorte de retorno -29- devuelve in-
mediatamente el cubo -26- y la paleta -27- a la posieidn
inicial, para la cual el extremo del vdstago ~31- vuelve a
caer, bajo la accidn del resorte -33-, dentro de la perfo-
racidn -30- del referido cubo. En esta etapa el tope pos-
terior —26/2%— ha vuelto a la posicidn inicial blogqueada
y constituird un tope rigido posterior para immovilizar la
préxima boca -2- cuando el carretén -3- llegue a su altura.
Ia realizacidén de la boca -2-, as{i como del ra-
cor -1%-, estdn representadas mds detalladamente en la fi-
gura 5. En ella se aprecia que la boca -2- estd constitui-
da por un tubo provisto; en su extremo superior, de un ori-
ficio -39~ que se encuentra obturado normalmente por una
bola -40-, la cual es elevada contra este orificio por la
presidn de agua existente dentro del tubo -1-. En la pared
interna del tubo que constituye la boca -2-, se ha previs-
to igualmente un nervio anular -41- o similar, el cual for-
ma un medio de tope para la bola -40- evitando que la mis-
me caiga dentro del tubo -1~ cuando no hay presidn de agua

dentro del mismo.
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El racor -17- de la boquilla -16- comprende una
ranura interior anular, dentro de la cual se halla alojada
una junta en forma general de U, cuyos labios vienen a apli-
carse contra la pared externa de la boca -2~ durante el a-
coplamiento. Igualmente, el extremo inferior del racor —17—
comprende una parte abocinada -43- que facilita el guiado'
del mismo durante el ensamble sobre la boca -2-.

E1l mecanismo que asegura la apertura de la boca
-2~ durante la conexidn estd constituido por un védstago
44—, fijado en el eje del racor -17- mediante un vastago
transversel -45-, a su vez fijado en el interior de la bo-
quilla -16=.

Se aprecia, por tanto, que durante el descenso
de la boquilla -16-, el extremo inferior del vdstago ~44-
rechaza la bola -40- al mismo tiempo que el racor -17- se
une a la boca -2- por intermedio de su junta -42-.

Se aprecis igualmente sobre la pared externa de
la boea -2-; varios nervios anulares ~47-, bajo uno de los
cuales estd destinado a alojarse el extremo -363- de la
1dmina =~36-. Este extremo es de una forma correspondiente
a2 la de la boca -2-, es decir, en forma de arco de circun-
ferencia en el ejemplo representado. Se constata pues que;
cuando el extremo -363— de la paleta -36- se encuentra a-
coplado debajo de uno de los nervios -37-, el carro queda
blogueado en la direccidn vertical con respecto a la boca
-2- de manera que la presidn de agua conducida a la boqui-

1la -16~ no pueda separar ests ultima de la boca -2~ con

la que estd acoplada.
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En esta figura 5 se nota igualmente que el mon=
taje de la boca -2~ sobre el tubo -1-, a la altura de su
abertura -11—, es obtenido por un collar -48- y por inter-
medio de una junta -38- que asegura la hermeticidad entre
dichos tubo y boca. Este collar -48- es gpretado contra el
tubo -1- por intermedio de tornillos y tuercas dispuestos
en -50-, los cuales aseguran igualmente la fijacidn, con
respecto al tubo -1-, de un perfil -51-, dispuesto transver-
salmente al eje de dicho tubo y destinado a conferir una
buena estabilidad al conjunto y a mantener la boca -2- en
posicidn vertical con respecto al suelo.

El circuito eléctrico asegura el funcionamiento
automdtico de la instalacidn en combinacidén con los dispo-
sitivos mecédnicos ya descritos, y estd representado er la
figura 6.

En este esquema se aprecia que al poner bajo ten-
sidén general la instalacidén por cierre del interruptor -Z-,
el motor -MA- de avance del carretdn es excitado y este
Ultimo se desplaza hacia una boca -2-. Cuando el carretdn
llega a la altura de una boca, queda inmovilizado mecdnica-
mente por la ldmina -36- y la paleta —2%- tal como ya se ha
deserito, pero simultdneamente es accionado el interruptor
de final de carrera -F1-, lo gue produce la excitacidn del
relevador -R-. La alimentacidn de este relevador produce,
por la apertura de su contacto -~R1-, el corte de la alimen-
tacidn del motor de avance -lA- para detener el carretdn,

por el cierre de su contacto -R2-, y la puesta bajo tensidn

del relevador -S-, el cual asegura a su vez, por el cierre
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de sus contactos -S1- y -52-, la excitacidn del motor -MC-
para comandar el descenso de la boquilla -16-~, Cuando esta
dltima llega a su posicidén baja empieza el riego y la ram-
pa -19- de la cremallera -15- acciona el interruptor de
final de carrera -F2- a fin de cortar la alimentacidn del
relevador -5- y, por tanto; interrumpir le alimentacidn
del motor -MC- por sus contactos -S81- y -S52~,

Igualmente, en la excitacién del relevador -R-
por el cierre del interruptor de final de carrera -Fi1-, el
contacto -R3- de este relevador también es cerrado, lo gue
produce la puesta en tensién del temporizador -M-.

Entonces se produce el riego de la superficie que
rodea el carretén -2-, durante un tiempo regulable nesta
que el cursor -M1- del temporizador se cierra para preducir
la excitacidn del relevador -T-. A partir de la puesta ba-
jo tensién del relevador ~T-, los contactos ~T1- y -T2~ se
abren mientras que sus contactos -T3- y ~T4- se cierran,
lo que produce la alimentacidn del motor -MC- en el sentido
inverso al precedente para producir, por intermedio del ro-
dillo ~14= y de la cremallera -15-; la subida de la boquilla
-16~, Esto tiene lugar hasta que la rampa -18-~ viene a ac-
cionar el interruptor de final de carrera -F3-, lo que pro-
duce la excitacidn del relevador -U-, dispuesto en serie con
el condensador -C-, Por consiguiente este relevador queds
alimentado normelmente mientras una corriente pueda atrave-
sarlo, o sea, mientras el condensador -C- no se encuentra
totalmente cargado, Durante este tiempo de alimentacidn nor-

mal del relevador -U-, los contactos ~Ul~ y -U2- se abren
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de tal manera que el contacto -U2- corta la alimentacidn
del relevador -T- para producir el corte de la alimentacidn
del motor -MC- por los contactos -T3- y -T4-, mientras que
la apertura del contacto -U1~- corta la alimentacidn del
relevador -R- para producir nuevamente la alimentacidn del
motor de avance ~MA- mediante el cierre de su contacto -R1-,

El tiempo de alimentacidn normal del relevador
~U-, determinado por el valor del condensador -C-, es cal~
culado para que el tiempo de apertura del contacto =(01=-,
que produce la excitacidn del motor -MA-, sea suficiente
para que el contacto de final de carrera ~F1- se abra a cau-
sa del desplazamiento del carretdén, y por tanto del escape
de la ldmina de contacto -38~ de la boeca -2-; antes de que
el mencionado contacto -Ui~ se vuelva a cerrar.

En efecto, cuando el carretén se ha separadc de
la boca considerada; la ldmina -38- es liberada para abrir
nuevamente el interruptor de final de carrera -Fi1-, lo que
prohibe la alimentacidn del relevador -R-, manteniendo, pues,
la excitacidn del motor -MA- por el contacto -Ri-.

Le instalacidén de riego representada en las figu-~
ras 9 a 11 se compone igualmente de un bastidor —;— monta~
do sobre dos ruedas de soporte —81— ¥y -8,- y una rueda di-
rectriz -60-, Este carretdén se desplaza a lo largo de un
circuito de agua fijo y que se compone de un tubo -1- pro-
visto, de manerarregularmente repartida; de bocas -2~ gobre
las que viene a adaptarse sucesivamente el racor -9- de

boquilla, movible verticalmente en el carretdén a partir de

un motor eléctrico -MC-, un reductor -61- y un pifién -14-
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gue engrane con una cremallera -15-, la cual forma parte
de dicha boquilla -16-. La detencidn de esta dltima en sus
posiciones alte y baja es obtenida mediante contactores
de final de carrera ~F3- y =F2- respectivamente; mientras
que el desplazamiento del carretdn es obtenido por medio
de un motor eléctrico -MA-.

El motor eléctrico de arrasire -MA- estd unido,
al efecto; a un reductor -62-, provisto de un pifidn de sa-
lida -63~- que acciona, por intermedio de una cadena -64-,
el pifién -65 montado fijo a la rueda directriz, dispuesta
lateralmente al tubo =1-.

La rueda directriz -60-, asi como la boquilla -16-,
son arrastradas en desplazamiento por intermedio de ios mo-
tores eldctricos ~MA- y -MC-, a su vez alimentados por las
baterias -B-. Ademds, la carga de estas baterfas es mante-
nida por la turbina ~52- (Fig. 9) que es arrastrada en ro-
tacidn, durante la detencidn del carretdn sobre una boca
~2-, por la presidn de agus de riego que pasa a través de
la boquilla -16-, Egtza turbine acciona entonces el alterna-
dor -53- que produce, pues, a cada deteccidn del carro,
la recarga de las baterfas -B- utilizadas para el desplaza-
miento del mismo mediante la rueda motriz y directriz -60-
y para la conexidén de la boquilla -16~ a la boca -2-.

Se aprecia, por tanto, que en esta construccidn
de la instalacidén de riego de la figura 9, el agua de riego
en curso de proyeccién sirve para una acumulacidén de ener-
gla que es diferida con respecto del consumo de la misma,

que Se produce cuando el carretén pasa de una boca de rieto
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a la siguiente, estando estas acumulaciones y consumos di-
feridos, alternados dentro del ciclo de funcionamiento con-
tinuo de la instalacidn para asegurar un funcionamiento au-
tdnomo de la misma, por el hecho del mantenimiento de la
carga de las baterfas -B-,

En esta construcecidn el ciclo de funcionamiento
automdtico también es realizado por intermedio de releva-
dores y de una caja electrdénica -84—; prevista sobre el
bastidor J%-.

La instalacidén conforme a la invencidn constitu-
ye, en consecuencia, un conjunto enteramente autdnomo que
puede funcionar sin ninguna intervencidn manual durante
toda una estacidn; en el curso de la cual es necesario el
riego para asegurar un crecimiento Sptimo de las plantas,

El soporte -11- de la unica rueda directriz -60-
estd montado pivotante en =10~ sobre el bastidor -7- ¥y com-
prende une lanza de arrastre -111—; as{ como medios que
aseguran la cooperacidn de la rueda con el tubo. Estos me~
dios estdn constituidos por dos brazos -66- y -67- que re-
ciben, articulados sobre ejes transversales -68-, soportes
-%1- y -;2- para rodillos -69- y ~70-,

Los brazos -66- y -6%- estdn dirigidos hacia de-
lante del carretdén y situados por delante de la ruecda direc-—
triz -60-. Sus extremos delanteros sostienen los rodillos
-69- y ~70-, los cuales comprenden una.periferia convexa
v estdn colocados oblicuamente, en manera de formar una V '
abierta en el sentido de avance del carretdn para favorecer

el guiado del mismo.
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Se ha previsto medios de tope, asi como resortes
de retorno =73~-, pare limitar el movimienio de oscilacidn
de los soportes -71- y ~72-, y para que los rodillos =69~
y =70~ tienden a ser aplicados constantemente contra el
suelo,

Se aprecia, por comsiguiente, que en la construc-—
cidn descrita los rodillos =69~ y -70- estdn dispuestos por
delante de la rueds directriz -60-, que al mismo tiempo es
la rueda motriz, a fin de guiar convenientemente el carretdn,
constituyendo por otra parte, cade uno de los brazos -66-
Ng -6}-, guids para dicho carretdn durante su cooperacidn
con las bocas =-2-,

Igualmente; a fin de permitir una correcta cone-
xién del recor -9- sobre cada boca -2-, cada una de estas
bocas se halla provista de nervaduras anulares superpuestas
—75—; colocadas & pequeila distancia las unas de lasg otras,
de manera que unza u otra de ellas pueda cooperar con un
par de paletas —76- oscilantes seglin los ejes verticales
-7}-, a fin de tener en cuenta las direrencias de altura
del tubo -1- con respecto del carretdn, asegurando de esta
maners una conexidén correcta del racor -9- sobre cada boca
-2-,

Se ha previsto igualmente, de acuerdo con la in-
vencidn, el enterrar el tubo -1~ total o parcialmente bajo
el suelo; de manera que tan sélo las bocas -2~ sobresalgan
para la conexidn del racor -9- de la boquilla -16-.

A este efecto, y para permitir un guiado continuo

del carreton, se ha previsto el disponer, en cada uno de
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los soportes =-Ti-y -72-, unos vdstagos -7%- v —78—, aco-
dados de manera que sus extremos inferiores se encuentren

a nivel del suelo y dirigidoshacia el tubo -1-, ligeramen-
te hacia detrds del carretdn como se ha representado en la
figura 3. Ademés; en el ejemplo representado; cads vdsta-
go estd provisto en su extremo con una paleta -7%1- y -%8 -
Estos vdstagos y paletas estdn destinados a cooperar con

un cable -80-, tendido, por ejemplo, entre las bocas =2-
del tubo -1- enterrado, a fin de asegurar la guia del ca-
rretdn,

De esta manera, si por ung razdn cualquiera el
tubo -1~ ha de ser enterrado, el guiado del carretdén por
los rodillos =69- y -70- puede ser reemplazado de manera
sencilla por un guiado realizado con ayuda del cable -~80-,
tendido entre dos bocas,

Este guiado también podria ser obtenido mediante
horquillas, no representadas, mutuamente cruzadas y que son
hechas oseilar durante el paso a la altura de una boca.
Después de este paso las horquillas vuelven a la posicidn
inicial por accidn de resortes, encuadrando el cable -80-
que, de esta manera, queda prisionero.

El carretdn conforme a la invencidn, provisto de
su rueda directriz y motriz =60- y de sus dos ruedas de
soporte posterior -81- y -8,-, es construfdo para poder des-
plazarse a través de cultivos elevados, dispuestos en hile-
ras, por ejemplo a través de campos de maiz,

A este efecto, cada una de las ruedas —81- ¥y -82-

estd fijada a perfiles -83- que forman, a cada lado del
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bagtidor -7-; construcciones en U invertida cuya base -84-
esté situada a un nivel mds elevado que el del bastidor
=7-. De esta manera el tubo -1- y la rueda directriz =60-,
con sus rodillos -69- y -70-, pueden ser colocados en una
interlinea de un campo cultivado, mientras que las otras
dos ruedas —81— y —82— pueden ser dispuestas en las inter-
lineas vecinas sin que la cosecha sea perjudicada por el
paso del carretdn., Una tal construccidn también permite dar
al perfil -83- una longitud relativamente importante, a fin
de que el carretdén pueds desplazarse dentro de cultivos
elevados; del tipo del malz, sin que con ello se reduzca
su estabilidad.

De acuerdo con la forma de realizacidén de ias fi-
guras 12 y 13, el carro de la instalacidn de riego (Fig. 1)
se compone de un bastidor -85-, provisto en su parte poste-
rior de una estructura en U invertida -83/84~ que recibe
las dos ruedas -81— y —82~, mientras que dos ruedas delan-
teras —91- y -92- ge encuentran montadas en los extremos
de tubos -86- y -87-, montados oscilantes en -861— ¥ -8%1—
sobre el bastidor -85-. |

Estos dos tubos -86- y —8%-, que sostienen las
ruedas directrices -91- ¥y -92-, forman igualmente; por tan-
to, una estructura en U con el bastidor del aparato, cuya
parte central estd ocupada poy un cdrter -88- que contiene
el conjunto de los mecanismos eléctricos y mecdnicos gque
permiten el funcionamiento autdénomo del carretdn.

El carretén descrito es, por consiguiente; un ve-

hiculo cabalgador, dado que el racor -17- coopera con el
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tubo colocado entre dos hileras de plantacién, en tanto

gque las rue@as -81- v -91- por uns parte, y —82- Yy 95~
por la otra, circulan entre las hileras de plantas vecinas,
para evitar que el agua que se derrama en la hilera central
durante la elevacién de la boquilla -16-, no pueda perjudi-
car el desplazamiento de las ruedas, que para ello se mue-
ven en las hileras vecinas.

Por lo demds, el elemento transversal -84- de la
estructura en U posterior; estd montado oscilante por -84-
en el bastidor del carretdén, s fin de permitirle circular
normalmente en plantaciones realizadas sobre terrenos in-
clinados.

La parte delentera del carretdén comprende Jos bra-
zos horizontales -89- y -90-, que sostienen oscilantes unas
palancas =91- y1-92-; sobre las cuales se encuentren engan-
chados unos resortes -}3-. El extremo inferior de estas pa-
lancas recibe; igualmente oscilantes, unos petines -93-y
-84-~ cuyos extremog delanteros -931- y —941— van ;eparéndo-
se el uno del otro, al mismo tiempo que se elevan, tal como
ge ha representado en la figura 12.

La oscilacidén de los tubos -86- y —8;- para ase-
gurar la osecilacidn de las ruedas -91— ¥y —92- es obtenidg
a partir de un motor eldetrico -95-, cuyo 4rbol de salida
estd provisto de un pifién -96- que coopera con una crema-
llera -97-, movible transversalmente al carretdn. Los ex-
tremos de esta cremallera estédn unidos mediante varillajes
~98~ y -99- y bieletas -100- y -101-, a unos brazos -102-

y -103- que se hallan fijados a los extremos superiores de
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los tubos -86- y —8&-.

Se comprende, por tanto, que al accionar el mo-
tor -95- en rotacidén en uno u oitro sentido; se desgplaza le
cremallera a fin de hacer oscilar los tubos -86- y -8;- pa-
ra guiar el carretén en los virajes.

Por lo demds, en el ejemplo representado; las
ruedas directrices -91- y -92- son igualmente las ruedas
motrices, siendo asegurado su arrastre por el motor -lA-y
por una transmisidén -104-, representada de trazos en la fi-
gura 12, que se halla dispuesta en el interior de los tu=-
bos verticales -86- y -8;- y que comprende reenvios angu-
lares apropiados.

Esta transmisidén mecdnica de accionamientv en ro-
tacidn de las ruedas comprende, a cada lado del motor -MA-,
dispositives de acoplamiento -105- y -106-~ compuestos por
ejemplo por nueces, una de cuyas partes -1051— y ~1061—,
estd unida a la poreidn de transmisidén ~104- unida a las
ruedas -9,~ ¥ =9,=, ¥ cuye parte opuesta -105,- ¥ -106,-
es movible axielmente en contraposicidén a resortes de re-
torno -1053- v -1063-, sobre la parte de transmisidn unida
a los dos extremos del motor -MA-.

E1l accionamiento de estos dispositivos de acopla-
miento -105-~ y =106-, que aseguran respectivamente el desem-
brague de las ruedas -91— y -92-; es realizado a partir del
varillaje -98- y ~99- dispuesto en los exiremos de la cre-
mallera —9;—. En efecto, cada una de las partes movibles
=105, ¥ —1062- comprende un dedo de accionamiento -1053-

y —1063-, con los cuales cooperan respectivamente otros
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dedos -98,- y -99,-, previstos en las varillas -98- y =99-.

Se comprende entonces que al desplazarse la cre-
mallera -9;— de derecha a izquierda en la figura 12, para
accionar en gscilacidn las ruedas -91— y —92— de izquier-
de a derecha, el dedo —981- se aleja del dedo -1053—.y man—
tiene el acoplamiento de la rueda —91-, mientras que, por
el contrario, el dedo -991- se acerca al dedo -1063- a fin
de alejar las dos partes -1061- y -106,- del dispositivo
de acoplamiento =106-, lo que produce el desembrague y el
arrastre de la rueda =95

Se aprecia, por tanto, que en esta construccidn,
la rueda que se encuentra en el interior de un viraje no
es accionada en movimiento; mientras que, por el contrario;
la que se encuentra al exterior continda siendo motriz.

El mando de la alimentacidn del motor de diveceidn
=95~ es obtenido a partir de ldminag flexibles de contacto
-10;- ¥y -108~, situadas en las caras internas de los pati-
nes de contacto =93~ y -94-. El esquema eléctrico de este
montaje estd representado en la figura 13, donde es de no-
tar el tubo metdlico -1- de alimentacidn de agua de la ins-
talacidn, asi como los patines -93- y -94- que lo flanquean.

En el ejemplo representado, cada uno de los pa-
tines comprende cuatro ldminas conductoras —10}1— a —10;4—
y -1081- a -1084-, las cuales se encuentran aisladas conve-
nientemente de los patines, ya que éstos estdn hechos de
material conductor.

La alimentacidén con energia del motor -95- es

asegurada mediante relevadores, y en el ejemplo representa-
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do el relevador empleado es del tipo doble; con contactos
inversores y posicidn central de reposo, el cual comprende,
a este efecto, dos bobinas =109- y -110-, y cuatro ldminas
méviles de contacto =111~ a -114-, cada una de las cuales
coopera con un par de contactos fijos -115~, unidos a la
bateria de alimentacidén de energia eléctrica con las pola-
ridades tales como las representadas en la figura 13.

En esta construccidn el inducido del motor -95-
es alimentado por intermedio de las ldminas -111- y -112-,
mientras que el inductor es alimentado por laes ldminas
=113~y =114=~,

De acuerdo con la invencidn, la alimentacidn del
motor -95- es realizada para producir su rotacidén en un
gentido cuando dos laminillas flexibles, montadas en un
mismo patin, entran en contacto con el tubo metdlicc de
alimentacidén de ague -1-, en cuyo caso el metal del tubo
cierra el circuito serie de alimentacidn de la bobina =109~
0 =-110- por la bateria -B-.

En efecto, debido a la conexidn alternada de las
laminillas conductoras de un mismo patin y a causa de la
forma de estos dltimos; se tiene la seguridad de gue la pues-
ta en contacto de dos ldminas con el tubo permitird la ex-
citacidén de una de las bobinas del relevador. Asi, por e-
jemplo, si las ldminas -10%1f y -1073— entran en contacto
con el tubo ~1-, no producen, por si solas, la excitacidn
de la bobina -109-, sino que en egte caso la lémina —10;2—,
que se encuentra entre las dos precedentes, estd igualmente

en contacto con el tubo -1- y el circuito eldetrico se halla
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bien cerrado.

Es de notar, no obstante, gque en el ejemplo de
realizacidén de la figura 12, el modo de transmisién de mo-
vimiento entre los motores -95- y -MA- y las ruedas direc-~
trices y motrices —91- ¥y —92-, podrd ser diferente, siendo
lo esencial que el motor -95-, que asegura la oscilacidn
de las ruedas, coopere igualmente con medios de acoplamien-
to que interrumpen el accionamiento en rotaecidn de la rue-
da situada en el interior del viraje que efectia el carre=-
tén.

Se sobreentiende que la invencidn no queda limi-
tada a los ejemplos de realizacidn descritos anteriormente
¥y representados, a partir de los cuales se podrd prever
otros modos y otras formas de realizacidn, sin salirse por

ello del marco de la invencidn.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencidn:

1. Instalacidn de riego, caracterizada por el he-
cho de comprender un carretdén movible, provisto de al menos
un drgano motor, al menos una rueda directriz y al menos
una boquille de proyeccidn de agua unida a un racor, asi
como un circuito de agua fijo, constituido por un tubo pro-

visto de bocas repartidas en su longitud, estando la rueda

==
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directriz provista de medios que aseguran su cooperacidn
con el tubo y juegan el papel de rail de guia, mientras
que el carro comprende un tope eclipsable, dispuesto de
manera que coopera con cada boca para la inmovilizacidn
del carretdén cooperando igualmente con cada boca un medio
de contacto previsto, ademds, para desplazar el racor de
la boquilla y acoplarlo en cada boca,

2, Instelacidn de riego, segin la reivindicacidn
1, caracterizada por el hecho de gque el tope eclipsable
estd provisto de un medio que asegura su blocaje, mientras
que el racor de la boquilla estd provisto de un medio de
desblocaje, emplazado de manera que asegura el desblocaje
del tope eclipsable a partir del acoplamiento del racor
con una boca,

3. Instalacidén de riego, segun la reivindicacidn
2, caracterizada por el hecho de que el tope eclipsable
coopera con cada boca mediante un dispositivo eldstico pues-
to bajo tensidén por la llegada del carro a la altura de ca-
da boca, cuyo medio eldstico asegura el desplazamiento del
tope, en contraposicidén a un resorte de retorno, a partir
de su desblocaje, impidiendo esta nueva posicidén del tope
su enclavamiento por el medio de blocaje.

4, Instalacién de riego, segun la reivindicacidn
3, caracterizada por el hecho de que el tope eclipsable es-
t4 montado oscilante y comprende, en uno de sus extremos
un resorte de apoyo sobre una boca, y en el otro extremo
un resorte de retorno, mientras que el dérgano de blocaje

eatd constituido por un dedo de enclavamiento del tope, ¥y
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el drgano de desblocaje estd constituido por una cufia so-
lidaria del racor y que coopera con este dedo a partir del
acoplamiento del racor con la bhoca.

5. Instalacidén de riego, segin la reivindicacidn
1, caracterizada por el hecho de que el circuito de agua
fijo estd congtituido por un tubo alimentado con agua de
riego y repartido sobre la superficie a regar; estando uni-
dos los dos extremos del tubo entre si para constituir un
rail de guia en circuito cerrado para el carretdn.

6. Instalacidén de riego, segin la reivindicacidn
5, caracterizada por el hecho de que el tubo que constitu-~
ye un rail de guia en circuito cerrado para el carretdn,
estd unido por varios puntos & una conduceidén prinecipal
de agua.

;. Instalacidn de riego, segin la reivindicacidn
1; caracterizada por el hecho de que la boquilla de proyec-
cidn de agua estd provista de una tobera de agua en un ex-
tremo; y del racor en el opuesto, estando montada esta bo-
quilla movible verticalmente bajo la accidn de un drgano
motor.

8. Instalacidén de riego, seglin la reivindicacidn
1, caracterizada por el hecho de que los dérganos motores
que aseguran los desplazamientos del carretdén y de la bo-
quilla estdn constituidos por motores eldctricos alimenta-
dos por una bateria montada en dicho carretdn.

9. Instalacidn de riego, segin la reivindicaeidn
8, caracterizada por el hecho de que el motor de avance

del carretdén estd unido a la bateria por un circuito elée-

—
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trico que comprende un conmutador montado sobre dicho ca-
rretén en una posicidn tal que coopera con cada boca para
cortar la alimentacidn del motor.

10. Instalacidn de riego, segin la reivindicacidn
9; caracterizada por el hecho de que el motor eléctrico
que agsegura el desplazamiento de la boquilla estd consti- »
tuido por un motor de dos sentidos de rotacidn.

11. Instalacidén de riego, segin la reivindicacidn
10, caracterizada por el hecho de que el circuito eléctri-
co comprende dos conmutadores de final de carrera goberna-
dos por la boquilla de proyeccidn; uno de ellos en la po-
sicidén baja de dichs boquilla, para la cual estd unida a
una boca, y la otra para la posicidn alta de la propia bo-
quilla, asegurando el conmutador gobernado por la posicidn
alta de dsta la puesta bajo tensidn del motor de avance,
y el conmutador gobernado por la posicidn baja de la misma,
la alimentacién del motor de accionamiento de la boquilla,
por intermedio de un dispositivo temporizador.

12, Instalacidén de riego, segin la reivindicacidn
11, caracterizada por el hecho de que el conmutador gober-
nado por la posicion alta de la boguilla asegura la puesta
bajo tensidén del motor de avance; por intermedio de un releva-
dor dispuesto en serie con un condensador que mantiene la
accidén del mismo tan sélo durante un corto periodo de tiempo.

13. Instalacién de riego, segun la reivindicacidn
%, caracterizada por el hecho de gque #) desplazamiento de

la bogquilla a partir de su motor eléctirico es obtenido me-

diante un grupo pifidn-cremallera.
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14, Instalacidn de riego; segin la reivindicacidn
1, caracterizada por el hecho de que el carretdn comprende
dos guias dispuestas en la direccidén del avance y que for-
man un pasillo cooperante con cada boca para asegurar, en
cooperacidn con el tope eclipsable, el emplazamiento axial
de una boguilla y de una boca.

15. Instalacidn de riego, segin la reivindicacidn
14; caracterizada por el hecho de que el carretdén compren-
de un drgano de tope posterior, constituido por una ldmina
oscilante y unida a un resorte de retorno, estando dispues-
to uno de los bordes de esta ldmina en posicidén inclinada
dentro de la trayectoria de cada boca respecto del carretdn,
a fin de separarse contra la accidn del resorte antagonista
durante el avance del carretdn y el paso de la ldmina a la
altura de una boca,

16. Instalacidn de riego, segin la reivindicacidn
15, caracterizada por el hecho de que la ldmina oscilante
estd provista, en su extremo libre, con un vaciado corres-
pondiente en forma y dimensiones a la seccidn horizontal
de la boca.

17. Instalacidn de riego, seglin la reivindicacidn
15, caracterizada por el hecho de que cada boca comprende
nervios externos, cooperantes con el extremo de la ldmina
oscilante que constituye el tope posterior, para que este
tiltimo constituya igualmente un drgano de blocaje vertical
del carretdén sobre una boca.

18, Instalacidn de riego, segun la reivindicacién

8, caracterizada por el hecho de comprender un conmutador
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de final de carrera, dispuesto sobre el carretén de manera
que es gobernado por cada boca a la llegada de la boguilla
a la vertical de una de ellas, estando este conmutador de
final de carrera dispuesto en el circuito de un relevador
que tiene un primer contacto dispuesto en el circuito de
alimentacidn del motor de avance, un segundo contacto dis-
puesto en el circuito de un segundo relevador que gobierna
la alimentsacién del motor de la boquilla para el descenso
de ésta, y un tercer contacto dispuesto en el cirecuito de
un temporizador que determina; al final de un tiempo regula-
ble; la alimentacidn inversa del motor de accionamiento de
la boquilla para el ascenso de esta ultima.

19. Instalacidn de riego, segin la reivindicacidn
1, caracterizeda por el hecho de que cada boca comprende
un érgano de obturacidn compuesto por una bola, misntras
que el érgano de apertura de dicha boca estd constituido por
un véstago que actia sobre la citada bola y estd montado
en el racor de la boquilla.

20. Instalacidn de riego, segin la reivindicacidn
19; caracterizada por el hecho de que el racor de la boqui-
1lla comprende una junta de hermeticidad anular, que se adap-
ta sobre la periferia de cada boca.

21. Instalacidén de riego, segin la reivindicacidn
1, caracterizada por el hecho de que el carretén comprende
dos ruedas directrices y motrices, dispuestas paralelamente
entre si, & una distancia ligeramente superior al didmetro
del tubo que constituye el circuito de agua fijo,

22, Instalacidén de riego, segin la reivindicacidn
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1; caracterizada por el hecho de que el carretdén se compo-
ne de un bastidor tubular provisto de dos ruedas de soporte
no directrices, unidas entre si por una parte de chasis dis-
puesta a un nivel superior al de estas dos ruedas de soporte.

23. Instalacidén de riego; segun la reivindicacidn
8, caracterizada por el hecho de que la bateria estd aso-
ciada con un dispositivo de recarga que comprende rna tur—
bina arrastrada por el agua de riego.

24, Instalacidén de riego, segin la reivindicacidn
1, caracterizada por el hecho de que los medios que asegu-
ran la cooperacidn de la rueda directriz con el tubo se
componen de al menos un brazo unido al soporte de la rueda
directriz y dirigido hacia delante respecto del carretdn,
por delante de la rueda directriz, y que comprende dos guias
gque enmarcan el tubo.

25. Instalacién de riego, segin la reivindicacién
24, caracterizada por el hecho de gue las guias estén cons-
tituidas por rodillos montados giratorios, cuya periferia
es convexa.,

26. Instalacidn & riego, segin la reivindicacidn
25, caracterizada por el hecho de que los rodillos montados
giratorios estdn dispuestos oblicuamente y forman una V a-
bierta hacia delante respecto del carretdn.

2;. Instalacidn de riego; segin la reivindicacidn
26, caracterizada por el hecho de que cada uno de los rodi-
1llos estd montado giratorio en el extremo de un soporte, a

su vez oscilante en un brazo por intermedio de un eje hori-

zontal y dispuesto sensiblemente transversal al carro.
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28, Instalacidn de riego, segin la reivindicacidn
23, caracterizada por el hecho de que el motor de arrastre
de la rueda motriz es alimentado por una bateria montada
sobre el bastidor del carretén, siendo obtenida la recarga
de esta baterla, durante la detencidn de aquél, a partir
de une turbina que acciona un alternador por la presidn de
agua en la boquilla; a fin de realizar una acumulacidn de
energia diferida con respecto al consumo, estableciéndose
estas acumulaciones y consumos de manera alternada dentro
del ciclo de funcionamiento continuo del carretdn.

29, Instalacidén de riego, segin la reivindicacidn
28, caracterizada por el hecho de que el carretén no com~
prende mds que una rueda directriz; gue constituye igualmen-
te la rueda motriz,

30. Instalacidn de riego; segin la reivindicacidn
4, caracterizada por el hecho de que cada soporte de rodillo
oscilante sobre un brazo estd enganchado al extremo de un
resorte; unido por otra parte al soporte de la rueda direc—
triz.

31. Instalacidén de riego; segin la reivindicacidn
24, caracterizada por el hecho de que las gulas que enmar-
can el tubo comprenden dos vdstagos cuyos extremos libres
ge encuentran situados sensiblemente al nivel del suelo y
dirigidos hacia el tubo.

32. Instalacidn de riego; segin la reivindicacidn
31, caracterizada por el hecho de que los vdstagos que en-
marcan el tubo estdn dirigidos, por su extremo inferior,

hacia el tubo y ligeramente en el sentido contrario al de



5.

10.

15.

20.

25.

-32 -

avance del carretdn.

33. Instalacidn de riego, seglin la reivindicacién
31; caracterizada por el hecho de que los vdstagos estdn
fijados 2 los soportes de los rodillos.

34, Instalacidn de riego, seglin la reivindicacidn
33, caracterizada por el hecho de que cada vdstago estd pro-
visto de una paleta en su extremo libre.

35. Ingtalacidn de riego, segin la reivindicacidn
24, caracterizada por el hecho de que los medios gque coope-
ran con el tubo y actdan sobre la rueda directriz para su
guiado, estdn constituidos por patines que emmarcan el tu-
bo y estdn provistos de contactos eléctricos, estando estos
contactos dispuestos en el circuito de alimentacidn e un
motor eléctrico cuyo drbol de salida estd unido, por una
transmisidn mecdnica, con la rueda directriz, para 21 man-
do de ésta en oscilacidn,

36. Instalacidn de riego, segin la reivindicacidn
35, caracterizada por el hecho de que el tubo de alimenta~
cidn de agua de la instalacidn es metdlico, y cada patin
comprende 2l menos un par de ldminas eldsticas, conductoras
de la eleciricidad, dispuestas en serie en el circuito de
alimentacidn de un relevador, estando estas ldminas dispues-
tas en una posicidn tal que el circuito eldetrico es cerra-
do por el tubo metdlico al venir en contacto con ellas.

37. Instalacidn de riego, segin la reivindicacidn
36, caracterizada por el hecho de que cada patin comprende
mds de un par de laminillaes eldsticas y conductoras de la

electricidad, las cuales son unidas alternativamente la una
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8 la otra.

38, Instalacidn de riego, segun la reivindicacidn
36, caracterizada por el hecho de que el carretdn compren-
de dos ruedas directrices unidas, para su guiado, con un
motor eléctrico de dos sentidos de rotacidn, siendo obteni-
da la alimentacidén de este motor por intermedio de dos re-
levadores, estando los devanados de cada relevador unidos
con las ldminas eldsticas y conductoras de uno de los pa-
tines.

39. Instalacidn de riego, segun la reivindicacidn
38; caracterizada por el hecho de que las ruedas directri-
ces estdn unidas por una transmisidn mecdnica con un motor
eléctrico para su accionamiento en rotacidn, comprendiendo
la transmisidén del motor a cada rueda, un drgano de desa-—
coplamiento, mientras que la transmisidn mecdnica de accio-
namiento de las ruedas en oscilacidn comprende medios coo-
perantes con los medios de desacoplamiento para interrumpir
el accionamiento en rotacidn de la rueda directriz situada
en la parte interior de un viraje.

40, Instalacidén de riego, segin la reivindicacidn
22, caracterizada por el hecho de que el carretdn compren—
de dos ruedas no directrices, montadas en un soporte en U
invertida, a su vez montado oscilante en el bastidor del
carretoén.

41, Instalacidn de riego.

Todo ello segin queda descrito en la presente
memoria y resumido en lag reivindicaciones contenidas al fi-

nal de la misma, establecidas de acuerdo con el articulo
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100 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial y que
comprenden en conjunto treinta y cuatro hojas foliadas, es-

critas a mdquina por una sola de sus caras.

Barcelona, 1 2 JUL 1974
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