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MEMORIA DESCRIPTIVA

pars solicitar PATENTE DE INVENCION por VEINTE afios
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(Clase Internacional AOlk)
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La maniobra de izar una rastre a bordo de un
barco, ya sea una rastra de fondo o una rastre flotante,
ve acompafiadae de inconvenientes y exige aparatés y traba-
jo manual., Esto es dehido a le gran longitud de los ca-
bles de rewolque y a la presencia de gran ndmero de pe-
sos, bolas de hierro, y miembros flotantes dispuestos &
lo largo de le boce de la rastra. Las bolas y los miembros
son de dimensiones esencialmente mayores que los cables
de remolque y ocupan ain més espacio que la red de la ras
tra cuando ésta se encuentra en un estado aplanado,

Le consecuencia es que actualmente es usual en
los pesqueros de arrastre por la popa cobrar los cables
de reamolque de una rastra de fondo por medio de un chigre
comin o de chigres individuales, hasta que la primers de
las bolas de hierro denominadas "bobbies" (policias) ha-
ya entrado a la cubierta de rastra y llegado al chigre de
cable, tras lo cual se aflojan los cables y se siguen co-
brando por uwedio de otros chigres, usualmente un extremo
de un chigre de ancla situado en la pros del bugue, has-
ta que la serie de bolas de hierro quedan situadas a lo
largo de un soporte de forma de herradurs en la cubierta
de rastra, La red de rastra propiemente dicha se iza
entonces a cubierta por medio de extrewmos particulares del
chigre de cable de remolque y la parte de pope de la red,

con su contenido de pescado, se lleva luego a bordo uti-
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lizando unos pescantes especiales que se extienden trans-
versalmente por encima de la rampa de popa, para sSer va-
ciada & través de una abertura en la cubierta de rastra,
Por tanto, es necesario que la waniobra de izar se efec-
tde todo el tiempo en la misma cubierta, es decir, que
los otros chigres, tales como los chigres de ancla, tie-
nen que situarse a la altura de la cubierta de rastra y
no en una cubierta méds alta abierta, cowo es usual a bor-
do de los buques, y debe preverse espacio en direceidn
proe~pope a lo largo de la superestructura en los dos cog
tados del barco hacie proa, hasta dichos chigres. Como

se ha indicado, se requieren tres juegos diferentes de
chigres para la maniobra de izar, ademés del equipo rela-
cionado con los pescantes de rampa,

De la memoria descriptiva de patente nortea-
mericana N® 2,555,676, se conoce un chigre de rastra que
estd provisto de cierto nlmero de carreteles de cable de
remolque dispuestos en alineacidn axial y destinados a
alojar la réd de restra como un carrete unitario alrede-
dor de todos los carretes de cable en sus carreteles.

Los carreteles individuales de cable estén destinados a

accionarse desde un eje comin de accionamiento & través

de engranajes individuales, estando provistos medios de

25
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embrague para engranar y desengranar a voluntad los engra

najes individuales. Como todos los engranajes estén conec



10

15

20

25

30-9-74

tados a una y a la misma fuente de potencia de acciona-
miento, no es posible, durante el funcionamiento, ajus-
tar la velocidad de rotacidén de ningin carretei indivi-
dual respecto a las velocidades de rotacién de los carre
teles restantes, con el efecto de que las velocidades de
rotacién de los diversos carreteles, cuando estén funcio
nendo, estén siempre en relaciones fijas respecto a las
velocidades de rotacién de los demés carreteles. La dni~
ca posibilidad de obtensr una diferencia al izar los di-
versos cables, es desacoplando y acoplando los carrete-
les individuales,

El objeto del presente invento es un chigre
sencillo y fisble para el izado de una rastra, ya sea una
rastra de fondo o una rastra flotante, de un tipo en el
que los cables individuales de remolque se arrollan en
unos carreteles individuales dispuestos en alineacidn
axial, y en el que el bobinado de la red de rastra se
efectia alrededor de los carretes formados por los cables
arrollados. De acuerdo con el invento, los inconvenientes
wencionados anteriormente se evitan mediante la provisién
de medios individuales de accionamiento ajustables inde
pendientemente, para cada unos de los dos carreteles del
chigre. Por consiguiente, por medio de este tipo de chi
gre, se puede izar en cualquier moumento cada cable indi-

vidual de remolque justamente & la velocidad que en ese
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momento es adecuade para el izado total, y cuando el iza-
do estéd tan avanzado que la red de rastra llega al chigre,
la red se arrollari alrededor de los carretes comwbinados
formados por los cables de remolque.

Cada carretel individual, en el extremo que
da frente al otro carretel, esté soportado por un eje gque
a su vez estd soportado contra la base en el otro extremo
del carretel, y que no comparte el movimiento rotativo del
carretel. Por consiguiente, el carretel individual esté
gsoportado por un eje que se extiende libremente desde un
soporte de la base, pero es méds adecuado hacer los ejes
que soportan los carreteles individuales en la forma de un
eje pasante coumin a los dos carreteles y soportado en
ambos extremos desde la base, es decir, en los exiremos més
lejanos de los extremos de carretel enfrentados uno a otro.
En esta ejecucidn preferida, con un eje pasante, el sopor=
te de los extremos de eje se simplifica y las tensiones
mecénicas son menores que en una disposicién de cada carre
tel sobre su propio eje libre, puesto qgue los bastidores
que forman los soportes cooperan entonces y no estén so~
wetidos individualmente a un wowento dirigido hacia el
punto wedio entre los carreteles.

Evidentemente, cada carretel individual puede
accionarse de une serie de waneras diferentes desde una

fuente de accionamiento dispuesta en cada uno de los extre



mos de carretel situados lejos unos de otros. En una eje-
cucién preferida, que es sencilla y proporciona un sopor-
te satisfactorio de los dos extremos de un eje pasante de
soporte, estd dispuesto un mangnito en el extrewo de cada
5 carretel que esté sitﬁado wés lejos del otro carretel,
estando sujeto dicho wanguito al carretel, conectado a
unos wedios de accionamiento y sirviendo para soportar
un extremo del eje pasante. En esta disposicién, no solo
se puede accionar cada carretel individual justamente a
10 la velocidad de rotacidén apropiada al izado del cable de
remolque de que se trate en cualquier momento, sino que
también se proporciona un soporte para el eje pasante, que
permite al miswo flotar libremente sin ningin otro par
que el causado posiblgmente por el rozamiento en los diversos
15 puntos de soporte en los extremos de los dos carreteles.
Ios dibujos adjuntos ilustran esqueméticamen
te una ejecucidn preferida de un chigre de acuerdo con
el invento.
TLa figura 1 es una vista lateral del chigre.
20 La figura 2 es una vista en corte vertical,
perpendicularmente al eje geométrico de los carreteles.
La figura 3 es una vista en corte horizontal
a través del eje geowétrico de los carreteles,
La figura 4 es un croquis que muestra los ca-

25 rreteles con los cables y la red arrollados sobre ellos.
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En los dibujos, 1 es la base de chigre que
en cada extremo estd provista de un alojamiento 2 de
engrenajes, que tiene un eje central 3 que se extiende 1i
bremente hacie el otro alojamiento de engranajes. Cada
eje 3 engrana con unh engranaje interno en un extremo de un
manguito 4, cuyo otro extremo estd acoplado libremente
con el extremo de un eje 5, estando unido el wmanguito 4,
por medio de una conexidn 6 y 7 de brida, a un carretel
que tiene una camisa o envolvente 8§ yunas pestafias extre-
was 9 y 10. En el extremo del carretel en el que esté si
tueda la pestaifia 10, el carrqtel esté soporfado sobre el
eje 5 por medio de un pie anular 11, De este wmodo, el eje
5 flotard sin rotacidén imperativa en los dos manguitos 4,
cada unos de los cuales estéd soportado por un extrewmo
3 de eje, y en el centro formaré un soporte deslizante
pare los extremos de los carreteles que estén unos junto
a otros.

Cada uno de los alojamientos 2 de engranajes
contiene, de una forma ordinaria, un sistenma de engranaje
doble, cada uno con su propio motor 21, preferiblemente
hidrdulico, con una rueda dentada 22 en doble engrane con
una rueda dentada 23 sujeto &l eje que presenta el extre-
mo 3 de eje.

' Con el presente chigre doble, en el que cada

carretel individual tiene su propio acclonamiento, es

30-9~T4
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posible izar o arriar dos cables de remolque simulténea—
mente en un espacio muy restringido y, por tento ajustar
el izado o el arriado de cada ceble individual con inde-
pendencia del otro.

La figura 2 ilustre la forma en que un ca-
ble 12 es transportado hacia y desde una camisa § de ca-
rretel a travéds de un par de rodilles 13 de gufe, el pla
no de cuyo eje geométrico se extiende perpendicularmente
a8l eje geométrico del chigre, y que son de tal longitud
que el cable se puede enrollar y desenrollar uniformemen
te de la camise 8, como se indica en la figura 4.

Como es evidente, en particular en la figu-
ra 4, el izado se lleva a cabo de tal wmanera que inicial
mente se cobra cada unho de los cables 12 hasta su propio
carretel 8, con el fin de llenar los espacios definidos
por la pestafia interior 10, Cuando llege la red 14 de ras
tra con sus bolas de hierro 13, se arrollard sobre las
anchuras combinadas de los carreteles 8, sin estar some-~
tida a gbowbamientos o a tensiones en las pestafias 10
y siendo guisdas de un modo efectivo las primeras bolas
15 por las pestafias exteriores 9 y distribuyéndose las
bolas gradualmente hacia dentro a lo largo de la longitud
de las caumisas 8.

De esta menera, no solo los cables de remol-

que de la rastra, sino también la propia red de rastra se
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pueden arrollar en uno y en el wismo chigre, hasta que la
cavidad de recogide de la red ha entrado en la rampa, de
donde puede hacerse cargo de ella el equipo de pescantes.

Asi, cusndo se utilize el chigre de acuerdo
con el invento, es cierto que se necesite tener un espae-
oio libre en cubierta a popa del chigre, pero mediante la
utilizacidn de un solo chigre, se evita la necesidad de
més chigres y se deja libre el espacio de cubierta de
proa en el barco y, por Ultimo, pero no wenos importan-
te, e pueden montar los chigres del ancla a una altura
convencional sin prever exiremos adicionales para el iza
do de la rastra,

Este solicitud que corresponde a la presen-
tade en Noruege, el 18 de Julio de 1973, bajo el N¢
2923/73, se acoge & los beneficios del articulo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propis y nueva que

ge presentan para que sean objeto de egta solicitud de Pa
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tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afics, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18.- Perfeccionamientos introducidos en un
chigre para izer rastras, en el que los cables individua=-
les de remolque se arrollan en carreteles independientes
dispuestos en alineascidn axial, efectudndose el arrollamien
to de la red de rastra alrededor de los carretes formados
por los cables, estando provisto el chigre de dos'carretg
les, cada uno de lés cuales tiene su propioc sistema de
acclonamiento independiente.

22 ., Perfeccionamientos de acunerdo con la rei
vindicacicdn 12, segin los cuales cada carretel, en el ‘extre
mo adyacente al otro carretel, estd soportado en un eje
que de por sf estd soportado desde la base del chigre en
el otro extremo del carretel y que no comparte el movimien
to de rotacidn del carretel.

38,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacién 22, segin los cuales los extremos de carretel
que estin mds lejos wnos de ofros estdn soportados por
un eje comin,

48, Perfeccionamientos de acuerdo con cual-
guiera de las reivindicaciones 12 a 38, segin los cuales
cada carretel, en el exiremo mds lejano del otro carretel,
estd provisto de un menguito ceniral que forma la unidn

al sistema de accionamiento en cuestidn y el soporte para

0-9-74



el extremo del eje de goporte.
52 .~ Perfeccionamientos introducidos en un
chigre para izar rastras.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que
5 antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y con los fines que se han especificado.
Egta Memoris consta de once hojas escritas

a mdquina por una sola cera.

Madrid, -8 0CT. 1974

10 P.A.
Ferna ‘e zabury
Por Pode|
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