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El presente invento se refiere a perfeccio­

namientos en las ruedas destinadas a ser equipadas con 

neumáticos. El invento se refiere más particularmente 
a las llantas de ruedas susceptibles de ser equipadas 

con neumáticos del tipo sin cámara de aire.

Tales llantas incluyen habitualmente un fon 

do provisto de una garganta sensiblemente mediana y de 

diámetro menor. A uno y otro lado del fondo está dispues; 

to un asiento de talón prolongado hacia el exterior por 

un reborde que se termina en un gancho. Los talones del 

neumático están acuñados sobre los asientos y se apoyan 

contra los rebordes. Aseguran asi la estanqueidad de la 

cavidad neumática y la solidaridad del neumático con la 

rueda.

Como se sabe, la garganta del fondo de llanta 

no sirve más que temporalmente en el curso del montaje 

y del desmontaje de los neumáticos del tipo sin cámara. 

Entre estas dos operaciones su presencia es, no solo inútil, 
sino molesta. Por una parte, invade el espacio radialmente 

interior a la llanta, en el cual se alojan los órganos de 

frenado, por otra parte, agrava las consecuencias del 
desacuñamlento espontáneo de los talones, consecutivo a 

ciertas condiciones de rodaje.

Es por esto por lo que se ha propuesto ya des¡ 

plazar la garganta de llanta en dirección al reborde de
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llanta exterior y obturarlo por medio de un diapositivo 

amovible, por ejemplo una cinta rígida que forma prolon­

gación del perfil del fondo de llanta. Esta solución pre 

senta un cierto número de inconvenientes que prooedep, 

esencialmente, del dispositivo de obturación de la gar­

ganta. En efecto, este dispositivo no asegura la estan- 

quoldad de la cavidad neumática y no se opone al desaou 

Sarniento del talón. Además, tiene tendencia a abandonar 

prematuramente su alojamiento sobre la llanta bajo el 

efecto de la fuerza centrifuga. Finalmente, su coloca­
ción, su inmovilización y su desmontaje, son difíciles.

Es asi como el objeto del invento es la 

oreaclón de tal dispositivo en unión con una llanta, sus 

ceptlble de paliar los inconvenientes esenciales que a M  

ban de ser enumerados.
La llanta de rueda conforme al invento, 

con un fondo y dos asientos para los talones del neumá­

tico prolongados, cada uno, por un reborde, está provis­

ta de una garganta de montaje próxima a un reborde y de 

un dispositivo amovible que obtura dicha garganta.

Esta llanta está caracterizada porque:
a) la garganta de montaje es contigua a uno 

de los rebordes de los que forma la prolongación,

b) el dispositivo de obturación consiste en 

una guarnición anular, flexible, extensible, y que tiene
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un perfil visto en sección radial tal, que la -guar̂ j.vj.vn 

se aplica contra las paredes de la garganta y forma el 

asiento para el talón de neumático y la prolongación de 

este asiento hasta el fondo de llanta y que al menos el 

asiento de talón y su prolongación formados por la guar­

nición son compresibles sin variación del espacio total 

de la guarnición.

La guarnición anular conforme al invento tie_ 

ne una superficie importante en contacto con la garganta, 

lo que impide todo desplazamiento de la guarnición y ga­

rantiza la inmovilización del talón del neumático en el 

sentido circunferencial.

De preferencia, la garganta de montaje des­

tinada a formar el alojamiento de la guarnición tiene un 

perfil que, visto en sección radial, tiene una anchura 

axial creciente desde el fondo de la garganta en direc­

ción al asiento de talón, siendo su longitud mínima en el 

fondo igual, por lo menos, a la de la base del talón del 

neumático. Para impedir que la guarnición se enrosque o 

gire sobre si misma en la garganta de montaje, la pared 

de ésta en contacto con la guarnición incluye medios co­

nocidos en si, por ejemplo estrías circunferenciales.

De preferencia también, la sección de la guar 

nición, en lugar de ser simplemente trapezoidal, tiene for 

ma de L tendida, lo que aumenta la superficie en contacto
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con la llanta. Además, la sección correspondiente de 
la garganta de montaje Introduce un nervio suplementa­

rio en la proximidad inmediata del reborde de llanta, 

es decir, en una zona de la llanta muy solicitada por los 

esfuerzos dinámicos.

Al aplicarse la guarnición contra la superfi­

cie de la garganta, se produce un acusamiento de la guar 

niclón en la garganta bajo el efecto del aprieto produci­

do por el talón del neumático. Este acusamiento tiene va­

rias consecuencias.

La primera es que el talón del neumático pue­

de neutralizar la tendencia de la guarnición a aumentar 

de diámetro en función de la velocidad de rodaje.

La segunda es que la guarniolón es capaz, a 

su vez, de neutralizar las tentativas de desacuSamiento 

del talón, aumentando la guarnición de volumen, por lo 

tanto de diámetro, a lo largo de la zona exterior libre 

no en contacto con la base del talón, pero en contacto 

con el aire de hinchado. Esto es debido a que por lo me­

nos la porción de la guarnición radlalmente exterior, es 

compresible sin variación de volumen. De preferencia, el 

desarrollo interior de la base del talón de neumático se 

elegirá inferior al desarrollo exterior de la zona de la 

guarnición destinada a formar el asiento de talón. Esto 
de manera que la compresión de dicha zona produzoa, en
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la porción contigua libre en contacto con la cavidad 
neumática, una protuberancia circunferencial de segu­

ridad análoga a aquella de la que se dota habitualmen­

te a las llantas con garganta mediana destinada a reci­

bir neumáticos sin cámara^ Dicha protuberancia circun­

ferencial aumenta, además, de diámetro en función de la 

velocidad, lo que aumenta su eficacia.

La tercera consecuencia del acusamiento 

mutuo entre el talón, la guarnición y la garganta de mon

taje permite hacer desempeñar con eficacia a la guarni­

ción la misión de una junta de estanqueidad de la cavi­

dad neumática. De preferencia, la guarnición se realiza­
rá de una o varias materias cauchosas o plásticas, arma­

das o no. De una manera general, la estructura de la guar 

nición puede ser sencilla o compuesta, siempre que la 
guarnición sea flexible, extensible ( a fin de que se puta

da poner y quitar fácilmente), compresible sin variación 

de volumen sobre su cara exterior al menos y se aplica 

convenientemente en la garganta.

Otra ventaja que se deriva de la estructu­

ra de la guarnición conforme al invento es que proporcio 

na una presión a la vez uniforme y dosificable por medio 

del aprieto más o menos fuerte del talón de neumático so 

bre su asiento. El apoyo y la estabilidad del talón so­

bre su asiento se encuentran mejorado por ello.
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Debido a su flexibilidad, se utiliza, de preferen­

cia, una guarnición de una sola pieza desprovista de dls 

positivos de unión, siendo lo esencial que cualquier com 

presión de la porción del anillo en contacto con el ta­

lón de neumático se traduzca en un aumento de volumen de 

la zona libre del anillo en contacto con la cavidad neu 

mátioa.

El dibujo representa ejemplos de ejecución no limi 

tativos del invento y permite comprender fácilmente és­

te. En este dibujo.
- la figuras 1 y 2 representan secciones de llantas 

conforme al invento, estando provista la garganta lateral 

de su guarnición, estando montado el neumático en el caso 

de la figura 1,

- la figura 3 representa en sección el comportamien 

to de la guarnición de la figura 1 en caso de tentativa 

de desacusamiento del talón;

- las figuras 4 y 5 ilustran, a titulo de ejemplo, 

secciones de garganta de montaje laterales conforme al in 

vento.

En la figura 1, se ve en sección radial una llanta 

1 proyista de una guarnición 2, estando montado el neumá 

tico, del que no se ha representado más que los talones 

5 y 4, sobre esta llanta, conforme al invento. La llanta 

1 incluye un fondo 5, dos asientos de talón 10 y 11, de
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los cuales uno, 11, está formado por una parte de 
guarnición 2, una garganta de montaje 8 y dos rebordes 

9 y 10. La garganta de montaje 8 es contigua al rebor-
t

de 9 y constituye la prolongación del mismo en dirección 

del fondo 5 de llanta.

La cara radial exterior 11 de la guarni­

ción antes de la colocación del talón 3 está representa 

da en trazos, en trazo continuo 12 después de la coloca 

ción del talón 3 y el hinchado del neumático. La cara 

radialmente interior 22 es menos ancha que la cara ra- 

dialmente exterior 11. La guarnición 2 se aplica contra 

la pared interior 13 de la garganta 8. Su cara radial­

mente exterior 11 incluye dos zonas: una 14, que forma 
el asiento del talón 3, y una zona 15 que prolonga la 
guarnición hasta el fondo 5 de llanta y, que, bajo el 

efecto del acusamiento del talón 3, forma una protube­
rancia que se opone al desacuñamiento del talón. Para 

impedir que la guarnición gire sobre si misma, el fon­

do de la garganta 8 está provisto de estrías circunfe­

renciales 16.

La figura 2 muestra parcialmente una lian 

ta 1 provista de una guarnición 2 en forma de L tendida, 
no estando montado el neumático. Como para la guarnición 
segdn la figura 1, la cara radiahnente exterior 11 es 

más ancha que la cara radialmente interior 22. En el
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ejemplo de la figura 2, la superficie de contacto de la 

guarnición 2 con la garganta está considerablemente au­

mentada. Además, esta variante confiere un nervio 26 su­

plementario a la llanta 1 próxima de reborde 9. Una guar 

niclón de este tipo de caucho utilizada en relación con 

un neumático de 165 x 580 resiste a la eyección por la 

fuerza centrifuga en la cavidad neumática hasta una ve­

locidad superior a 260 km/h. Si se tiene cuidado de do­

tar a la pared de la garganta 8 en contacto con la guar 

nición 2 de estrías circunferenciales, la velocidad de 

eyección se encuentra trasladada a mas allá de 550 km/h. 

Además, tal guarnición 2 proporciona, por ejemplo, a 160 

km/h, una presión suplementaria igual a 2 da.N por om, acu 

gando el talón.

De una manera general, se tiene interés en 
utilizar una guarnición cuya sección tiene su centro de 

gravedad situado radial y axialmente bajo el talón del 

neumático. Tal guarnición 2 puede estar constituida, por 

ejemplo, por dos anillos 24 y 25 que se adhieren uno al 

otro y hechos de dos materiales diferentes, por ejemplo 

de caucho y una materia plástica.

La figura 5 muestra lo que ocurre cuando, 
por ejemplo, en un viraje, el talón 5 del neumático se 

inclina sobre su asiento constituido por una parte de la 

cara radlalmente exterior 11 de la guarnición 2 según el
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invento. (En esta figura, la linea en trazos 11 repre­

senta la cara radialmente exterior de la guarnición 2 

antes de la colocación del neumático del que solamente 

esté representado el talón 5). Se ve que la punta 31 de 

este talón se introduce entonces más profundamente en 

la guarnición 2, que está comprimida en esta zona. Sien 

do el volumen de esta guarnición incompresible, se for­

ma precisamente enfrente de la punta 31 una protuberancia 

15* que favorece la retención del talón en su asiento y 

la estanqueidad del recinto neumático.

Lasfiguras 4 y 5 representan otros perfi­

les de garganta de montaje conforme al invento.

La figura 6 muestra una guarnición 2 con­

forme al invento, con una válvula 61 de hinohado.
El montaje del neumático sobre una llanta 

conforme al invento es fácil. Haciendo referencia a la 

figura 1, se hace pasar en primer lugar el talón 4 por 
encima del reborde 9 de llanta, ayudándose con la gar­

ganta 8 y se empuja el talón 4 sobre el fondo 5 de llan­

ta. A continuación se procede del mismo modo con el talón 
3. En tercer lugar, se hace pasar la guarnición 2 por en­

cima del reborde 9. La guarnición 2 se sitúa fácilmente 

en la garganta 8, debido a su flexibilidad y a su exten- 

sibilidad. Habitualmente, la rueda circunferencial de la 

garganta 8 es ligeramente mayor que el desarrollo de la
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guarnición 2. Finalmente, se colocan en su sitio los ta­

lones 3 y 4 en sus asientos 6 y 11, estableciendo una pre 

sión de aire en el neumático.

La presente solicitud que corresponde a la 

5 presentada en Francia, el 30 de Julio de 1973, bajo el N2

P.V.NR 73/27921, se acoge a los beneficios del articulo 

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

10
REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva que 

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 

Patente de Invención en España, por VEINTE años, son los 

que se recogen en las reivindicaciones siguientes:
1*.- Perfeccionamientos introducidos en 

llantas de rueda con un fondo y dos asientos para talones 

20 de neumático, prolongados cada uno por un reborde, provis

tas de una garganta de montaje próxima a un reborde y de 

un dispositivo anular que obtura dicha garganta, caracte­
rizados porque la garganta de montaje es contigua a uno 

de los rebordes y forma su prolongación, el dispositivo 

2g anular de obturación es una guarnición flexible, extensible,
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que tiene un perfil radial tal que la guarnición se apli­

ca contra las paredes de la garganta, que la guarnición 

forma el asiento para un talón del neumático y la prolon­

gación de este asiento hasta el fondo de llanta y que al 

menos el asiento de talón y su prolongación formados por 

la guarnición son compresibles sin variación del volumen 

total.

2*^- Perfeccionamientos conforme a la reivin 

dicación 1*, caracterizados porque la garganta de montaje 

tiene un perfil radial con una anchura axial creciente des­

de el fondo de la garganta en dirección al asiento de talón.

3*ü- Perfeccionamientos conforme a las reivin 

dicaciones 1* ó 2*, caracterizados porque la garganta de 

montaje incluye, además, medios destinados a impedir que 

la guarnición gire sobre si misma.
4*.- Perfeccionamientos conforme a la reivin 

dicación 3*, caracterizados porque dichos medios están conj3 

tituidos por estrías circunferenciales sobre las paredes de 

la garganta en contacto con la guarnición^
5*^- Perfeccionamientos conforme a las reivin­

dicaciones la, 2*, Sa ó 4a, caracterizados porque la guar­

nición tiene una sección en forma de L tendida y porque la 

garganta incluye un nervio suplementario en la proximidad 

del reborde de llanta contiguo a la garganta.
6a.- Perfeccionamientos conforme a una de las
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reivindicaciones 1* a 5*, caracterizados porque la guar­

nición tiene una sección tal que el centro de gravedad 

de ésta se encuentra situado radial y axialmente bajo el 

asiento del talón del neumático.

7*^- Perfeccionamientos conforme a una de las 

reivindicaciones H  a 6*, caracterizados porque la guar­

nición tiene un desarrollo circunferencial mayor que el 

desarrollo de la base del talón del neumático y forma, 
después del montaje e hinchado del neumático, una protu­

berancia circunferencial en la zona situada entre el ta­

lón del neumático y el fondo de llanta.

8*J- Perfeccionamientos conforme a una de las

reivindicaciones 1* a 7*, caracterizados porque la guar­
nición forma junta de estanqueidad entre el neumático y 

la llanta.

9a.- Perfeccionamientos conforme a una de las 

reivindicaciones 1* a 8*, caracterizados porque la guar­

nición es de una sola pieza y de caucho.

10*J- Perfeccionamientos introducidos en lian 

tas de rueda.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan 

y para los fines que se han especificado.

5-7-74 -  15



Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a 

máquina por una sola cara.
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