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PATENTE DE INVENCION
POR VEINTE aNOS
EN ESPAfiA

Por: "Sistems de embrague por engransjes de contacto

continuo",

A favor de: Don José Manuel Salguero Bueno, de naciona-

lidad espafiola, domiciliado en Badajoz, ca—

1le Matias Montero, n¢. 10,
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MEMORIA

Bl presente registro de Patente de Invencibn se refiere,
como su enuncigdo indica, a un nuevo sistems de embrague
por engranajes de contactos continuos, de acuerdo con la
degcripeibn detallada que del mismo se realiza, debiendo
interpretarse slempre este concepto en su més amplio sen-
tido, y, nunca, en el limitativo o restrictivo.

El resultado industrial que se obtlene con este nuevo
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gistems, mejora notablemente todo cuanto sobre el par-
tigular se conoce y utiliza actualmente, tanto por su
gencillez construct£Va, como de aplicacidén, resistencia,
duracibén, capacidad y precisibn de trabajo, asi como una
manifiesta economis en relacibn con ls labor y rendimiento
que puede realizarse con su utilizacibn.

En razén de tal antecedencia, puede sefialérsele como
medio o elemento de franca eficacia a los fines a que es
destinado, haciéndose acreedor, por lg novedad que le ca-
racteriza, a los privileglos que, para los de su clase ¥y
condicibn, otorga el vigente Estatuto de la Propiedad In-
duatrial, los cuales vienen a demandarse, bien expresa-
mente, por medio de esta peticibn de amparo de Patente de

Invencidn.
Como ea sabido, la funcidn de todo embrague es la de

facilitar el cambio de las distintas posiciones que adop~
ta el complejo mecénico denominado normalmente cambio de
marchas, 0 de velocidades. Su funcidn congiste en anular
o suspender la relacibn, directa, multipliceda o desmul-
tiplicada, de la accidn del motor con dicho cambio de ve-
locidades, y, en consecuencia, con el resto de los drga~-
nos relacionados con égte, tales como la difarencial,"ba—
lieres y ruedas motrices.

El tipo de embrague ma3s generalizado en la fabricacién
de vehiculos, § cualquier clase de miquina que necesite de
la instalacién de un dispositivo de tales cualidades, es el
conocido como enbragus de discos, el cualyp hasta ahora, ha
resultado.ger el mds idbneo para la fabricacidn e instala~
cién masiva 0 en seris. Pero al lado de ciertas cualida—

des innegables en esta clase de embragues, existen algunas
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dificultades o problemas que a continuacidén comentamos:

Lo esgpecial actuacibn del emprague de discos condiciona
un montaje de sus piezas y complementos que ofrezca una
garantia de ajuste, suficiente para evitar cualquier des-
plazamiento de los discos actuantes. Esto se traduce en
una diffecil y complicada operacidn cuando se hace necesa-
rio suplir unos discos gastados, quebradogs o que posean
cualquier condicién de anormalidad, por otros nuevos mis
Sptimos. Esta operacidén aumenta en su dificultad ante la
circunstancia de hallarse tal dispositivo en el interior
de una 88lida caja envolvente.

Al igual que este embrague de discos, log demds tipos
encierran generalmente idénticos problemas, pues aunque
el efecto ffaico que utilicen sea diferente, su objeto y
clircunstancias llegan a ser similares.

Refiriéndonos al embragus de discos, para conseguir
evitar, en lo posible, uns frecuente sustitucién de discos,
voa que su operacidén es ademds de complicada, costosa y de
bastente duracidn, se recurre a confeccionar los discos
de un material muy resistente.

En la prictica, este material llega a ser de elementos
demesiado rigidos, por 1o cual surge un nuevo problema.

La progresidén de su efectividad no se desarrolla unifor-
memente en relacidén con los activadores de presibn que
efectdan la aplicacibn o suspensién de la correspondencia
del motor con los demds Organos mbviles de la transmisiln.
A modo de ejemplo, se podria decir que, al llegar unifor-
memente al 50 % de su efectividad, pasa casi violentamente

al 75 % & mis. Claro estd que esto resulta un tanto re-

lativo, pues a un nimero mayor de revoluciones del motor
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ge congigue disminuir este galbto de efectividad.

En el sigtema de emPrague por engranajes de contacto
continuo, cuya descripcidn técnice iniciamos, se observa
una clerts semejanza con sus elementos de los que preseﬁ-
tan log diferenciales mas generalizadog en la industria
automovilistica.

Ias ventajas mis importantes que ofrece este nuevosiste-
ma de embrggue pueden resumirse en la siguiente forma:

~ Una fdcil operabilidaed en la cadens de montaje por el
menor nimero de elementos que presentan los demds tipos de
embragues y_sencillez de los mismos.e

- Unas cualidades de resistencia, solidez y duracibn de
dus piezas. Cualidades idénticas a las que ofrece el uso
de un diferencial normal.

- Una progresibn de eficacis perfectamente uniforms.

- Importante rapidez en la sustitucibdn del slemento de
freno gue mas adelante se expone.

- Une gpreciable economis, como consecuencia de las
anteriores ventajas, tanto en el montaje como en su repa~
racibn.

Para que resulte még fécil su explicacibn, y, al mismo
tiempo, su comprensién, detallaremos con preferencia la
interpretacién de los dibujos o planos que Se acompafian.

Eg necesario aclarar q§e la idea basica de este embrague
ey la que ofrsce respecto.a la primers figura o dibujo,
giendo las regtantes un complemento pars la mejor comprenw
sibn de uno de los efectos que ha de adoptar este sistema.

l.~ Corona, base de los pifones cdnicos -3- y -8- y los

posibles adicionasles.
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2.~ Eje de los pifiones =3- y =8- y adicionales, intro-
ducidos en la coronag —l-.

3.~ Pifibn ocbnico de giro libre sobre su eje =2~ y en con-
tacto continuo con los piﬁones'planetarios —4= § =5-. (A
dicho pifién lo denominaremos en ocasiones satélite). '

4.~ Pifién cbnico, solidario del Arbol —~6-, por ajuste
0 por unidad de blogue. (Planeta meceptor o secundario).

5.= Pifién de idénticas dimensiones que -4-—, solidario
al &rbol -7-, por ajuste o por unided de blogue. (Planets
primario o de ataque).

6o

cada 0 desmultiplicada con la entrada al cambio de marchas.

Arbol del pifibn -4-, en relacidn directa, multipli-

Te- Arbol del pifién -5-, en relacidn directa, multipli-
cada 0 desmultiplicada con el extremo del cigliefial activo,
8.~ Pifibn cbnico, similar al pifibn satélité -3=o
9.~ Freno de disco.
10.~ Digco metdlico liso, flijado a la corona ~1-.

1l.~ Tuercas.

12.~ Disco metalico liso, fijado a la plataforma termi-
nal del 4rbol 15.-

13.-~ Rodamientog.

14.~ Caja fijadora de la caja del cambio de marchas al
bloque del motor.

15,~ Arbol del pifién =16~ y base del disco =~12-,

16.- Pifibn cbnico engranado a la corona -l-, en con-
tacto continuo. Es solidario del Arbol -15-, por ajuste
o por unidad de bloque.

La exposicién de los efectos y actuacionss de los ele-
mentos gobre la Fig. 18., serd, como ya dijimos, la inter-

pretacién de la idea bésica o fundamental del objeto de esta
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Patente.

Ung determinada fuerza circular aplicada directs o
tangencialmente sobre el Arbol -T-, tiene su salida en el
planeta =5-.

Si suponemos que el planeta —~4— 38 halla ofreciendo una
cierta resgsistencia por su correspondencia con las ruedas
motrices (suponiendo al vehiculo en reposo y hallaree co-
locada uns ﬁarcha corta), la fuerzas ofrecida por el pifién
-5-, obliga a trasladar al eje -2~, que, debido a la dis-
posicién geomdtrica que guardan los diversos satélites con
regpecto a los pifiones bianetarios, glran sobre si{ mismos y

alrededor del planeta =4—.

La traslacidn de los ejes -2—, y sus satélites, se
traduce en un giro de la coronag -l-.

Bs decir, que cuando el motor esté en funcionamiento,
se encuentrea colocada una marche 0 velocidad y el wvehiculo
se halle eh’'reposo, la corona gira a un determinado nimero

de revoluciones gque es proporcional al némero de revolucio-

nes del motor vy a las dimensiones de satdlites y planetas.

Si Bn las circunstancias anteriores, mediante un mecanismo
de fécil aplicaciones, se hace frenar el giro de -1- , en
progresifn uniforme, se logra que la registencia que légica-

mente comienzan a ofrecer los ejes -2~, se transmita en

forma de fuerza resultante al planeda sscundario -4-.

Una explicacidén fisica sencilia resulta si observamos
que dada satélite es una padenea de brazos igualés del tipo
FUERZA-RESISTENCIA~-PUNTO DE APOYO, donde en el extremo de
fuerza se aplica la que produce el motor mediante el pifién
-5-, el punto de resistencia es el punto de situacibn del

eje =2-, ¥, el punto de apoyo, aguel en que se aplica la
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registencia que ofrece el planete -4~ contando con las
circunstancias mencionadas. El punto de apoyo es en rea-
lidad una resistencia de mayor magnitud que la que ofrece
el punto de resistencia (eje —2-).

Lo direccibn del traslado de este punto de resistencia,
serd semejante a la que posee el punto de aplicscidn de la
fuerza, aunque de menor dimensién que ésta.

En estos momentos la resigtencia ofrscida por los ejes
-2~ o8 pricticamente nulia, Pero si medisnte un mecanismo
aplicado sobre la corona -l- se logra el aumento de una
regigtencia en su giro, implicg que los ejes —2- comienzan
a ofrecer dicha resistencia en su traslacién. Cuando la
magnitud de dichs resistenciag es similar a la ofrecida por
el planeta =4~, la fuerza de ~5- incide elementalmente sobre
dicho planeta -4-. )

Desde que se comienza a conseguir la opogicidn de su
giro, hasta que se efectila un bloqueo o parslizacidn tobal
de la corona -l-, los gatélites han ido convirtiéndose pro-
grosivamente en un nuevo tipo de palanca, cuya disposicilén
de elementos es FUERZA~PUNLO DE APOYO-RESISTENCIA.

Quiere esto decir que, mediante un freno de actuacién
controlada a voluntad, aplicado sobre la corona -l-, s
congsigue la transmisién de la fuerza desarrollada por -5-
al planeha -4-, el cual, como pifibn solidario de -6-, hace
llegar a la entrada del mecaniémo del cambio de marchas
una fuerza de magnitud idéntica a la desarrollada por el
motor o a la aplicade por éste sobre —T7-.

Como anotaciones marginales se comentan los siguientes

puntos:
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Las revoluciones de -1~, en un fiempo determinado, serin
proporcionsles al nimero de revoluciones, en el mismo tiempo
que efectile -5-. Esta proporcibn dependerd a su vez con las
diferencias de las dimensiones circulares de planetas y
satélites.

Suponiendo que stélites y plandtas posean idénticas di-
mensiones, y halléndose el —4- en reposo (es decir, con
cierta resistencia) el nlmero de revoluciones de -l-, mul-
tiplicado por dos, es igual al nimero de revoluciones de
~-5-, Iims revoluciones de los satélites, sobre su giro, es
igualments proporcional al nimero de revoluciones de =5-.

Cuando ~l- ge encuentra blogquesdo mediante un freno, el
giro de -4~ es de sentido contrario al de =5-~. Pero si
contamos con el motor en funcionamiento, la corona libre
de toda retencién, una marcha o velocidad colocada y cierta
inercia del vehiculo, (marcha e inercia de igual cardcter,
por ejemplo, de avance); el planeta —4- girard a un deter-
minado nimero de revoluciones por su correspondencia con

las ruedas motrices, y, segin la velocidad colocada (a wna

misma inercia la cuarta velocidad produce en el pifién -4~
mis revoluciones que la primera velocidad o marcha), el
ntmero de revoluciones de la corona -l- en libre serd pro-
porcional a la diferencia de las revoluciones de =5= y —4-.
(8i conceptuamos al nimero de revoluciones de =5- de signo
positivo, y al de -4~ de signo negativo, el nimero de re-
voluciones de -l- serd proporcional a ls suma de ambos nd-
meros, de —4- y =5-. Ejemplo: Si son mil r.p.t. las que
efectia ~5-, y quinientas, el pifibn ~4~, las revduciones
de -1~ son proporcionales a 500, pues 1.000 + (500 ) =
1,000 - 500 = 500).



10

15

20

25

pw

-9 - 10 v ?

43

%ﬁﬁaﬁ%}

Si 1lg inercia del vehiculo es tal que =4~ obtiene un
némero de revoluciones idéntico al de -5-, la coréns ~L-
no giraré.

Bl giro de los satélites serd también proporoional al
producto de esta operacibén anterior.

Seme jante resultado surge cuandoe la marcha colocads es
de caricter distinto a la inercia del vehiculo (marcha de
retroceso e inercia de avance). Entonces el giro de —4- es
de igual sentido que el giro de -5-, resultando que el nimero
de las revoluciones de —4- habrin de tomarse asi con signo
positivo para hallgr la proporcionglidad de la corona -=l=-.
Si el planeta =4~ logra obtener igual nimero de revoluciones
que =5-, =l=- girard a igual némero de revoluciones que po-
gseen cada uno de los planetas.

Como nota final a esta descripcibn, se expone que la
corona -l- zira en el sentido gue lo hace el planeta que
posea mayor nimero de revoluciones.

Despuds de esta e¥pecificacibén se comprenden mis ficil-
mente las ventajas relacionadas de anterioridad.

En la exposicién de los movimiento y efectos de egste
embrague, se ha mencionagdo en varias ocasiones: "hacer
frenar la corona -1-" & "lg actuacibn de un freno sobre
-1l-", etc. Para una mejér interpretacidén de esto, se in-
cluyen, juntoe a esta Memoria, unas figuras a modo de comple-
mento, pero tanto dichas figuras como los comentarios acerca

de ellas guedan fuera del objeto de la Patente.
Pediante la adaptacidén del disco -10-~, en la Fig. 28., a

1s corona —l-, se puede aplicar fécilmente wun freno de dis-

cos -9~, de temafio regular, cuya actuacién sobre -l- se re-
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gula a voluntad por medio del pedal de embrague del vehfculo.
Con la ingtalacidén de este freno de discos -9-, en el exte-
rior de la caja fijadora similar a -l4-, que no estd dibu-
jada en dicha Fig. 22., se congigue la exiraordinaria ven-
taja de la rapidez en la sustitucidn de log discos de fric-
cibn de ~9~, 0 el dispositivo completo, contanto tambidn

con que su eWplazamiento se halle en las zonas inferiores

de dicha caja fijadoral

La Migura 3&. presehta una ostensible modificecibén, en la
aplicacibn de un frenado determinado de la corona -l-.

Esta modificacibén nace al ger inadecuads la instalacibn del
disco metdlico -10- en la Figura 28., por no poderse evitar
la impregnacidén de dicho discos, de las sustancias lubrican~
tes de los planetas y satélites.

El pifién cbnico -16~ se halla engranado, en continuo, a
la corona -l-. (En modo similar al que ofrece el pifién de
ataque de un diferencial sobre su corona). Dicho pifién es
gsolidario, por ajuste, o por blogue, al drbol -15-, que
acaba en su exiremo superior en ung plataforma, para una
perfecta nivelacidn del disco ~10~, el cual estéd fijado a
dicha plataforma por tuercas —ll—.

Egto ejemplo presenta iguslmente la ventaja de rapidgz
en la sustitucién ael freno ~9=, al mismo tiempo gue evita
cualguier lubrificacibén, como se apunté en el modelo anterior.

En cualquiera de los ejemplos representados, o que se
puedan adoptar en la aplicacidn de un freno exterior a -l4-,
deberén posseer una chapa protectors adicional contra los
diversos agentes que se puedan producir, tales como barro,

polvo, agua ¥ andlogos.
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Queda mejor comprendida la interpretacibén de egte gig-
toma de ombrague con estos comentarios enexos (que segin
ge ha dicho, quedan fuera del objeto de la Patente), en
orden a ejercer la retencidn progresiva, u offeoer liber—~
$ad a la corona ~l- en sus consgecuentes giros.

La progresién uniforme de los frenos sobre ~10-, se eje~
cuta de forma perfectamente relacionads con la operacién que
afectle el pedal o mando de embrague. No resultard en esta
progresidn ningin salto ostensible, redudidndose solamente
a que pudiera presentarse uﬁ aumento en la velocidad de
peta progresibn, al llegar a las cotas superiorss de tal
efectividad.

Descritas, por manera suficiente, la naturaleza y fi-
nalidad de la invencibn, se hace constar expresamente que,
cualquier modificacién d¢ detalle que se introduzca en la:
misma, se considerard inclulde dentro de esta proteccidn,
en tanto en cuanto no altere 0 modifique esencialmente su
finglidad caracteristica, reservandose el inventor los de-~
rachos que pudieran correspondefle para le solicitud de pos-—

teriores Certificados de Adicidn.

N O T A

Por la Patente de Invencibn a que se refiere la presente
Memoxria, se REIVINDICA:

12,~ Sistems de embrggue por engranajes de contacto con-
tinuo, caracterizado esencialmente porque consta esencigl-
mente de piezas engranadas en modo tal que se logra indepeg—~
dizar totalmente la actuacién de un motor , de la situacidn

en que se halla el resto de la transmisién motriz.
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28y~ Bigtema de embrague por engrénajes de contacto con-
tinuo, segin la reivindicacidn enterior, caracterizado esen-
cialmente porque a lg salida del cigliefial se adapta, directa,
multiplicada y desmultiplicadamente,.un 4drbol sbélido en cuyo
otro extremo se ajusta una plezs de engranajes en contacto
continuo con un determinado nimero de piemas de engranajes
de idénticas o similares configuracidn,de giro libre sobre
o o varlos ejes introducidos en una pieza circulat, y que
tales piezas se hallan en contacto continuo y engranadas a
otrs pieza de engranajes de idénticas caracteristicas y
dimensiones que la primera, acoplada a un 4rbol dirigido
hacia la entrada del mecanismo del cambio de marchas del
veh{culo.

3%.~ Sistema de embrague por engransjes de contacto con-
tfnuo, segin las reividdicaciones anteriores, caracterizado
egencialmente porque se logra ejercer o suspender ls gpli-~
éacién de la fuerza desarrollada por un motor sobrs el resto
de una transmisién mbévil, mediante le ejecucibn o inaceciébn de
un frenado progresivo uniforme, o por blogueo, sobre la pieza
circular en la que se introducen los ejes de las piezas de
engranajes intermedias.

42 .-"Sigtema de embrague por engranasjes de conbacto con—
sinuo",

Tél ¥y conforme se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, ilustrado en los planos que se acompaflen, y, a los

fines que se han especificado, bien determinadamente.

Congta esta liemoria de 13 hojas, de tamalio folio,
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escritas a miquina, por una sola cars y a dos egpaciog.
Madrid,
JOSE MANUEL SALGUERO BUENO,

Pae g 0T
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