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ta carburaci§n defectuosa son las imperfecciones en el funcionamien-

-2

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencé§n tiene por objeto primordial ;E;
finalidad de transformar, perfecclonando de manera notable y pégzt
tiva, las instalaciones y disposiclones de los motores a explosi§m
alimentados con gasolina y otros carburantes liquidos voldtiles, en
cuanto sé refiere a la carburaci§n y esdape de gases quemados,

creando un nuevo sistema de carburacidn, con sus Srganos correspon

dientes, mediante los cuales se consigue un gas explosivo que per-
mite el funcionamiento y rendimiento de los motores citados, en
forma desconocida hasta la fecha.

Los sistemas de carburacidn empleados hasta ahora
tienen como finalidad mezclar la gasolina pulverizfndola, con una
masa de aire, que alimenta el motor por aspiraci§n. El gas asi ohd
tenido és imperfecto, todg vez que la gasolina permanece 1fquida

¥y no se mezcla con el citado gaseoso del aire. Consecuencia de es-

to que es conocido de todos los técnicos, detalléndose las siguien
tes:

a = explosiones de potencia variable en cada cilindro.
b «~ rendimientos inestables.

¢ = lentitud de combustién, lo que origina devolucidn del carburai—

te por el escape y derrame por las paredes de los cilindros.

d - desgaste prematuro de segmentos, pistones, cilindros y bujias
e - consumo excesivo de carburantes; s6lo se utiliza el 30% aproxi=

madamente de su potencia.

f = como consecuencia de los defectos resefiados, crea una contami-
nacidn atmosférica debido a sus cuantiosos resfduos carbbni-
cos, etce.

g - el desgaste prematuro del motor, debido sl derrame de la gasor
lina por las paredes de los cilindros, lo cuel descompone el
aceite del carter.

El objeto de esta invencidn consiste en eliminar to-
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talmente todos estos defectos sefialados, y obtener el rendfﬁieﬂto
—

=
mfximo en potencia, de la gasolina, lo que, en definitiva, BDe tra-

o

duce en un ghorro de combustible insospechado. h

El punto de partida para la realizaci§n del invento
que nos ocupa, es la preparacidn preliminar del carburante y del
aire, por separado, antes de su mezcla, sometiendo el primero a lg
acci&n del calor a varias temperaturas diferentes y simulténeas,
paraproducir distintos fen&menos fisitoa ¥y aprovechar las cualida-
des de los mismos productos, neutrzlizando los inconvenientes de
tales operaciones con la construcci&n adecuada de los dispositivog.
Una de estas temperaturas serf siempre inferior al punto de ebu-
1licidn y las demfis llegarfn a la evaporacidn total por ebulli~-
ci&n; los productos asf obtenidos se combinarén con el aire lige-
ramente templado.

Fxplicada en su fundamento la invenci&n que nos ocu~
pa, se analizarfn seguidamente tres realizaciones de la misma in-
vencidn; acompaiifindose al efecto, los dibujos adjwntos para la mh
perfecta comprensidn de la primera, y mhs complicada, que se des~
cribe a continuaciln y que resefia wn aparato gasificador. En tale
dibujos:

La fige 1 es una seccidn del aparatc segfn la inven~
cibn.

La fige 2 equivale a una planta de la fig. 1.

De conformidad con la invenci@n referida a tales di-

bujos, el carburante se halla contenido en wn depdsito (1), median-
te el tubo (2) es absorbido por la bomba (3) e impulsado iér el tpe
bo (&) a un serpentfn (5) que, colocado sin contacto directo en

el colector de escape,‘sﬁfre un proceso de calentamiento indirec

to y progresi¥o, absorbiendo el calor que despide el colector (40)

| 1=

hasta llegar a una temperatura de 409 & 602C en pleno fnncienaﬁig

to del motor; con ello se consigue:
a) Mayor volatibilidad del combustible, y, en consecuencia, una

mezcla mis Intima con el aire;
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.ficador, pasa la gasolina por el serpénﬁin (13) que absorbiende 1

i

b) Encendido més répido.

¢) Combustibn completa.
d) Funcionamiento perfecto del motor durante las digfintas fases
de la evaporaci§n de la gasolina sometida a otra;:temperaturaSa
Del serpentfn referido (5) pasa la ga;:;iné 2l dis-
tribuidor (6) que tiene por finalidad alimentar simul%éneamente o
por separaéo al carburador (a) debidamente reglado, absorbiendo
aire caliente al contacto con el tubo de escape, de 259 & 300 ¢
y al gasificador (20) como veremos mas adelante.

Del citado distribuidor (6), antes de llegar al gasid

temperatura del gasificador, adquiere una témpératura de 602 & 809
C, vy pasando por el tubo (14) llega a una vAlvula de doble efecto
(15) reteniendo y dando paso al 1fquido regable que se vierte dend
tro de la cubets (17) del vaporizador.

Ast queda explicada wna fase de la carburacin, o
sea, la del calentamiento del liquido a temperatura inferior a la
de ebullicidn, paéando a continuaco§n a la temperatura superior al
puhto de evapoiacidn.

Cuando la gasolina entrendo por el tubo (14) del sers
pentin, cae y llena el espacic (17) de la cubeta (16) ‘antes mencig
nade, hasta llegar a un nivel fijo que se halla régulado por un
flotador (18), que al subir empujado por el liquido, cierra la vAl
vula (15) situada encima, dicho 1iquido pasa por el conducto (19)
al interior de la cémara de gaaificaci§n ocupando el espaoio.(ZO)
inferior de la misma, hasta alcanzar el mismo nivel de la cubeta,
que siempre serf invariable, donde cont{nuamente durante el fun-
cionamiento del motor, se hallarércometido 8 temperatura superior
al punto de ebulliciln, en este caso concreto, de 1502 & 2002C,
calor que es suministrado en su base por un horno (80) que a su
vez lo recibe del motor por medio del tubo de escape (40), a la

evacuacidn de los gases quemados.
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El carburante, calentado a la temperatufa referida,
-~

se transforma progresivamente en gas, ya que la ebufiiciﬁn es cong
tante, llenando el vacfo (21) superior de la c&marégzq gasifica--
ci&n, que, & 8U vez, absorbide por una bomba compresor (235, égr
medio del tubo (22) es expulsado dicho gas por el tubo (24) a un
depbsito (25) ptovisto de bardmetro para trabajar a medio kildgrad

mo de preéiﬁn, pasando por el tubo (27) a un regulador especial

(28) que vierte el gas en un tubo de admisién (11) donde perfecci
na la masa explosiva. El regulador (28) indiéado-es accionado por
el pedal de aceleraciln para que a medida que dé& paso a la mari=-
posa de aceleraciln tenga el suministro adecuado. ‘

El barbmetro antes indiaado va aplicado a cualquier
punto de la cabina donde pueda ser fAcilmente observado por el coJQ
duotor; por ejemplo, en el tablero de instrumentos.

Como anteriormente se ha indicade, el calor tiene que
ser siempre indurecto, por lo que se observarf que entre el horno
y la parte inferior del gasifocador, existe un espacio libre (32)
cuyo fin es evitar un calentamiento demasiado rapido. S

Para evita; variaciones de temperatura el conjunto sﬁ“
sificador se halla cubierto por una tapa.

Cuando el depdsito de gas (25) adquiera el medio kild
de presiln, antes mencionado, se puede cortar el paso de gasolina
al carburador; para ello, el distribuidor va proviafo de una llé- :
ve accionada desde el salpicadero u otro punto adecuado, para que
el motor funcione solo alimentado con gas.

Es fuhdamental hacer constar que afn cuando cualquier a
calor puede Servir para la puesta en pr&ctica de este invento, en
este caso, Yy previas las modfiificaciones en el colactor y tubo de
escape, nos serviremos del procedimiento especial de emplear los
gases quemados del motor, aprovechando el calor del mismo.

El gas producido por este método se sigﬁifioa por su

inflamabilidad, conbusti&n, potencia explosiva extraordinaria, y

reducci&n de la contaminaci@n atmosférica en forma insospechada,
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la invencibn, en la que el carburante se calienta a tres temperatu-

con presidn de dos kilos, pasa por el serpentin (5) antes expuese

- r& accionada simultfneamente y en relacidn con los pasos de giclers

-6-

llegando a reducir en un 80 & wn 90%, y al mismo tie@ﬁ% obteniendo

resultados especiales en el funcionamiento. =

Se ha expuesto una realizacidn préctica del objeto de

ras distintas y simultlneas; sucontamente expondremos una segunda
forma ejecutiva o manera de realizaci@n—ﬁén la que el carburante
es inyectado a presiﬁn con bomba y caiéntado a una séla temperatuqa ‘
con supresidn total del carburadore.

La gasolina inyectada con wna bomba de alimentacin

to, a dimensiones apropiadas, al motor; sufre calentamiento que d
bar§ ser indirecto, paulatino y progresive, sin que la temperatur
del 1lfguido sea superior a los 809C. El 1llquido gas producido es
obligado por la presi§n a llegar a un gicler de paso graduable,

accionado por el acelerador, que vierte gasolina al tubo de admi-
si§n, combinado con la mariposa de aéeleraci§n, que regula las re-

voluciones del motor, por lo que dicha mariposa de aceleracifn se«

de manera que el gas que pase por §stos sea proporcional a ia can-
tidad de aire que penetre en el tubo de a&misi§n en orden a las re-
voluciones del motor,.

Se mencionari como tercere realizaci§n dentro del mig-
mo cuadro general de la invencidn, que con sdlo el calentamiento
del carburante por medio de un serpentin o recipiente adecuado, a
temperatura de 40Q & 7990, calibrando debidamente la salida, re-
glando el carburador con arregle a las exigencias de las nuevas
cualidades del combustible, se obtienen resultados que, sl bien
son algo lhferiores a las conseguidas con los dos ejemplos antes
resefiados, son, sin embargo, muy diggnos de tenerse en considera- )
cibne

Las realizaciones de esta invenci&n, como se podré

apreciar, pueden ser numerosas, sin que por ello se altere la




esencialidad de la invencidn misma, y en cuanto a;‘és aparatos,
dispositivos, etc. y sus caracterfisticas han de iﬁfﬁecesariamente
en consecuencia con las necesidades de los distintos tipos de mo-
165 tores, siendo tambidn variable todo lo accesorio y secundario,
siempre que no altere o modifique la esencialidad del invento, re-
servandose el inventor el derecho a aportar los perfeccionamiento
a la invencidn, que la préctica vaya aconsejandoe.

Se hace constar que el distribuidor (6) va provisto
170 de dos llaves de paso, las cuales tienen por misidn impedir el pa-
so de la gasolina al carburador y al gasificador. El cerrar el pa-
80 del carburador tiene por misi&n hacer que el motor sea alimene
tado exclusivemente por el gasificador. El cierre de paso del gasij-

ficador tene por misidn que por cualquier eventualidad o averfa qye

175 se pudiese producir blen en la bomba compresora, se produjese algy
na fuga o alguna obstruccidn en la vAlvula de entrada o de reten-
cibn en la cubeta de alimentaciln del gasificador; para estas fil-
timas causas ge hace presente que en el tubo de escape, colectorw
de entrada de gases quemados al gagificador, existe uba mariposa
180 que desvia los gases al tubo de escape directamente, sin que el gd=-
sificador reciba calor, pudiendo circular el vehiculo con el car-
burador; evidentemente, este mando de desviaci&n de gases calientds
serf accionado desde cualquier punto adecuado de la cabina, por

ejemplo, en el salpicadero.

185 BEn la presente invenci§n caben cuantas variantes de
realizacidn como sean posibles, sin que se altere la esencia dd

lo descrito.

m—

NOTA ~ Descrito suficientemente lo que antecede sdlo resta sefialax
190 que lo que se dwclara propioc y nuevo del solicitante es lo conte-

nido en las sigulentes:




195

200

205

210

215

220

w8

REIVINDICACIONES :

1-Perfeccionamientos en los Srganos de‘caﬁgfraciﬁn
para motores de explosi&n interna y similares, caracteéé?a?os por
el hecho de que el carburante y el aire son preparados preliminar+
mente, antes de su mezcla, sometiendo al primero a la acoiGn_del
calor a temperaturas diferentes y simultfineas para producir distir
tos fenbmenos fisicos y aprovechar las cualidades de los mismos
productos neutralizando los inconvenientes de tales operaciones
mediante medios apropiados; y en los que una de estas temperatu~
ras serf siempre inferior al punto de ebullicidn y las demés lle-
garfn a la evaporaciln total, por ebullicidn, y el producto o pro-
ductos asf obtenidos se combinan con el aire ligeramente templado,
disponiéndose el calentamiento del carburante por medios de calor
indirecto que eviten todo riesgo.

2 - Perfeccionamientos, segin reivindicaci@n 18 caragd
terizados porque el carburante se halla montenido en un depdsito
apropiado, y a través de un tubo o conducto es absprbido por una
bomba e impulsado por otro tubo o condusto a un serpentin que, co-
locado sin contacto directo en el colector de escape sufre un pro-
ceso de calentamiento indirecto y progresivo, absorbiendo el calos
que despide dicho colector hasta llegar a una temperatura entre
aproximadamente 402y 602 C en pleno funcionamiento del motor, con
lo que se logra mayor volatibilidad del combustible y su mezcla
nfs I{ntima con el aire; un encendido mfs répido; una conbustibn
completa; y perfecto funciogamiento del motor durante las distin-
tas fases de la evaporaciﬁn de la gasolina sometida a otras tempe-
raturase.

3 « Perfeccionamientos, segfm reivindicaciones 1 y 2
caracterizados porque del antes citado serpent@n vasa la gasolina

a un distribuidor, que tiene por finalidad alimentar simultfneas=-

mente o por separado, a un cerburador, debidamente reglado, absorT

biendoe el aire caliente al contacto con el tubo de escape, aunos

de 259 & 302 C y &l gasificadore

g




225 Lk - Perfeccionamienjos, segin reiiindicﬁégones de 1
a 3 caracterizados porque desde gl distribuidor ante;‘citado, y
antes de llegar al gasificador, la gasolina pasa por un serpentin
que, absorbiendo la temperatura del gasificador, adquiera a su vez

una temperatura de 609C & 808C, y pasando por un tubo, llega a una

230 vélvula de doble efecto, reteniendo y dando paso al 1fquido de maj
nera apropiada, que se vierte dentro de wna cubeta de que consta
el vaporizador.

5 = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1
& & caracterizados por el hecho de que cuando la gasolina, entrans
235 do por wn conductd del serpentin, cae y llena el espacio dé la cu
beta antes citada hasta llegar a un nivel fijo que se halla regu-
lado por un flotador (el cual al subir, empujado por el liquido

clerra una vilvula situada encima) dicho 1iquido pasa por un cone=

L)

ducto al interior de una clmara de gasificaci&n, ocupando el espa
2o cio inferior de la misma, haste alcanzar el mismo nivel de la cubg-
ta, que siempre es invariable, donde continuamente, durante el fu+~
cionamiento del motor, se hallard sometido a temperatura superior
a la del punto de ebulliciln (en este caso, entre 150Q & 200 C)
calor que es suministrade en su base por un horno que, a s5u Vez,

2ks lo recibe del motor a través dek tubo de escape, a la evacuaciln

de los gases quemadose.

6 = Perfeccionamientos, segln reivindicacién 5 y anw
teriores, caracterizades porque el carburante, calentado a la tem-

peratura referida, se transforma progresivamente en gas, ya que

250 la ebullicidn es constante, llengndo el espacio vacio superior d
la cémara dé"gasificaoiﬁn,'siendo absorbido por una bomba compresor
por medio de un conducto, siende luego expulsado dicho gas a tra«
v8s de un tubk, a wn dep&sito provisto de un bar&metro para traw=

bajar a medio kg. de presi&n, pasando por un conducto a un regus

255 lador especial que vierte el gas en tu tubo de admisi§n donde pex

fecciona la masa explosiva.
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uma llave accionada desde un punto apropiado y cdmodo de ka cabih§
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7 = Perfeccionamientos, segln reivindicadibn 62 ca~
-

racterizados porque el mencionado regulador es accigg:@o por el pé-
dal de aceleraciﬁn, para que a medida que d& paso a:Z: mariposa
de aceleraciﬁn, tenga el suministro.adecuado.

8 = Perfeccionamienyos, segln reivindicacibn 6 caracs
terizados porgue el bar§metro antes indicado va aplicado a cuale=
guier punto de la cabina donde puedaﬂger fécilmente observado por
el conduétoro

9 = Perfeccionamientos, segfin reivindicaciones de 1
a 8 caracterizados por el hecho de que el calor a aplicar al com~
bustible ha de ser siempre indirecto, por lo que entre el horno y
la parte inferior del gasificador se dispone de un espacio liibre
cuyo fin es evitar un calentamiento demasiado répidoe

10 = Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1
a 9 caracterizados porque para evitar variaciones de temﬁratura,
en el conjunto gasificpdor se disponé una cobertura por medio de
wna tapa.

. 11 - Perfeccionamientos, segfn réivindicaciones de
de 1 a 10 caracterizados porque cuando el antes dep§sito de gas
adquiera medio kg. de presi§n, se puede cortar el paso de la gasod

lina al carburador, y para ello, el distribuidor va provisto de

para que el motor funcione sblo alimentado con gass

12 = Perfeccionamientos, segfn reivindicacibn 12 va-
racterizados porq;b el carburante es inyectado a presidn con bom-
ba y calentado a una séla temperatura, con supresi@n total del cax
burador.

13 ~ Perfeccionamientos, segfn reivindicaci§n 12 ca=
racterizados porque la gasolina inyectada con unz bomba de alimens
taci&n, con presi§n de wnos 2 kg pasa por el serpentin, adecuadas=
mente, al motor; sufre un calentamiento indirecto, paulatino y

progresivo sin que la temperadura del 1$quido ses superior a 809C
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a wn punverizador (gicleur) de paso graduable, accionado por el

aceleradpr, ﬁue vierte gasolina al tubo de admisi§n, combinado

con la mariposa de aceleracidn, que regula las revoluciones del
motor, por lo que dicha mariposa de aceleraci@n serf accionafla sid
mul tineamente y en relaci&n con los pasos de los pulverizadores
(gisleurs) de manera que el gas pase por §stos en cantidad proporo
cional a la cantidad de aire que penetre por el tubo de admisiﬁn

en orden a las revoluciones del motor.

14 - Perfeccionamientos, segfn reivindicscidn ;a cas
raéterizados por el hecho de que con 5510 el calentamiento del cax-
burante por medio de un serpentin o recipiente adecuado, a tempers-
turas entre los 402 & los 709C, calibrandp debidamente la salida,
reglando el carburador con arreglo a las exigencias de las buenas
y nuevas cualidades del combistible, se obtienen resultados dignod

de consideracibn.

15 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 g
14 caracterizados porque el antes citade distribuidor va provisto
de dos llaves de paso, las cuales tienen por misiﬁn impedir el pas
50 de la gasolina al carburador y al gasificador; y el cerrar el
paso del carburadot tiene por miso&n hacer que el motor seas alimenw
mentado exclusivamente por el gasificador.

16 - Perfeccionamientos, segin reivindicaci&n 15 ca=-
racterizados porque el clerre del paso del gasificador tiene por
misi§n que por cualquier eventualidad o averia gque pudiera_pnﬂucix-

se por ejemplo en la bomba compresora, se produjese alguna obstrude

cibn en la vﬁlvula de entrada o de retencidn en la cubeta de alimen~
taci&n del gasificador; y por ello se hace presente que en el tub]

de escape y en ek colector de entrada de los gases quemados al ga+
sl ficador, se dispona de una mariposa que desv;e los gases al tubg
de escape directamente, sin que el gasificador reciba calor, puw-

dlendo circular el vehiculo con el carburadorj y este mando de
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deaviacidn de los gases calientes se gobierna por e@Eéonductor de4~
’ , o)
de cualquier punto adecuado de la cabina.

Todo seg@n se describe en la presente memoria que co

ta de doce hojas foliadas y escritas por una cara conr trescientas

veintioche lineas y dibujos anexos.

Madrid 10 3 974
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