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Ia ;nyencién ge ref;efe.a un telesilla de agientos
no desconectables y escalonados & lo largo de un cable‘aéreo

de paso contfnuo que sigue una tréyectoria;cerpada;’pasando

en la estacldn de salida por una posicidn de embarque de Los

esquiadores;’compréndiendo una pista de acceso a la citada po;
sicion y un medio disﬁuesto/arla entrada de 1a pista para aco-
plar ritmicamente a los esquiadores sobre la pisfa en cadencia
con el paso de los asientoss 7

Un telesilla conocido del tipo mencionado lleva una

pista de aceleracion de ‘tapiz rodantei’reguléndose el aeqplal

" miento de los egquiadores sobre el tapiz por medio del siste- -

ma de acoplamiento ritmico. En los telesillas clésicoe;-el
despiaéamienﬁo lateral mediante paso de lado es 1ento'e 1 fm
modoﬁ v el.primer'esquiador,perturba_el avance del segun@oa'
Ia presente invencidn parte del hecho de que el ren~
dimiento de los telesillas queda actualmente limitado per la
velocidad de aéceso y de embarque de los egquiadofes en la sa-

lidaj teniendo por objeto solucionar los inconvenientes citaf

dosy ¥ permitir la realizacidn de un telesilla de embarque fa-

cllitado y acelerado de perfecta éeguridad;

El telesilla estd caracterizado por el hecho de que
la pista es una pista fija, que converge con la trayectoria del
paso.dé los asientos;-bajo un gngulo agudo en el emplazemiento
-de embarque;ipermitiendo en la salida que los esquiadores se
desplacen de frente en la misma direccion que los asientos para
introducirse en los intervalos previsfos entre los asientos su~
cesivos. Los esquiadores avanzan normelmente de frente sobre la
pista;'y es evidente que el tieupo de colocaci6p puede reducir-
ge conslderablemente, en especial para telesillas de tres pla;
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El avance de los esquiadores en la salida se ve faci- .
1litado previendo una pequefia pendlente, por ejemplo del 5% apro
ximadamente én el trozo de pista que conduce al puesto de et
barque,*asegurando con ello un deslizamiento tan normal como
gea posible,’ en especial en tapices plésticos;*El‘éngulo forma- .
do con el eje dé la'linea queda preferentemente prdximo a los--
208, en ménera tal gue limite la longitud del frozo de pista’
giﬁ entdrpecer en especial la progresiodn de los esquiadoresb El
emplazamiento del puesto de embarque puéde igualmente situarse
bejo la polea del”éitremog . ) )

Ia apertura de la puerta de acceso; 0 la Seﬁal‘de .
palida que'proporciona el medio de acoplamiento‘rimmigo;'ae
pone”en marcha mediante el paso del asiento que precede a8l -
aslento destinado a los esquiadores que esperan ante la citada-
puerte de acceso en'un'emplaéamiento previamente determinado .-
de la trayeotoria;*generalmente proximo a la puefta de accéso}
para permitir que los esquiadores, acopléndose sobre la pen—-: -
diente‘dé’acceso;isigan egte asiento sin alcanzarle y alcanzar
precisé@enté,él puesto de embarque que va detrds de &1 Los.
esquiadores disponeh asl de un tiempo ¢que se corresponde“préc;
tlcamente con’ espaciamzento de los asientos para prepararse a
tomair plaza sobre’ el asiento en marcha o ‘

EL cierre de la puerta de acceso puede accionarse de

dife-renxes-manerasﬂfPor ejemplo;‘medianme:una regﬁlacién en,

tiempo -suficiente para no entobpecer el paso de 1os-ésguiad§res
én la salida. Para Llos telesillas de velocidades'mﬁltiplesg‘rel
gulte ventajoso regular el tiempo en funcion de la velocidad

tenlendo en cuenta que ello va en detrimento de la"sencillezfiu
de la ihstalacién.' Ia regulacion del tiempo es incapaz de tener

en cuenta los espaciamientos irregulares de los asientos a lo
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largo del cable y puede resultar vén’sa;iosq acciqnar el cierre
de’ la puerta de éc_ceso de uns maner'a‘ similar a la aper*hura.}_

mediante la deteccidn del paso del asiento siguiente a un em-

_ plazamiento de‘berminado;‘ Tal clase de sigstema debe considerar

las velocidades diferemtes del cable ¥ el espaciamiento ‘de los.

asientos, y necesita fan sélo uma reglaje inicial ficil de reg
v -Para la mejor comprension de cuanto an'hecede';'- se

acompafia' una hoje de dibujos; y en le cual, en Tigura nice.se

representa una vista esquemdtica en proyeccidn horizontal de

‘une estacidn de salida de un telesilla conforme a la invenciodn.'

- Segiin la figura, una ins’balgci_é:m de transporte .de ca-
‘ble adreo (10), del tipo telesillay 11éva; l_o__srasieh'l:os- (12) ;(14)
-escalionadoé' a lo largo del ca'ble-(rlO) Ay a'c_oplados' a este -i'il’t.:im:a
mediante ataduras no desconcctabless En 1a estaciin de salida,

representada en la figurae, el cablé (10) pesa sobre uma polea

-del extremo (16);‘ en especlal una .poiea'winoti*isa’ accionada en . ro-

taciion 'c‘on'br:l'f-:'ma:“-_ en el sentido indicado por la :E-‘leche.’;‘i ¥ los.
rameles que bajan y suben del cable -(lxo)_pajSan' respectivamente
ante una zona de desembarque (18); 'y‘uné' zona. de- embarque (20);

‘donde ‘los esquiadores pueden é.baiidohér Y. t'pmaz" lugar .sobre'lpé

‘aslentos .que pasan ‘de forma continua por procedimiento bien

o'gnoc'ido'}}“'.]}a t‘rayeqtorie} de de_spla'zamienjlio-de_'los,a'sien'b,os (12,

14) ~corx‘.esi>dnde a:la del cable (10);'y los asientos discurren

d lo largs de un drea (22), maréad;.: sobre la Figura éon ‘trazos

. discontinmosy .

ox e

Ia zonma (20) lleva un emplazamiento de embarque (24),

""coi‘nci‘c_lien&o con el drea (22), donde Los -esquiadores (26) .en la

sal:'gda’,‘?por ejemplo dos esquizdores. es,quemétic'amente .represen;

tados por dos pares de esquies’) se colocan para embarcar gobre
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un asiento. Ta pista de ecceso al emplazamiento (24) incorpora
el tramo (28) de una pista de desplazamiento (30) de los es-
quiadores " en espers’. Ia pista (30). estd delimitada lateralmente
por barreras ( 31) & varandillas, y puede contornear a la polea
(16) fo‘ﬁ conforme a la configuracidn del 'b'erreno;" seguir otro -
'i:ra‘;,ado.(33);: por eje.mplo marcado en trazo discontinuo s obre la
:t‘igura;"ﬁna“ventanilla (35) de control de las indicaoiqn,es'de' .
tmnsjor‘lie estd colocada a la ‘entrada de la pista (30), a una
distancia suficiente del tramo (28) para aminorar iasyd'is'con'bi'_;
nuidades de paso al nivel de la j_veiitanilla. Ia pista (30) es
preferentemente sensiblemente horizontal, y sin curva"'brﬁéca’ '
para facilitar la progresién normal en fila de dos de los eas -
quiadoress’ ELl extremo de la pista (30) es sensiblemente paralslo
¥ yuxtapuesto al drea (22) de desplazamiento de los asientosy y -
se une al tramo (28) en pequefia pendiente, aproximadauente del
orden del 5%, formando un dngulo agudo de unos 202 con la Ifnea
o cable (10) hacia el emplazamiento del puesto de-embarque (24)4
El deslizamiento sobtre la pendiente del tramo (28) se facilita -
ventajosamente mediante un tapiz plés’tico"(no fepfesentédo)': g
Ia pista (30) y el tramo (28) pueden igualuente converger con
la 'brayectoria de los asien'bos directamente, &a- la salida de le
polea (16)

"Una puerta de acceso formada por dos semi-'barreras
(34, 36) pmvotan'bes, estd colocada 2 la entrada del tremo (28),
impidlendo asi el paso en pos:u.c:.on cerrada. Cada semi—-barrera
'(34, 36) estd; accionada por un dispositivo electromagnetico (38),
(40) que gula el cierre y la apertura en funcn.qn de sefiales
el;a;ctrn.cas emitidas por un puesto de mando (42) que recibe se-'-'-:"-‘
fiales de un detector (44) de paso de qsientbs‘ due pone en marg-

cha la apertura de la'puérta' de acceso (32) , ¥y de un detector -
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'de‘paao—(46) que pone en marcha sl clerre de la bitadé‘puefta
de acceso (32). El detector (44) estd situddo en. las pr oximie
dades de lé'pﬁgrta de accesb'(3§5 y puede sér del tipo dé‘pa-
‘ lanca ﬁivotaniei cooperando 06n~él elemento de suspensidn ‘de
125 un asientoffai paso de este dltimo,' que accioma-un contacto
el,,é,fotricb;".Ei detector (46), del mismo %ipo,’estd situado ha-
Vc;a arribay respecﬁg’al'sehtido de paso de los aslentos (125
14) del detector (44) v 2 una distancia\inferiorqal gspaéia -
‘ﬁi;nto de los aslentos sucesivos (12;i;4), én forma que sea
130 aceionado posteriormeitte al detector (445;ﬁcon,uh.eépacio de
A - tiempo que es funcith del eSpaciamien%o‘ae los agientos y de
- su velocidad de_pago;’ .
© ¢ - EX puesto de mando @2) dispone-de.unfhandb manual
' (48) ae"bloddeg'del mando automdtico y del mando de soporroﬁ
135 St m telesilla funciona de la forma sigulente 3 °
" En.la posicidn representada en la:figura;“aos.esquial
do?eS"(26)"pr6ximos a partir;=éspergn en el puesto.de embarqué .
: (g4)*ei'péso del asiento (12) arrastrado por ol .cable glb)“para
.%gmérzasiento en él. Los Btras'esguiaabreéfestén,gn fila .de.a
‘130 dos sobre la pista (30)§‘espéréndo dos de.ellos (50) la aper—
tura de la puerta de 800880 (32); para. acoplarsé .sobré la ﬁgn;
atente. (28) . Cuando el asiento (12) llega al nivel del detector
de paso.(4l);"acciona a;este ﬁl%ims ¥y pone en marcha asﬂ;“por
intermedio’ del puesto (42)-y de los dispositivos (33;'40),'13’;
145 ‘apertura de la puerta de acoeso (32)%+ EL detector (44) estd)
prbgrémado'en forme tal que abra la puerta de accqéo (32) neda .
ndis’ que cuando el asiento (12) ha avanzado lof.éufic?‘.e;'lte"'para~
evitar el alcance del asiento por los esquiadores. (50)3"Al pro-
duoirse una regulacidn OOrreqta;flos es@uiadbres alcanzan el -

150 emplazamiento de embarque (24), justamente despuds de la salide

weds



del asiento (12), sobre el cual se han sentado los esquiadores.

en la salida (26). Ia pendiente del tramo (28) permite unjdes;

plazamienﬁo répiao bor deslizamiento de 105 eéquiadores (50) a

una velocidad comparable, o incluso superiory a la de los a31en~ 7

155 ' tos's . |
El cierre de la puerta de acceso (32);’después dél.

‘ paso de-los dos esquiadores (50)} ée pone eﬁ mércha mgdiapte el
accionamiento del detector (45);'por medio del asiento (14), .
destinado a los eéquiadores'(BO);'Este cierre debe producirse

160 lo suficientemente pronto para evitar toda colisién entre el
agsiento (14) y un esquiador rezagado que franqueelcon‘?étraso
la puerta de acceso (32), permitiendo asf a este esquiador al-
canzar el emplazamieﬁtov(24):“Pop el contrario;'es cdnyeniente

‘ dejar la puerta’de*accesb abierta tanto tiempo como se ﬁuedaﬁ'
165 en egpecial cuando no hay gente esperando en fila. °
Cuando el asiento (14) llega al nivel del detector: (44)
‘ge repite el ciclo, estando claro que el medio de acoplamlento
ritmico, formado por los detectores (44, 46). y la puerte de .
acceso (32); impone una cadencis de-éesplazémiento-de-lqs'esl

178 quiadorés;;que"corresponde a la del paso de los asientosf El .
funcionamiento del medio de acoplamiento ritmico;caccionado '
directamente por los asientos (12;‘14);‘se adapté~autométicaé'§
mente a lag variacliones de velbcidad 6 de espéciamientp’aehlbs

' ,asientos,*excluyendose toda falsa manlobra°«~_ e

175 o Los detectores de paso (44, 46) pueden, desde luegoﬂ
ser de un tlpo diferente, por eaemplo celulas fotoel@ctrioas;‘
¥ la puerta de acceso (32) puede sustituirse o complebarse ne~
diante sefinles luminosas o sonorasfiLos_detectores (44, 46) - ..
Pueden ajustarse para que no detecten el paso de uné vagon;ta

18P ﬁe.servicioﬁ
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‘jar la préctical

En la forma preferente.de_puesta en'précticaﬁ'rppre4
sentada por la figura, el mando del medio de acoplo titmico es

del tipo electromagnébico, pero.pueds ponerse:ﬁn:manGO'mscéni4

. ¢o o hidradlico.

Conforme a una variante de puesta en précticai*el
cierre de la puerta de acceso (32) puede producirse mediante
una sencilla regulacién de, %ieﬁpo? haciendo supérfluo el detec—

for (46) Tal clase de instalacidn simpllflcada es, sin embar-

i}go, 1ncapaz de tener en cuenta una variacién en la velocidad de

fun01onam1ento del telesllla,-o del espacmam;ento irregnlar de

los asientossy la eleccién de la regulacién del tiempo resulta -

‘ obllgatorlamente de un compromlso i 8in embargo, puede perfec—.

tamente eonvenir cuando no se buseca un. rendlmlento maxlmo.

Lﬁ,forma,‘dimenSLOnas y materias. podrdn ser variables

¥y en general cuanto sea accesorio o secundario?~siempre que no

-altere, cambie o modiflque la esenclalidad del objeto que se

) describeo

Los términcs en que queda redacteda -esta Memoria son
ciertos ¥ %iel reflejo del objéto deacritd} debmémdoseftomar-
con cardcter amplio y nunca en forma limltativa. Lo

‘Ia solicitante se reserva el derecho de obtencidn de
los opqrtunos_Cer’clflcados de Ad:.c:.»‘on,complelqentarlos.por- lasg

me joras o perfeccionamientos gue en lo‘sucesivo: pudiera aconse-

N 0 T A 3

Degcrita suflcientemente la naturaleza y alcance de
la- presente 1nvenclon, asl como la forma'en .que la mlsma puede
ser llevada-a la pr@ctica,=se reivindican a titulo privativo
1as}siguientesAparticularidades sobre las cuales»ha.de“recaer

la concesién del privilegio de PATENTE DE INVENCIGN qué se so-
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licital N »
l)i’Peffeccionamientos en instalaciones de telesillas
de'asientoé"np'desconectables escalonados a lo largo de un'cé;
Ble adreo de paso contimuo, siguiendo una trayectoria cerrada
que pésa'en la estacitn de saiida por un puesto dé epbarque de
esquiadores comprendiendo una pista de acceso al citadolempla;
Qamientof{y un medio dispuesto a la entrada de la plsta para'
scoplar ritmicamente a los esquiadorés sobre 1a pista en ca~ -
dencia de sincrdﬁismo“con el paso de los asientos,y ca ra c -
t e rizados porque la pista de accego es fija;‘que eon:-

vergiendo con la trayectofia del paso de los asientos aegﬁh un

dngilo agudo en el puestode embarque para permitir a los es—

quiadores, en le salida, desplazarse de fremte y en la-misma
direceidn que los asientos para introducirse en los intervgios
existentes entre los asientos sucesivos. )

2)% Perfeccionamientos en instalaciones de telesillas
de asientosdnp~desconectables;=segﬁn la reivindicacién_l)5 ca;
racterizados porque la pista tiene uma pequefia pendieﬁme;“qpe
favorece el desplazamiento por deslizamiento de los esquiado;'
res al éomienzo, hacia el puesto de embarQueﬁ | A

3). Perfecciomamientos en instélagiones de #eleéillas
de asientosﬁnp desconectables; seghn la reivindicacién 1) ca-
recterizados parque el medio del acoplamiento ritmico estd
ajugtado bara tomar dos posiciones permitiendo la primera posi;
cién el acoplamiento de los esquiadores sobre'el citado tramd? (
y una segunda posicidn que detiene el citado'acoplémiento;ies;
tando controlada l1a llegada en la primera posicidn por el paso -
del aslento que precede al asiento destinado & 1os esquiadores
en lalsaiidé ¥ en un emplazamiento determinado, de manera tal i'

que los esquiadores se introducen entre los asientos, siguiendo



‘_y:alcanzando el puesto de embarque directamente deﬁrée del
agiento que‘preéede al asiento que les estd destinados -
4) 3 Perfeccionamientos en instalaciones de telesillas
de asient os’np" desconectables ; ségﬁ_n la reivindicacién 3), ca-
245 racterizados porque el medio de acoplamiento ritmico queda
aé]us*bado para permanecer en la priméra posicion giuré‘.n‘l:é un es~
pacio de tiempo previamente determinado y adecuado al acopla;
miento de los esquiadores en la ‘salida sobre el citado tramo
: de pista y para llegar au'quéi'bic;amente en ld .se'gund‘a posicion
_éSO ' despuéé del citado espacio de tiempo previamente determinado}
o  5)% Perfeccionamientos en instalaciones de teltla.eiillas
de ésientoswnp'desconectables;;seg@n la reivindicacién 4), ca-
racterizados porque el citado ‘espacio de tiempo es reguié"ble y
' en *espec'ial autométicamente; en funcidn de la wvelocidad de -
255 circulacién del cabled | ‘

--’ | * 6)9 Perfeccionamientos en instalaéiones de telesillas
de asientos~n9'des#onectables} seghn la reivindicacifn 3), ca-
,racterizados porque el espacio de tiempo de la'preséncia:del

medio de acdplamiento‘ritmico en la citada primera posicién es
260  funcifn de la velocidad de paso de los'asientoé’y del espacia-
miento de estos dltimoss! o |
-i;)tiPerfeccioﬁamientoé en instalaciones de telesillas
de .a;sien'bos' no desconectables, segﬁ_m la réj.vindi‘cadi‘én 6)';‘ cam
racterizados poarque la llegade del medio de acoplamiénto'ritmiéo
265 en la ocitada segunda posiclén se controla msdianie'el pago del
aglento destinado a los citados esquiadores en un ‘emplazamiento
previaméﬁte determ@nado de la trayectoria, de manera que se
evite todo acoplamiento tardfc de los es’quiadoresgf?"
uﬁ)iiPérfeccionamienVOs‘en instelaciones de telesillas

270 de asientos no desconectables, segin la reivindicacifn 1), ca-
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-racterizados porque dispone de un Aispositivo de segﬁrida'.’d de
. ‘mando mnual de los med:. 08 que producen el acoplamien'bo rit -

mico. '

9)3# Perfeccionamientos en instalaciones de telesillas

‘de’ agientos np' desconectables, segin la reivindicacién 1)), ca-

racterizados porque la pista fija queda sensiblemente alineads

con la trayectoria de paso de los ésientos';* es'tahdo situado el

'pﬁesto de embarque debajo de la poiea del exti-emd >de retorno

del cable ¥y en la zona de convergenc:La de la pn.sta y de la

trayec'l:oria de los aslentoss '
10)% "PERFEOCIONAMIENTOS BN INSTAIACIONES :DE TEI.ESI-—

IIAS DEASIENTOS NO DESCONECTABIESH. R

Todo ello segun queda expuesto en la presente Memor::.a

‘que consta de once hojas foliadas y mecanografn.ac’las por una

R

sola cara, y una hoja de dibujos qué con la misma se aconr_paﬁa"

I\JADRID, 8 cie Julio Qe l 974‘0
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