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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidn se refiere a dispositivos de ajus-
te de faros en vehiculos sutoméviles para ajustar el bascula-
do de los faros en un plano vertical segin la posicién de la

carroceria del vehfculo con respecto a sus ruedas. = — = ~ =

Se ha propuesto anteriormente proporcionar un dis
positivo de ajuste de los faros en un vehiculo automévil en
el cual se.provee un perceptor para percibir la posicidn de
la carrocerfa del vehiculo con respecto s sus ruedas traseras

¥ para proporcionar una sefial que se utiliza para mandar el

. basculado de los faros. Esta sefial es amortiguada de modo que

se eliminen las fluctuaciones de corto término en la sefial
provocada por los movimientos de las ruedas posteriores con
respecto a la carroceria sobre malas superficies de calzada y
gue, si no se eliminaran, provocarian un indeseable basculado
continuo de los faros. Asf, el perceptor y el amortiguador sé
lo transmiten sefiales correspondientes a las fluctuaciones de
largo término en la posicidén de la carrocerfia del vehiculo
con respecto a las ruedas traseras, btales como las provocadas
por el peso de los pasajeros y/o de los géneros en la parte
trasera del vehfculo. Bajo condiciones de frenado y de acele~
racién, el cambio de la posicidén de la carrocerfa del vehicu-

lo con respecto a las ruedas tiene lugar en un tiempo relativa
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menfe corto. La sefial amortiguada procedente del perceptor no
refleja tales cambios, de término relativamente corto. Sin em
bargo, estos cambios de la posicién de la carroceria del vehi
culo con respecto a las ruedas pueden tener lugar durante un
perfodo de tiempo suficientemente largo para que el conductor
del vehiculo desee un basculado compensante de los faros. Es
una desventaja que ello no pueda proveerse con un dispositi-
vo convencional de ajuste de faros del tipo descrito anterior

mente. = = = = @ = w - e e s ke e me wm e e e o W am -

Es un objetivo de la presente invencidén evitar o

'mitigar la anterior desventaja. =— = = = = = = = = = = = = = =

Segin la presente invencién, se provee un venfcu~
lo automévil que tiene faros que pueden hacerse bascular en
un plano vertical yAun dispositivo automitico para ajustar el
basculado de los faros, comprendiendo dicho dispositivo un per
ceptor para vigilar la relacién posicional entre la carroce-
r{a del vehfculo y las ruedas traseras y dispuesto pars produ
cir una seflal cuyo valor corresponde a diche relacién posicip
nel, medios para amortiguar las fluctuaciones de corto térmi-
no de dicha seflal y una disposicién montada en la carroceria
del vehfculo, incluyendo dicha disposicién una mase mévil con
respecto a la carroceria del vehfculo y adaptada para producir
una sefial de salida que depende del movimiento de la mase des-
de una posicién de referencia con respecto a la carroceria del
vehiculo, estando dispuesto dicho dispositivo de ajuste para
ajustar el basculado de los faros segin la sefial amortiguade

tal como es modificada por dicha seflal de salidge = = = = = =
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La invencién es también aplicable a un vehfculo
auntomévil que tiene un compartimiento de equipajes en su par
te delantera. En tal caso el perceptor puede montarse para
vigilar la relacidén posicional entre la carroceria del vehicu
lo y las ruedas delanteras. Por ello las referencias, en las
reivindicaciones, a "ruedas traseras" debén,iﬂtrepetarse co-

rrespondientemente. = = = = = = = = = _ .- - - -_——— -~

La disposicién que incluye la masa mévil a lo lar

go de la carroceria del vehiculo puede comprender un péndulo.

Preferentemente también, el péndulo est4 montado
en una barra pivotante en la que estén montados los faros pa

ra realizar movimiento -basculanfe. - = =« = = « = - = w = ~

Preferentemente también, el dispositivo de ajuste
automdtico incluye una biela para transmitir dicha sefial amor
tiguada, estando dicha biela acoplade operativamente a la ba-
rra‘transversal a través de un elemento eléstico torsiénal.
Alternativaﬁente; la biela estd acoplada directamente a la ba

rra transversal v es inherentemente eldstica, = = -« = = = - -

En otra realizacidn, la masa es un motor para ac~
cionar los limpiafaros del vehfculo automévil, estando monta~-
do dicho motor para moverse con respecto a la carrocerfa del
§eh£culo bajo la accién de las fuerzas de aceleracién y/o de

frenado. = = = = = = = = = = = m = - " - "= — .- - =

En otre realizacién, se hace uso del movimiento
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del motor del vehiculo con respecto a la carroceria para pro-

ducir una sefial de salida, = = = = = = =@ = = = = = - - - .

Se observard que el motor estd montado eldstica-
mente en la carroceria y, bajo condiciones de aceleracidén o
de frenado, tiene lugar su movimiento. Asf, puede derivarse
une seffal de salide del movimiento del motor y disponerse pe~
ra modificar la sefilal amortiguada correspondiente a la rela-
cién posicional entre la carrocerfa del vehfculo y las ruedas

TLABEYaAS: ™ = = = = = = e - o o e . . - o e e e e e A e e e

Se describirédn ahora, a titulo de ejemplo, realiza
ciones de la presente invencidén con referencie a los planos

anexos, en 1logs cuales: = = = = w & - - - - - - - - - - -

La Fig. 1 es un alzado esquemdtico que ilustra
las partes delantera y trasera de un dispositivo de ajuste de

los faros en un vehfculo autombvil; = = = = = = = = = = =« = =

La Fig. 2 es una vista esquemdtica por un extremo
de la parte delantera del dispositivo de ajuste de los faros-

de la Pigura 1, = = = = = = = = = © 0 = = = = = - =~ = = -

La Fig. 3 es una vista en seccidn de parte de otro

dispositivo de ajuste de log farosy, = = = = ~ = = = « = = = =

Le Fig. 4 es una vista en seccibn de parte de otro

dispositivé de ajuste de los faros, = = - = = = — = = = ---

La Fig. 5 es una vista en alzado por delante y es
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quemdtica de una forma del dispositivo de ajuste de los faros,

La Fig. 6 es un alzado por delante de otra forma

de dispositivo de ajuste de los faros, y = = = = = « = = ~ =

La Pig. 7 es un alzado lateral esquemdtico de par

te de otro dispositivo de ajuste de los farosy === == - -

Con referencia a las Figuras 1y 2 de los planos,
el dispositivo de ajuste de los faros estd dispuesto para ser
montado en un vehfculo automévil que tiene una carrocerfa 10
(de la que se ilustra sélo una pequefia parte) montada sobre
rﬁedas (no ilustradas) por medio de un sistema de suspensidn
tal que, cuando la parte trasera de 1z carrocerfa 10 del vehi
culo estd cargada y varla su posicidén con respecto a las rue
das, el puente trasero 11 del vehiculo se désplaza hacia atris
con fespecto a la carrocerla 10: EL dispositivo de ajuste de
los faros incluye un elemento 12 fijado al puente trasero 11
y que tiene un extremo de una biela 13 acopiado pivotantemente
al mismo por medio de un acoplamiento 14 de rétula. El extre-
mo opuesto de la biela 13 estd acoplado a un brazo de una pa~r
lanca acodada 15 por medio de otro acoplamiento 16 de rétula.
La palanca acodada 15 es%é montada pivotantemente en 17 de la
carroceris 10 del vehficulo automévil. E1 otro brazo de la pa-
lanca acodada 15 estd fijado a un 6rgano anular 18 que puede
deslizar sobre una barra 19. La barra 19 estéd provisté de una
prolongacibén 20 que atraviesa deslizantemente una abertura de
la porcidén de la palanca 15 configua al érgano anular 18. Pi-

jada a la barra 19, se halla una pestafia 27, y un anillo 22 de
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caucho, de abgorcién de choques, se halla emparedado enfre la'
pegtafia 21 y el 6rgano anular 18. La barra se extiende por el
interior de un cuerpo 23 y estd fijada en el interior de un
extremo mévil 24 de un fuelle 25 fijado, por su otro extremo,
al cuerpo 23 alrededor de la entrada de la barra 19 en el
cuerpo 23. Una unidén 26, que tiene un orificio reétringido,
sirve para permitir que un tubo 27 comunique con el interior
del cuerpo 23. ElL tubo 27 avanza hacia la parte delantera del
vehfculo automévil y estd conectado con el interior de otro :
cuerpo 28 dentro del cual puede deslizar una barra 29. La ba
rrae 29 estd fijada dentro del otro cuerpo 28, en el interior
de otro fuelle 30 similar al fuelle 25. La barra 29 sale del
Euerpo 28 y estd fijada a una biela 31 pér medio de un acopla
miento 32 de rétula. La biela 31 estd a su vez acoplada por
medio de un acoplamiento 33 de rétula a otra biela 34. La
otra biela 34 esti acoplada a un manguito metédlico 35 que ro-
dea a una barra transversal 36 y acoplado con ella por medio
de un casquillo 37 (Fig. 2), elédstico torsionalmente. La ba-
rra transversal 36 esti montada en la carrocerfa 10 para pivo
tar con respecto a la misma alrededor de un eje horizontal
que se extiende transversalmente respecto’a la carroceria 10;
Un par de faros H estén wmontados en la barra fransversal 36{
Un resorte 38 de compresién estd montado en la barra 29 dentro
del otro fuelle 30 y sirve pare forzar la barra 29 y el extre
mo libre del fuelle 30 hacia la izquierda segin se ve en la
Pig. 1. El interior de los cuerpos 23'y 28 y del tubo 27 se
llenan con fld¥ido hidrdulico por medio de un tapén 39 de lle-

nado del cuerpo 28 existiendo, en el cuerpo 23, un tornille 40
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de purga de aire. A fin de cargar el sistema, la barra 29 y
el extremo libre del fuelle 30 se mueven hacia la derecha sg
gin se ve en la Fig. 1y se introduce un pasador 41 a través
de una abertura de la barra 29, en el exterior del cuerpo 28.
Cuando los cuerpos 23 ¥y 28 y el tubo 27 han sido llenados con
fluido hidrdulico, se suelta el pasador 41 de modo que el re-
sorte 38 de compresidén fuerce al fuelle 30 y a la barra 29 ha
e¢ia la izgquierda segin se ve en la Fig, 1, a fin de presuri-

zar el sistema para el Us0s = = = = =« = = = = = = = = -« -

El dispositivo de ajuste de los faros incluye ade
més una disposicidén 42 de péndulo que estd compuesta por una
masa 43 fijada al extremo de un brazo 44 cuyo otro extremo es

t4 fijado a la barra transversal 36. = = = = = = = = = «w « =

En servicio, el elemento 12 hace pasar una sefial

& la palanca 15 correspondiente a la relacién posicional entre

el puente trasero 11 y la carroceria 10. Esta relacidén posicio
nagl reflejs la relacién posicional entre la carroceria del -
vehiculo y las ruedas del vehfculo. La palanca 15, debido a
su accién sobre la barra 19 a través del drgeno ammlar 18, el
anillo 22 de caucho y la pestafia 23, hace que se aplique una
sefial a la unidad 25 de fuelle, que adopta una posicidén en la
cual se halla en equilibrio-con la presién aplicada por la ba
rra 19 y la presién aplicada al fluido hidrdulico por el re-
sorte 38 de compresién. La posicidén del fuelle 25 en el cuerpo
23 afecta a la presién del fluido hidrdulico y, por lo tanto,
a la posicidn de equilibrio del fuelle 30 dentro del cuerpo

28. Sin embargo, debido a la provisién del aniilo 22 de caucho
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¥ al orificio restringido de la unién 26, se hace pasar una

sefial amortiguada al cuerpo 28. Se observari que las varia-

‘ciones pequefias, de corto término, en la sefial emitida desde

el elemento 12 serin amortiguadas por el anillo 22 de caucho
mientras el orificio restringido que se halla en la unién 26
impedird que se transmitan al cuerpo 28 los cambios de corta
duracién y de gran magnitud de la sefial. Asf, la posicién de
la barra 29 con respecto al cuerpo 30 depende de la sefial

amortiguada procedente del elemento 12. La posicién de la ba- .
rra 29, a su vez, afecta a la posicién angular de la barra

transversal 36 y a la basculacién de los .faros H en el plano -

vertical, = = = @ w @ ;- ;o - - - e e e e e e e o e e

Supdéngase por el momento que la parte trasera de-
la carroceria 10 del vehfculo estd cargada por cierto ndmero
de personas que se sientan en la parte trasera del vehfculo.
Este cambio de la posicién de la carroceria del vehiculo hace
que el puente itrasero 11 se mueva hacia la izguierda segin se
ve en la Figura 1, de modo que la palanca 15 pivote en una di
reccién horaria alrededor del pivote 17. Esto hace que se ali
vie la presién sobre el anillo 22 de caucho y que se reesta-
blezeca el equilibrio por la presidén del cuerpo 23 que fuerza
al fuelle 25 y a la barra 19 hacia la izquierda segin se ve
en la Figura 1. Como resultado de este cambio de equilibrio,
el fuelle 30 del cuerpo 28 se dilata bajo la accién del resor
te 38, de modo que la barra 29 se mueve hacia la izquierda se
gin se ve en la Figura 1 y la biela 34 se mueve en una direc-

cién horaria para provocar un abatido de los faros H a fin de
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compensar el cambio de la relacidén posicional entre la carro-

cerfa 10 y las ruedas del vehiculo automévil, = - = = = - - =

El péndulo 42 cuelga de la barra transversal 36

en una posicidén vertical y permanecerd siempre fertical cuando
tenga lugar la nivelacién de la carga. Cuando tiene lugar, por
ejemplo, una aceleracién violenta del vehfculo automévil, las
fuerzas de inercia del péndulo hardn cambiar su posicién rela
tiva respecto al vehfculo automévil de modo que se mueva efeg
tivamente en una direccién horaria segin se ve en la Figura 1.
Este movimiento horario del péndulo 42 hace que la barra trang
versal 36 pivote con respecto a la oira biela 34 en la medida
que lo permita el casquillo 37. El efecto del péndulo 42 es,
por ello, modificar la seflal amortiguada que aparece a la sa
lida de la biela 34 de modo que se hagan bascular los faros H
hacia gbajo para compensar el cambio de la relacién posicional
del vehfculo automévil con respecto a las ruedas provocado por
la fuerte aceleracidn. Sucede lo opuesto bajo condiciones de
frenado fuerte en que el péndulo 42 se mueve en una direccidn
antihoraria segin se ve en la Figura 1 para hacer que los fa~-

ros H sean basculados hacia arriba. = = = @« = &« = = = « = =~ =

Cuando se elimina la carga de los pasajeros o de
los produptos de la parte posterior del vehfculo automévil, el
puente trasero 11 se mueve hacia la derecha segin se ve en la
Figura 1 para hacer que la palanca acodada 15 pivote en una di
reccién antihoraria alrededor del eje 17. Ello. provoca el mo-

vimiento de la barra 19 hacia la derecha segin se ve en la Fi-
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gura 1, efectudndose el movimiento desde la palanca 15 por me
dio del drgano anular 18, el anillo 22 de caucho y la pestafla
21. Bsto hace que ascienda ls presién hidréulice del cuerpo
23, El ascenso de la presién hidrdulica es transmitido al cuer
po 28 para hacer que el fuelle 30 se éomprima contra la ac-
cién del resorte 38. Tal movimiento del fuelle 30 provoca el
movimiento de la barra 29 hacia la derecha segin se.%é’eh la
Figura 1 y el movimiento antihorario de la otra biela 34 para
determinar el basculado de los faros H hacia arriba a fin de-
compensar el cambio de la relacidén posicional de la carrocerié

10 con respecto a las ruedas del vehficulo. = = = = = = = = = =

Se observard también que cuaiquier cambio de 1la
relacién posicional del péndulo 42 con respecto a la carroce-
ria 10 no provocado por las fuerzas de inercia afectari tam-
bién el basculado de los faros H. Por ejemplo, éi el vehiculo
automévil estd subiendo una cuesta, el péndulo 42 se moverd
en una direccidn horaria con respecto a la carroceria 10 del
vehfculo pars hacer que los faros H sean basculados hacia abg
jo. Esta accién pivotante del péndulo 42 tiene lugar de una -
forma més répida qué log cambios de la sefial amorfiguada pare,”
compensar el cambio de la relacién posicignal de la carrocéria
con respecto a las ruedas como resultado del desplazamiento

del centro de gravedad de la carroceria hacia atrds., = = = =’

Asi, el dispositivo de ajuste de los faros descrito
enteriormente permite que el basculado hacia abajo de los fa-
ros H se efectue en ocasiones en que el vehiculo automévil eg

t4 subiendo una cuesta de poca duracién con lo cual la sefial
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amortiguada no puede variar a tiempo para hacer bascular hg

cia abajo los faros H. Se observard, sin embargo, que el pén-
dulo 42 actda siempre sbélo para modificar la sefial amortigua-
da y que el movimiento delvpéndulo 42 es a su vez amortiguado

debido al casquillo eldstico 37. = = = = = = = = = = = = - «

En vez del casquillo 37, la otra biela 34 puede
estar fijada rigidamente a la barra transversal 36 y estar
formada de un material eléstico siendo, por ejemplo, un resor
te laminar. Por ello, la flexién de la biela eldstica 34 per-
mite el movimiento de la barra transversal 36 con respecto a

la biela 31 bajo la accidn del péndulo 42. = = = = = = = = -

Se observard también que el péndulo 42 compensa

el cambio de la relacién posicional de la carroceria 10 del

'vehipulo con respecto a las ruedas cuando el vehfculo automé-

vil estd bajando una cuesta y que la distribucién de peso so-

bre las ruedas se desplaza correspondientemente, = = = = - -

En vez de emplear un orificio restringido en la
unién 26, el orificio restringido puede proveerse en cualguier
parte del sistema hidrdulico. Alternaxivamente, la restriccién
deseada puede obtenerse utilizando un tubo 27 que tenga un

orificio de pequefio didmetro, = = = = = = = = ¢ = = = « « <

Con referencia ahora a la Figura 3 de los planocs,
el dispositivo de ajuste de los faros ilustradc en la misma
trabaja substancialmente segin el mismo principio que el dis~

positivo de ajuste de los faros de las Figuras 1y 2; sin em-
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bargo, en esta realizacibén la sefilal cuyo valor corresponde a
la relacién posicional entre la carroceria del vehiculo y las
ruedas traseras es transmitids por medio de una disposicién

puramente mecénica en vez de por una disposicidén hidrdulica.-

En esta realizacién, la seflal procedente de las
ruedas traseras es aplicada por medio de un cable 50 que es-
t4 anclado a unlextremo de un tubo 51, que‘desliza axialmente
dentro de un tubo exterior 52 que estd anclado a la carroce-

ria 53Adel vehiculo automévil por medio de un soporte 54. - —

El tubo 51 sale de un extremo del tubo exterior
52 mienfras que una barra 55 sale del extremo opuesto del tubo
exterior 52. La barra 55 se extiende también por el interior
del tubo 51 y tiene un pasador 56 que se extiende a su través
y & través de un par de hendiduras opuestas 57 del tubo 51 pa
re cooperar con un manguito anular 58 que puede deslizar por
el tubo 51. Un par de topes 59 y 60 se hallan provistos, res;
pectivamente, en el tubo 51 y en el tubo exterior 52. El‘toﬁé
59 estd situado en el exterior del tubo 51 y en su extremo 1i
bre que quede dentro del tubo exterior 52, mientras que el to
pe 60 estd situado en el interior del tubo exterior 52, en su
extremo a-traVés del cuzl pasa el tubo 51. Un par de resories
61 y 62 de compresién se hallan provistos, respectivamente,
entre el manguito 58 y el tope 59 y entre el tope 60 y el mapn
guito 58, = = = = 2 ke - m m et e - - e e - - m o - - -

En su extremo alejado del tubo 51, la barra 55 es

t4 acoplada con una biela 63 por medio de un acoplamiento 64
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de rétula. Una unidad amortiguadora 65 se halla provista en-
tre el acoplaﬁiento 64 de rétula y el soporte 54. La biels

63 estd acoplada por medio de un acoplamiento §6 de rétula

con una palanca 67 acoplada con ung barra transversal 68 que‘
lleva los faros H, realizéndose el acoplamiento entre la pa-
lanca 67 y la barra transversal 68 por medio de un casquillo
69 de caucho. Un conjunto 70 de péndulo estd fijado a la ba-

rra transversal 68, =« - - = = = = = = =~ = = . —_—— - - - -

En servicio, si la parte posterior del vehiculo
automévil es cargada, el cable 50 se mueve hacia la derecha
segﬁﬁ se ve en la Figura 3 y el tubo 51 se mueve correspon-
dientemente hacia la derecha. Esto hace que el resorte 61 sea
cbmprimido entre el manguito 58 y el tope 59. Tal compresidén
del resorte 61 hace que el manguito 58 se mueva hacia la de-
recha segin se ve en la Fig. 3 hasta que se reestablece el
equilibrio entre los resortes 61 y 62. Tal movimiento del man
guito 58 hacia la derecha provoca el movimiento de la barra
55 hacia la derecha y un movimiento antihorario consiguiente
de la palanca 67 y de la barra transversal 68 para determinar
un basculado hacie abajo de los faros H. ia'unidad amortigua-
dora 65 aﬁortigua las fluctuaciones de corto término en la
sefial transmitida por la barra 55 de modo que se aplica una

sefial amortiguada por medio de la biela 63 a la palanca 67.

En esta realizacién, los resortes 61 y 62 son de igual fuerza

¥y el conjunto de resortes produce un movimiento longitudinal

de la barra 55 de la mitad del movimiento del cable 50. = -~ -

Independientemente de las diferencias anteriormen—
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te descritas, el dispositivo de ajuste de los faros de la

Fig. 3 trabaja de la misma forma que el descrito con referen-

cia alas Pigs. 1 ¥y 20 = = = = = = = =« 0 0 = = 0 = = == = =

Con referencia ahoras a la Fig. 4 de los planos,
la parte del dispositivo de ajuste de los faros ilustrada en
la misma trabaja de una forma muy similar que el dispositivo
de ajuste de log faros de la Fig. 3. Sin embargo, en vez de
la unidad amortiguadora independiente 65 descrita anteriormen
te, la unidad amortiguadora estd constituida en el conjunto'

de tubos ilustrado en la Fig. 4 = = = = = = = = = = = = = =

En esta realizacién, un cable 80 que transmite
una seflal correspondiente a la posicidn de la carroceria del
vehiculo con respecto a sus ruedas traseras estd fijado a un
extremo de un tubo exterior 81. Dentro del tubo exterior 81
gse provee un tubo interior 82 que es deslizante axialmente
con respecto aquél y que se extiende por el exterior del iubo.
exterior 81 para pivotar en la carroceria del vehiculo automd
vil por medio de un soporte 83. Una barra 84 se introduce en
el tubo interior 82 y tiene una cruceta 85 fijada con pasado-
res & la misma. La cruceta 85 se extiende a través de un par”
de hendiduras 86 opuestas y alargadas del tubo interior 82.
La cruceta 85 estd alojada entre un par de resorftes coaxiales
87 y 88 que cooperan con correaspondientes topes 89 y 90 fija-
dos en el interior del tubo exterior 81 junto a sus extremos

OPUEBTOS, = = = = = = = = - - e m e e m e - e e .-

Se provee una capa de fluido a base de siliconas
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dlrededor de la barra 84 dentro del tubo .interi;o'r 82.. Este
fluido a base de ailicona..s es- de un tipo que.permite un movi-
miento relativamente lento entre la barra.84 y el tubo interior
82 pero que.impide movimientog ripidos entre los' mismos. Un
ejemplo de un tipo adecuedo. de.fluido a bage de eilicona.s ae des
eribe enm la golicitud de patente briténica ne 16492/73, presen-
tada el 6 Abril 1.973, a nombre del mismo so].-:.citantea- -----

La disposicién descrita.con reférengia e 1é, Pig. 4
trabaja de la misma forms que la descrita.con referencia a la
Fig. 3 con la excepcién de que se omite la unidad .aﬁorﬁiggadg
ra 65 de la Fig. 3, siendo ambrtiguada la accién dé_ amortigus-
c'ién para éliminar las fluctusciones de corto término de la
seﬁal transmitida por el fluido de- s:.l:.conas dispuesto entre la
barra 84 y el tubo interior 82. Las hendiduras 86 proporcionan

un depésito para. el fluido a base de silioconas. - = = = = - - -

Con referencia ghora a la Fig. 5 de ios Plenos, el

.d:.spoa:.‘bivo de ajuste de los faros comprende uns. barra trans-

“versel 110 a la que estd acoplada una palanca (no. ilustrada.)

utilizada. para. alimentar una gefial amortiguada a la barra. trans
versal 110 segdn la relacién posicional -de la carrocer:[a. del
vehiculo con respecto a sus ruedas traseras como.se.ha, descri-
to en la realizacién de la Fig. 1. Ia barra tfa:_;avqrsa_l-.. 110 es.
t4 acoplada, por medio de correspondientes bielas 111 y 112,
con correspondientes placas 113 y 114, Cada placa,,1i13 ¥y 114

‘gsoporta un par de faros 115. Cada faro 115 estd montedo ajusta

blemente en la correspondiente placa 113 ¥ 114 para regular los
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faros exactamente igual a como estd montado ajustablemente un
faro convencional en una carroceria de vehiculo automévil.
éada placa 113 y 114 estd montada pivotantemente en la carro-
cerfa (no ilustrada) del vehfculo por medio de un acoplemien-
to ajustable 116 de rétula. La barra transversal 110 estd dig
puesta horizontalmente y estd soportads en la carroceria del
vehfculo automévil por medio de un par de soportes 117 que
permiten el movimiento angular de la barra transversal 110 al
rededor de su eje longitudinal. Serd manifiesto que el movi-
miento angular de la barra ftransversal 110 alrededor de su
eje longitudinal provoca el basculado vertical de las placas
113 y 114 y el correspondiente basculado vertical de los faros
115 ya sea hacia arriba o hacia abajo segin la direccién del

movimiento angular de la barra transversal 110, - - - - - - -

Un motor 118 de los limpiafaros estd montado en
la barra transversal 110 por medio de un par de estribos 119
de modo que pueda moverse angularmente con la misma. El motor
118 estd dispuesto para hacer mover axialmente en vaivén ung
barra 120 de accionamiento del limpiafaros que estd acoplada
por cada extremo mediante una articulacién (no ilustrada) con
un manguito metdlico 121 que puede deslizer en wn carril 122
de acero inoxidable que estd montado ajustablemente para ex-
tenderse longitudinalmente con respecto a las correspondientes
placas 113 y 114. Cada manguito estd provisto de casquillos
internos de nylon (no ilustrados) ﬁara facilitar el desliza-
miento del manguito 121 con respecto al carril 122. Cada nan-

guito 121 tiene fijado a sus extremos un par de brazos 124

-
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del limpiafaros que pueden cooperar con las caras de los co-
rrespondientes faros. Serid manifiesto que al trabajar el mo-

tor 118 los manguitos 121 se moverédn en vaivén a lo largo de

'sus carriles correspondientes de modo que hagan mover en.vai

vén los brazos 124 a través de las caras de sus correspondien
tes faros. Montados también en cada placa 113 y 114 hay un
par de surtidores 125 de los lavafaros para dirigir un l{qui-

do acuoso pulverizado sobre los faros. = = = = = = = = = = =

En servicio, el dispositivo de ajuste de los fa~
ros trabaja de la misma manera que la descrita con referencis
a la realizacién de las Figs. 1 y 2, siendo el motor 118 de
los limpiafaros equivalente a la masa 43 del péndulo 42. Se
observarid también que la barra 120 de accionamiento de los

limpiafaros y la articulacién que acopla a agquélla con los man

guitos 121 estdn unidas universalmente, de modo que permitan

el movimiento angular del motor 118 con la barra transversal
110 bajo condiciones de aceleracién y de frenado, sin afectar

el funcionamiento de los brazos 124 de los limpiafaros. - -~ -

Con referencia ahora a la Fig. 6 de los planos,
el dispositivo ilustrado en la misma trabaje de una manera si
milar a la descrita con referencia a la Figura 5 y las piezas
o partes similares han recibido mimeros de referencia corres-
pondientes con la adicién de 100. Sin embargo, en esta reali-
zacién, el motor 218 de los limpiafaros estd acoplado con la
barrs accionadora 220 por medio de un mecaﬁismo pantogréfico

223 que amplifica el movimiento longitudingl en vaivén produ-~
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cido por el motor é18 de los limpiafaros. La barra 220 de ac~-
cionamiento puede moverse en vaivén en un casquillo 226 de
nyion montado en las correspondientes placas 213 y 214. La ba
rra 220 de accionamiento tiene directamente fijada a la misma
los brazos 224 de los limpiafaros. La articulacién pantogré-
fica 223_esté suspendida de la barre transversal 210 por me-—
dio de un par de estribos 227 dermodo gue tanto el motor 218
de los limpiafaros como la articulacidén pantogréfica 223 ac-
tdan como masas de la manera en que actia la masa 43 del pén

dulo 42 descrito en las Figs. 1y 20 = = = = = = = -——— - .

Con referencia shora a la Fig. 7 de los planos,
en el dispositivo de ajuste de los faros-ilustrado parcialmég
te en la misma, los faros 315 (de los que sélo se ilustga uno)
estéin montados para realizar movimiento con una barra trans-
versal 310, mévil angularmente, que tiene una palanca 330 fi .
jada a la misma. Un extremo de un cable interior 331 estd fi
jado a la palanca 330 y su otro extremo estid fijado al Bloque
de cilindros del motor 332 del vehfculo automévil. Por la ma~
yor parte de su longitud, el cable interior 331 esté rodeado
por un cable exterior 333 que.esté fijado por sus extremos a
soportes 334 y 335 que estén fijados a la carroceria del vehi
culo automévil., Un resorte 336 de compresidén estd dispuesto
alrededor del cable interior 331 entre la palanca 330 y el ex
tremo de la vaina exterior 333 junto al soporte 334. Un tor-
nillo 337 Qe ajuste estd provisto en el soporte 334 para aqu
tar las longitudes efectivas relativas del manguito 333 y del

cable interior 331. = = = = = & = & 0 - & m - .- - .- - -
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Debe observarse que el motor 332 estd montado
elisticamente con respecto a la carrocerfa del vehfeulo autg
mévil por medio de apoyos eldsticos 338. En condiciones de ace..
leracidn, la inercia del motor 332 le hace mover hacia la de-
recha, segin se ve en la Fig. 7, con respecto a la carroceria.-
Bsto hace que_el cable interior 331 sea movido hacia la dere-
cha'Segﬁn se ve en la Fig. 7y que la palanca.330 sea movida
en una direccién antihoraria alrededor del eje de pivotamento
de la barra transversal 310. Bajo estas condiciones, 1a'seﬁal
que aparece en la barra transversal 310 modifica la sefial
aplicada a la misma por el perceptor, segin se ha descrito con
referencia a las Figs. 1 y 2, que percibe la relacién posicio
nal de la carroceria del vehiculo con respedto a sus ruedas.
La. sefial producida por la palanca 330 hace que los faros 315
sean basculados hacia abajo a fin de compensar las fuerzas de
aceieracidn. Bajo condiciones de frenado, el_motor 332 se mue
ve hacia la izquierda, segin se ve en la F;g. Ts con respecto
a la carroceria del vehfculo. Esto permite que el cable inte-
rior 331 se mueva hacia la izquierda, segin se ve en la Fig.
7, bajo la accibén del resorte 336.de modo que se produzca una
sefial de salida que hace que los faros 315 sean basculados

hacia arriba. - = = = = = = = - -~ e e T - -

En vez de percibir el movimiento del blogue de los
cilindros del motor, puede utilizarse, para suministrar la sg -
fial modificada necesaria, cualguier otra parte que sea mévil
con respecto a la carroceria del vehfculo Bajo'eondiciones de

aceleracién y/o frenado. Por ejemplo, puede obtenerse la sefial
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a partir de la transmisién o del equipo subsidiario montado
en el motor o en la transmisidén. Alternativamente, podria ob-
tenerse una sefial modificada a partir de uno o més asientos
del vehiculo automévil siempre que se realizaran modificacio-
nes adecuadas en el asiento o en cada uno de ellos fara hacer
1o deslizable longitudinalmente en un grado limitado bajo

condiciones de aceleracidén y/o frenadd. = = = = = = = = = -
N O T A

Se declaran de novedad y propledad pare Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfs, las siguientes: - - -

REIVINDICACIONTES

1.~ Perfeccionamientos en los vehiculos automévi-
les, caracterizados porque el vghiculo tiene faros que pueden
hacerse bascular en un plano vertical y un dispositivo automg
tico para ajustar el basculado de los faros, comprendiendo d4i
cho dispositivo un perceptor para vigilar la relacién posicig
nal entre la carrocerfa del vehiculo y las ruedas traseras y
dispuesto para producir una sefial cuyo va}or corresponde a di
cha relacién posicionsl, medios para amortiguar las fluctua- )
ciones de corto término de dicha sefial y una disposicidén mon-
tada en la carrocerfs del vehiculo, incluyendo dicha dispasi—
cién una masa mévil con respecto a la carroceria del vehiculo
y adaptada para producir una sefial de salida que depende del

movimiento de la masa desde una posicién de referencia con res

pecto a la carrocerfa del vehfculo, estando dispuesto dicho
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dispositivo de ajuste para ajustar el bhasculado de los faros
segin la sefial amortiguada tal como es modificada por dicha

sefial de sg8liday = = — - = = = ~ = = - . . - - .- - — -

2.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la disposicién que incluye la masa mévil

a lo largo de la carroceria del vehiculo comprende un péndulo.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque el péndulo estd montado en una barra pi
votante en la que estén montados los faros para realizar movi

miento basculante. = « = = = = = = = = = = - . - - - o= =~

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados poraque el dispositivo de ajuste automético in-
cluye una biela para transmitir dicha sefial amortiguada, es-
tandé dicha biela acoplada operativamente a la barra a través

de un elemento eldstico torsiongal. = = = = = = = = = @« = = =

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados porque la biela estéd acopléda directamente a la

barra y es inherentemente eléstic@e = = = = = = = = « = = =« ~

6.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la masa es un motor para accionar los
limpiafaros del vehiculo automévil, estando montado dicho mo-
tor para moverse con respecto a la carrocerfa del vehfculo ba

jo 1s accibn de las fuerzas de aceleracién y/o de frenado. - -

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6,
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caracterizados porque los faros estdn acoplados a una barra
comin mévil angularmente a la que estd acoplado el perceptor

y porgue el motor de limpiafaros estd también montado en la

barra, = = = = = = = = = = = = = -~ . .- = .= -----

5, 8.~ Perfeccionamientos segin .la reivindicacién 6
é§ 7, caracterizados porque log farog estén dispuestos en dos
pares, estando montado cada par en un soporte correspondiente,
extendiéndose la barra entre dichos soportes y estando acopla

da 2 10S MiSMOSe = = = = = = = = = = = - -~ o = -—-— -

10. 9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 8,
caracterizados porque los limpiafaros son accionados por su
.motor mediante una barra deslizante montada en los correspon
dientes soportes para ser axialmente deslizante con respecto
s los mismos, teniendo el motor de los limpiafaros un brazo
15. de accionamiento acoplado a la barra deslizante y estando

montados los limpiafaros en la barra deslizante., = = = = = -

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 9,
caracterizados porque el brazo de accionamiento del motor de
los limpiafaros est4 acoplado con la barra deslizante por me-

20. dio de una articulacién pantogréfica. — = = = = = = = = = = =

11.~ Perfeccionamientos segn la reivindicacién 1,
caracterizados porque la mass estd formada por lo menos par-
cialmente por el motor del vehfculo automévil, estando dicho
motor montado elédsticamente con respecto a la carroceria del

25, vehiculo, = = = = = = = - w = - - - - - - - o -
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12.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
11, caracterizados porque el motor estd acoplado con una ba-
rra mévil angularmente a la éue estdn acoplados los faros, por
medio de un conjunto de cable y de manguito exterior forzado

eldsticamente. = - — = = = = = & &~ - m D e f e - m - - -

13.~ Perfeccionamientos segin -cualquiera de las
relvindicaciones anteriores, caracterizados porque el percep-
tor estd acoplado con los faros por medio de una articulacién

mecdnica/hidrdulica. = = = = = = = — = @ = = = = = =@ = =~ = -

14.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
13, caracterizados porque los medios de amortiguacién inclu-

yen una restriceién en la parte hidrdulica de la articulacidn.

15.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 12, caracterizados porque el perceptor
estd acoplado con los faros por medio de une articulacién me-

Génica.. ———————————————————————————

16.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
15, caracterizados porque la articulacidén incluye un disposi-

tivo para reducir lz sefial transmitida a los faros. - - - - -

17.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
16, caracterizados porque el dispositivo reductor de la sefial

comprende tembién los medios amortiguadores. = = = = = - = -

18.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VEHICULOS AUTOMO-
VILES": = = = = = = = = = = = = =~ - - .- - - - -
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Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de veinticinco hojas foliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras y de dos léminas de

dibujos que la ilustran. N
‘ MADRID, - § JUL, 1974

P A CURELL SUNGH:
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