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Correspondiente a la soliocitud de regisiro de una Patente de In-
vencién que, por veinte afios se solicita para Espafia, a favor de
la firma GENERAL ELECTRIC COMPANY, de nacionalidad juridica estaj\
dounidense, residente en Schenectady, N.Y. (EE.UU.) = = = =~ = = '
P o T
" MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE MEDIOS DE MONTAJE PARA MAQUINAS
DINAMOELECTRICAS NORMALIZADAS "

»

En la fabricacién de motores y gneradores eléctricos hace
tiempo que es una prdctica comin adherirse a clertas dimensiones
normalizadas establecidas, de modo que la mdquina pueda usarse
fécilmente o intercambiarse con mdquinas previamente existentes,
que ya esten en servicio. Una de las normas publicadas, mds
ampliamente seguidas para tales mdquinas eléctricas, es la prepa-
rada por la Asociacién Nacional de Fabricantes Electricos (denomi-
nada a continuacién como NEMA). Entre otras numerosas dimensiones
de mdquina esta norma publicada, NEMA, establece ciertas dimensio-

nes normalizadas para log medios de montaje, gue deben usarse en
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néquinas montadas sobre base. Estas dimensiones de nedios de mon-
taje normalizados estdn codificados a un nimero seleccionado de
designaciones o tamafio de basiidor para ﬁéquina. En adicién, la
norma NEMA para midquinas montadas sobre base establece una rela-
¢ién normalizada entre ciertos tamafios de bastidor de mdquina y
pares designados de dimensiones de montaje de base de mdquina.

Pal como se explicard més detalladamente durante la siguiente
descripeidén del invento, un método conocido de fabricacién para
adaptar un bastidor de motor eléctrico para acomodar elementos
de ndcleo, correspondientes a pares dados de tamafios de bastido-
res de’motor normalizados, mientras mantienen los medios de monta-
je del motor de acuerdo con las dimensiones normalizadas estable-
cidas para los dos tamaiflos de bastidores, deben fundir un Bastidor
de motor para acomodar uno de los tamafios de bastidor norma}iza-
dos, despues recortar ambos extremoa del bastidor em un importe
predeterminado con el fin de adaptarle para recibir otros elemen—
tos de nidcleo de tamafio de bastidor. Al practicar este método de
fabricacién el bastidor original del motor es producto de base
de montaje que tienen dos juegos completos separados de aberturas
de montaje, previstas en el mismo. Estos dos juegos de aberturas
de montaje respectivamente estdn colocados a distancias normali-
zadas desde los extremos de la carcasa del motor, es decir, en su
forma fundida original o en su forma adaptada (recortada) en que
los respectivos extremos de la carcasa se han suprimido por una
operacién de corte. Mientras que este método de la técnica ante-
rior de adaptar un.bastidor aimpie para acomodar elementos de nd-
cleo de dos tamafios de bastidor nmormalizados diferentes, se usa
relativamente de un modo amplio, debido a las ventajas de coste
inherentes al mismo, tiene la deasventaje de requerir las operacio-

nes de corte arriba descritas. Resulta aparente que serfa desea-
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ble procurar medios para alcanzar el obJetivo deseable para tener
un dnico bastidor de motor, que se acomode a los elementos de ni-
cleo de dos tamafios de bastidor de motor norﬁalizados, m;entrae
que al mismo tiempo se mantengan las dimensiones de montaje del
bastidor consistentes con las dimensiones normalizadas estableci-
das para ambosgs tamafios de bastidor.

Un objeto primario del presente invento es procurar un medio
de montaje pafa una mdquina dinamo-eléctrica, tal como un motor
eléotrico, que sea operable para permitir que elementos de ndcleo
de dos diferentes designaciones de bastidor de motor se monten
dentro de un Unico elemento de bastidor, conservando las dimen-
giones de montaje del bastidor de acuerdo con normas industriales
establecidas.

O0tro objeto del invento es procurar un método mejorado para
manufacturar carcasas de motor eléctrico y medios de montaje que
permitan costes de fabricacidén mds bajos y mayor eficacla de so-
lucién de la conocida hasta ahora.

0tro objeto del invento eg procurar un medio de montaje mejo-.
rado para midquinas dinamo-eléotriocas. A

Objetos y ventajas adicionales del invento resultardn eviden-
tes para los expertos en la técnica mediante la expoaiciSn del
mismo que sigue, tomada en combinacidén con los dibujos adjuntos.

En una ejecucién preferida del invento, se prevé una cafcasa ’
para un motor eléctrico con dos pares de plés de montaje asegura-
da a la carcasa en puntos espaciados aparte en sus bases. Dos
aberturas adecuadas estdn formadas em cada uno de los pies para
recibir a través de las mismas, espdrragos o pernos convenciona-
les de montaje. De acuerdo con el invento, las aberturas de mon-
taje, en cada uno de los pies, estédn espaciadas aparte de una ma-

nera predeterminada, de tal modo que se mantengan dimenéiones nor-
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malizadas establecidas entre las respectivas.abertﬁras de montaje
y otros puntos de referencia designados en la carcasa del motor,
cuando se montan dentro de la carcasa elementos de ndcleo de motor
para cada uno de los tamafios de bastidor de motor normalizados.
Més especificamente, las dos aberturas mds cercanas al extremo
del 4rbol impulsor de la carcasa del motor estdn espaciadas a una
distancia normalizada.desde una posicidn designada sobre el drbol
impulsor. En adicién, estas dos aberturas estdn espaciadas, res-
vectivamente, a distencias normalizades de los dos pares de aber-
turas de montaje colocados en posicidén en pies de montaje en el
otro extremo de la carcasa del motor.

La figura 1, es una vista terminal de una méquina dinamo-
eléctrica, tal como un motor eléctrico de corriente alterna, te-
niendo medios de montaje de motor, construidos de acuerdo con la
ensefianza del presente invento,

La figura 2, es una vista en alzado lateral, parcialmente
en seccidn trénsversal, de la mdquina ilustrada en la figura 1.

‘ La figura 3, es una vista en planta inferior de la miquina
mostrada en lag figuras 1 y 2, ilustrando los pies'de montaje y
la disposicién de las aberturas de montaje formadas en los mismos,
de acuerdo con el invento.

Ig figura 4, es una vista de fondo fragmentaria de una forma
de la técnica anterior de medios de montaje de motor eléetrico,
ineluyendo un par de pies de montaje teniendo formadas en los
mamos aberturas de montaje espaciadas aparte, de la manera bien
conocida generalmente explicada arriba.

Para facilitar la exposicidén completa del invento, el mismo
se describird en relacidén con un tipo normalizado de motores
eléctricos de corriente alterna; sin embargo, resultard evidente

de la exposiciém, que el invento puede ser utilizado en otros
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tipos de mdquinas dinamo-eléctricas. Haciendo ahora referéncia

8 las figuras 1 y 2 de lda dibujos, se observard gue en los mismos
se ilustra un motor eléctrico -l-, comprendiendo un tipo bastante
bien conocido de carcasa ~2~, que estd formada de una porcidén
-2a~ central hueca, alargada (qge se ve mejor en la figura 2) y
un par de capuchones terminales en forma de campana -2b- y -2¢-.
Cualquier medio adecuado de montaje, tales como pernos =3%-, mostra
dos en la figura 2, pueden ser empleados para montar los capucho-
nes terminsales -2b-.y -2¢-, respectivamente, en extremos opuestos
de la porcidén central hueca ~2a~- de la carcasa -2-. Un par de co=-
Jinetes de bolas -4~ y ~4a- estdn montados respectivamente sobre
los capuchones terminales -2b- y -2c- en manguitos convenoionales,
como se ilustra en la figura 2. Montado rotativamente dentro de

un par de cojinetes -4~ y -4a- se encuentra un drbol -5— impuisor
de acero, que estd formado para tener un espaldén ~5a-, adyacente
a su extremo, que se extiende a través del cojinete -4~ y mds

alld del capuchén -2b-terminal del extremo de la carcasa.

Deberd entenderse en este punto que varias clases diferentes
de 4rboles impulsores pueden usarse al pounerse en prdctica el
presente invento, cuyos drboles no incorporen un espalddén, tal
como el espéldén -5a-., Sin ‘embargo, como resultard evidente de la
descripeién del invento, que sigue, el espaldén -5a- es utilizado.-
para establecer una de lés dimensiones normalizadas, comunmente
expuestas en normas industriales para medios de montaje de motor
eléctrico. Por lo tanto, cuando el invento es aplicado a motores
teniendo 4rboles impulsores, que mo incorporen tal espaldén, se
entenderd que se establecen medidas de esparciamiento normaliza-
das , equivalentes, cuando se hace mencién aqui a "un espaldén® .
para describir las dimensiones de espaclamiento de los medios de

montaje del invento respecto al.drbol impulsor y al bastidor ter-
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minal de la carcasa del motor.
Un elemento -6- de rotor de motor eléctrico adecuado estd

montado sobre el drbol impulsor -5- de una manera bien conocida

y una fila de laminaciones -7~ de estator, teniendo arrollamien-
tos -8~ convencionales de motor, colocados en sus hendiduras de
estator tipicas, est4n montados en relacién fija con la porcién
central de la carcasa ~2a~ alrededor del elemento -6~ de rotor.
Para comprender el presente invento, puede apreciarse gue varios
tamafios normalizados del elemento de nicleo, tales como el elemen-
to -6~ de rotor y conjuntos de estator -7- y -8- pueden acomodarse
dentro de la carcasa -2-, para permitir que elementos de mdquina,

correspondientes a diferentes designaciones de tamafio de bastidor

de motor normalizadas, puedan usarse con la carcasa -2-. En gene-

ral, cuando tales elementos de ndoleo de motor.de diferentes ta-
mafios se utilizan, se empleéré_una fila mds larga de laminaciones
~7=- de estator y se montarédn en'laa mismas arrollamientos -8-
correepondientemenfe més largos. Estas dimensiones altgrnativas
se ilustran en esquema por la designacién para larlaminacién -T'=-
del estator y para el arrollamiento alternativo -8'-. De manera
andloga, un rotor mds largo -6'~ alternativo, se ilustra por
l{neas de puntos en la figura 2,

En adicidn a los componentes de motor arriba citados, el
motor -l- estd provisto de una caja -9- de conduccién convencional;
montada en un lado de su exterior. Dos pares de pies de montaje
-10a-10b~ y ~lla-1llb~ estdn montados en relacién espaciada aparte
sobre la porcidén -2a- central de la carcasa (véase también la
figura 3). En la forma ilustrade del invento, los pies ~10a-b- ¥y
~1lla~b- estdn soportados & una seccién ~12- situada centralmente
que se ve mejor en la figura 2; sin embargo, se comprenderd fécil-

mente que varios medios de montaje alternativos pafa estos pies
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de montaje pueden utilizarse en otras formas del invento. Cada

uno de los pies de montaje estd colocado para coincidir generél~
mente con los dngulos respectivos de un planc rectangular que pue-
de: disponerse tangencialmente a la base de la porcién -2a- central
de la carcasa, tal como se ilustra en las figuras 1 y 2.

Adecuados medios de pared se emplean para definir dos abertu-
ras a travéds de cada uno de los pies de montaje, rqepectivamente.
Estas aberturas de montaje estdn identificadas en pares ajustados
alineados, por los nﬁmeréa -iOa'-lOb'-,-lOa"-10b"-, ~lla'~1l1lb'-
y -lla't-11b''=, Como se ve mejor en la figura 3, todas las aber-
turas en loe dos pies, en lados respectivamente opuestos de un
plano a través del eje longitudinal del &rbol impulsor -5-, estidn
colocadas en alineacidén entre si. Ademds, se observard que los
centros de las cuatro aberturas méds exteriores -l0a'-~, -=10b'-,
-lla'~ y ~1lb'~ estdn dispuestos para definir los dngulos de wn
primer rectdngulo, mostrados por las lineas de puntos y rayas en
la figura 3. De manera andloga, los centros de las cuairo:abertu-
ras més interiores -10a"-, ~l0b"-~, =lla®- y - 1lb"- estdn dispues-
tos para definir los dngulos de un segundo recfangulo, que se
ilustra por las lineas punteadas en la figura 3.

Antes de proseguir ulteriormente con una descripcién mds de-
tallada de la estructura y del funcionamiento del presente inven-
4o, deberd expresarse que las normas de la industria del motor
del tipo mencionado al principio, tales como las propuestas por
NEMA, establecen clertas dimemsiones normalizadas, y relaciones
de espacismiento de componentes, gue.tienen gue mantenerse para
los medios de montaje y drboles impulsores asociados de motores -
eléctricos. En particular, tales normas requieren una distancia

predeterminada BA (véase figura 3) para mantenerse entre un espal-

dén de drbol impulsor ( o su eguivalente seglin se ha definido
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arriba) y un plano a través de los centros de las aberturas de

montaje mds cercanas, cuando se especifica un tamafio de bastidor

de motor dado. También, para tal tamafioc de bastidor de motor espe-

'cificado, se fija una distancia fija -2f- (véase figura 3) para

la longitud entre los centros de los pares de agujeros de monta-
je, que se usan en pies de montaje adyacentes, para asegurar el
motor en posicién de fuhcionamiento. Estas normas industriales
ademds- prevén que ciertos pares especificados de designaciones de

tamafio de bastidor tendrdn la misma distancia BA predeterminada

- normalizada, pero tendrdn correspondientemente distancias fijas

~2F- entre sus respectivos pares de aberturas de montaje. Aunque

existen varios de tales pares de tamafios de bastidor designados,
especificados por las normas industriales, unos pocos ejemplos

de tales pares relaciopados serédn suficientes para ayudar a acla-
rar las caracteristicas Unicas del presente invento. Asi, por
ejemplo, las normas industriales establecen que paras una designa-
cién de tamafio de bastidor de 143, la dimensién -2F- normalizada
es de 4 pulgadas y la dimensién normalizada BA es de 2,25 pulga-
das. En la designaoidn de 145 de tamafio de bastidor "emparejada"
(es decir, con el tamafio de bastidor 143), la dimensién -2F- es
de 5 pulgadas, mientras que la dimensién normalizada BA (o "empa-
rejada") permanece con 2,25 pulgadas. En los siguientes tamafios

182 y 184 de designacidén de bastidor mayores "emparejadas", la

‘dimensién comin normalizada BA es de 2,75 pulgadas, mientras que

para el tamafio de bastidor 182, la dimengién -2F- es de 4,50 pul-
gadas y para el tamafio de bastidor 184 la Gimensién normalizada..
~2F- es de 5,5 pulgadas. |

Las economias de fabricacidén, que pueden realizarse por el
uso de una sola fundicidn de -bastidor, para acomodar elementos

de ndcleo para los motores de los tamafios de bastidor ®empare ja-
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dos", se ha reconocido desde hace mucho tiempo, como se ha indi-
cado arriba. Haciendo ahora referencia a la figura 4 de los dibu~-
jos, los medios de la técnica anterior convencional para édaptgr
un basfidor dado para comodar dos tamafios de bastidor normaliza-
dos diferente, designados para elementos de micleo, se describi-
rén. De acuerdo con este método conocido, un bastidor 20 de motor
estd provisfo de un par convencional emparejado de pies de monta-
je, dos de cuyos ples se llustren en 21 y 22, Se usan medios de
pared adeduados para definir pares espaciados aparte de abertura
en cada uno de los pies, tales como por ejemplo, las aberiuras
-21'- y =21"~ en el pie -21- y aberturas -22'- y -22"~ en el pie
-22-, Ias aberturas -21% y -22''= mds exteriores estén espaciadas
aparte a la distancia -2F'~ predeterminada normalizada .y las

aberturas mds internas -21l%- y -22"- estan espaciadas aparte por

la segunda distancia normalizada -2F-. En su forma fundida origi-

nalmente, la carcasa -20- del motor estaria conformadas para tener

una longitud general, como la ilustrada por las lineas punteadas.

.en extremos opuestos de la carcasa -20-. Asi, cuando un érbol

impulsor convencional, tal como el 4rbol impulsor -5-, estd mon-
tado en la carcasa del motor, su espaldén -5a~ se extenderd a uma
distancia dade mds alld del extremo de la carcasa -20-. Deberd |
comprenderse gue aungue no se ilustran en la figura 4, capuchones
terminales separados para la carcasa -20-, tales capuchones termi-
nales pueden usarse en aplicacionesg dadas, pero el espaciamiento
del espalddén -S5a- relativo a ello necesitaria todavia ser norma-
lizado. | .

Al poner en prdctica este métods de fabricacién de la técnica
anterior, cuando se selecciona un gran tamafio de bastidor de un
"par® dado, normalizado, de tamailos de bastidor, la cafcasa'ezo-

del motor se dejarfa en su forma original, es decir de modo que
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su longitud sea igual a la ilustrada por las lineas punteadas en
la figura 4. Asi, el espalddén -5a- de 4rbol impulsor estarfa espa-
ciado a una digtancia normalizada deseada BA' desde el centro del

sostén ~22'- de montaje mds cercano. Alternativemente, si la desig

‘nacién de tamafios de motor menor del "par" de tamafios de bastidor

teniendo la dimensién BA igual a la distancia BA' se seleccionase
para el bastidor -20~, sus extremos se recorterian por adecuadas
operaciones de corte, de modo que el bastidor -20- tendria la lon=-

gitud geﬁeral nostrada en lineas continuas en la figura 4. As{,

el espaldén -5a- del 4rbol impulsor -5- estaria espaciado a una

distancia BA normalizada deseada desde la abertura de montaje -22%
nds cercana en el Juego nds interior de aberturas. Naturalmente,
las dimensiones BA y BA! serfan iguales, debido al em@arejamiento
seleccionado de tamaifios de bastidor.

- Ahora, con la precedente descripcién de dimensiones normali-
zadas de la industria del motor en mente, junto con la conciencia
del mejor método de la téonica anterior, conocido hasta ahora,
para acomodar la fabricacién de mdquinas a tales normas, de nuevo

se hace referencia a la figura 3 de los dibujos para continuar

una descripoidén detallada del presente invento. De acuerdo con el

invento, los centros de las dos aberturas -10a‘- y -10b'-~ estdn
colocados de ta1 modo que un plano a través de sus repectivos
centros-esté espaciado a una distancia BA predeterminada desde el
espaldén -5a- sobre el drbol impulsor -5-, ouando estd montado
funcionalmente en la carcasa -2-., También, los centros de las
aberturas .-l0a'= y -10b'-~ estdn, respectivamente, espaciados a

una distancia fija -2F- de un plano a través de los centros de las
dos aberturas -lla"- y -llb"- en los dngulos del segundo recténgu-
lo arriba deécrito o rectédngulo méds interno. Finalmente, los la-

dos del primer rectdngulo, definidos por los ceniros de las abertu
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rag -l0at!-, -10b'-, -lla'= y -1llb'=, cuyos lados son paralelés

al eje longitudinal del drbol impulsor =5-, cada uno estd estable-
cido paré tener una longitud predeterminada -2F'-. Se apreciard,
que al poner en prédctica el invento, las distancias seleccionadas
-2F- y -2F'-y id longitud BA corresponderdn a designaciones "em-
parejadas" de bastidor de motor expuestas en las normas de la in-
dustria, de la manera arriba descrita.

Al poner en préctica el invento con la ejecucidén expuesta,
deberé ger fdcilmente evidente que Ia‘descripcién anterior qué;
cuando el motor ~l- deba tener montado elementos de nidcleo,
correspondientes a un mayor tamafio de bastidor de un "par" de ta-
mafios de bastidor, teniendo dimensiones normalizadas equivalentes
BA, solo las aberturas de montaje a pares -103'-10b'; y -1la'-1llbt
separadas por la distancia -2F'-~ ge utilizardn para montar el mo-
tor. Alternativamente, sl las designaciones menores de tamafio de
bastlidor "emparejadas", se utilizan para establecer los elementos
de ndcleo, usados en el motor-l-, sélo las aberturas de hontaje
a pares -10a'-10b'-~ y ~lla"-11lb"- geparadas a la distancia -2F-
se utilizaran. Por lo tanto, deberia estar claro que la dimensién
normalizada BA se mantiene en ambos casos sin requerir ninguna
operacién separada de corte sobre el bastidor del motor -1-, tal
como la arriba descrita con referencila a léé téonicas de fabrica-
cién de la costumbre anterior. Especificamente se observafd que
el par de aberturas de montaje -l0a'-l0b'~ més cercano al extremo
extendido del 4rbol impulsor -5~ se usan en ambos casoé, de modo
que la distancia BA tiene que permanecer constante.

De la desoripeién y operacién del invento arriba expuesto
resultard evidente que el invento puede ser puh¢o en préctica
sin utilizar el par de aberturas de montaje -1l0a"- y -10b"., Asi,

en algunas ejecuciones del invento estas aberiuras pudieran omi-
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la ejecucién preferida del invento, sin embargo, este par adicio-
nal de aberturas de montaje estd previsto en la relacién Unica
descrita arriba, en que los extremos axilmente mds exteriores del
primero y segundo rectdngulos gstén eppaciados aparte en una dis-
tancia igual a -2F'-2F- en sus dos extremos. Esta disposicién per-
nite que la ejeogcién preferida del invento se acomode fécilmente
a situgciones, en que la carcasa -2~ del motor pudiera ser vuelta
péra procurar conveniente axceso a la caja -9- de conduccién a
cualquier lado de la misma. Puede verse que en tal disposicién pu-
diera ser deseable utilizar cualquier 4drbol impulsor extendido a
través del extremo opuesto, es decir del capuchén terminal -2c-
de la éarcasa ~2-, En tal ejecucién alternativa se establecerisa
la dimensién normalizada BA entre el espéldén -5a- y un plano a
través de los centros de las aberturas -lla'~ y -1llb'-., En tal
disposicién, la longitud - 2F'- permaneceria siendo la misma (como
en el caso, en que el ‘4rbol se extiende desde el otro extremo del
motor) si se seleccionase una gran dé¢signacién de bastidor .de mo-
tor, pero la segunda longitud normalizada -2F- no se estableceria
entre planos, respectivamente, a'travéé de los centros del par de
aberturas -lla':llb'- ¥y las aberturas -10a"-10b"-, cuando se selec
cione un tamafio menor de bastidor, As{, en este caso, las abertu-
ras -lla%-1llb"- nﬁ se usarian para montar motores de cualquier
tamafio de bastidor.

Finalmente, aunque el invento ha sido descrito con referencia
a un egpacio relativo particular de la relacién recténgular entre
las aberturas de montaje mds interna y mds externa arriba descri-
tas, se comprenderd que en algunas aplicaciones del invento, los

cuatro lados del rectdngulo mﬁs interior definidos por aberturas

de montaje -10a"-, 510b"-, ~lla"- y -11lb"~ cada uno puede ser sus-
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tancialmente igual en longitud. De manera andloga, en ejecuciones
alternativas del invento, los cuatro lados del rectdngulo mds ex-
terior, mds definido por las otras cuatro aberturas de montaje,
pueden ser cada uno sustancialmente igual en longitud. Ademds,
los expertos en la téonica comprenderdn que pueden desarrollarse
varias otras modificaciones y formas alternativas del invento de
lo expuesto agui presentado. Por lo tanto, existe la intencidn
de inoluir dentro del alcance de las sigulentes reivindicaciones
la verdadera idea y los limites del invento.
N 0 T A

EN RESUMEN: la presente Patente de Invencidén que por veinte
afios se solicita para Espafia, ha de recaer sobre las siguientes
reivindicaciones:

le,~ Mojoras en lg construceidn de medios de montaje para
méquinas dinamo-eléotricas normalizadas, caracterizadas porgue
una miquina dinamo-eléctrica comprende una carcasa teqiendo una

poroién central hueca alargada y un par de capuéhones terminales,

que estdn montados respectivamente en extremos opuestos de dicha

porcidén central, un par de cojinetes montados respectivamente-so-
bre dichos capuchones terminales, un &rbol impulsor teniendo un
espaldén adyacente a uno de sus extremos, estando dicho drbol
impulsor montado rotativamente sobre dichos cojinetes con un
extremo de dicho 4rbol extendido a través de uno de los capucho-
nes terminales y mds alld de la carcasa, un elemento de rotor
montado sobre el drbol impulsor para rotacién con el mismo, un
conjunto de estator, montado dentro de dicha carcasa alrededor
del elemento rotor, dos pares de pies, montados en relacién easpa-
ciada aparte sobre la porcién central de la carcasa, cada uno de
dichos pies ' estando colocados para coincidir generalmente con

los respectivos édngulos de un plano rectédngular, tangencial a la
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base de dicha porcidén central de la carcasa, medios de pared,
gque definen dos aberturas a través de cada uno de dichos pies,
estandc todas las aberturas en los dos ples en lados respectiva-
mente opuestos de un plano a través del eje 1ongitudin§l de dicho
drbol impulsor, en alineacidén mutua con los centros de las cuatro
aberturas més exteriores, que definen los éngulos de primer rec-

téngulo y los centros de las cuatro aberturas mds interiores de-

finiendo los 4dngulos de un segundo rectdngulo, caracterizadas

porque en el punto central de una linea recta, que se exitiende en-
tre los puntos de las dos aberturas, mds cercanos al exiremo de
dicho 4rbol impulsor, que se extiende a través de dicho capuchén
terminal estd espaciado a una distancia BA predeterminada del es-~
paldén sobre dicho drbol impulsor y estd espaciada a wna distan-
cia fija ~2F- desde el punto central de una linea recta, gue se
extiende entre los centros de las dos abertu%aa en los 4dngulos

de dicho segundo rectédngulo méds alejadas del mismo y los lados de
dicho primer rectdngulo paralelos al eje longitudinal del drbol
impulsor estdn cada uno con un largo predeterminado ~2F'-, siendo
dicha distancia fija -2F- y dicha longitud predeterminada -2F!'-
dimensiones normalizadas preseleccionadas para mdquina dinamoeléc-
trica relacionadas ambas a diferentes designaciones de tamafio de
bastidor normalizado gque corresponden a una distancia BA predeter-
minada normalizada comin.

22 ,~ Mejoras seglin la reivindicacién 12, caracterizadas
porque los extremos axilmente mds exteriores de dichos primero y
segundo rectdngulos estdn espaciados aparte por una distancia
jgual a - 2F'-2F- en sus dos extremos.

%2,~ Mejoras segin la reivindicacién 22, caracterizadas
porgue los duatro lados de dicho rectdngulo mds interno son cada

uno sustancialmente de igual longitud.
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48,- Mejoras segin la reivindicacidén 28, caracterizucas por-
que los cuatro lados de dicho rectdngulo mds exterior son cada
uno sustancialmente de igual.longitud.

58,- Por dltimo se reivindica como objefo sobre el que ha-
de recaer la presente Patente de Invencién que por veinte afios
se golicita registrar para Espafia, = = = = « =« = = e 0 o = = = =

p o T
" MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE MEDIOS DE MONTAJE PARA MAQUINAS
DINAMOELECTRICAS NORMALIZADAS ®

Todo conforme queda expresado en la presente Memoria Descrip-

tiva que consta de quince hojas foliadas y escrims a mdquina por

una sola cara y planos que se acompafian.

Maaridg} & JUL, 1974
/
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