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En la presente invención vamos a referimos a un sis­
tema de circuito hidráulico para controlar carreras de avance 
aplicable a las maquinas-herramienta.

Uno de los inconvenientes que presentan los sistemas
!

actualmente conocidos, es el de la dificultad de regulación
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de las distancias en que deben actuar sus dos avances, el -
 ̂ rápido para superar las distancias de acercamiento (tiempo!

muerto) y el avance controlado o de trabajo que es el utili­
zado para la mecanización.

Dicho inconveniente queda totalmente subsanado con 
' * el sistema objeto de esta patente, que permite su aplicación 

a toda clase de máquinas-herramienta, mejorando y superando 
en grado sumo a los elementos análogos existentes.

El objeto de esta Patente, consiste esencialmente 
en una cámara de posición variable y regulable a distancias 
convenidas,-qhe transforma el movimiento longitudinal de ve­
locidad rápida de un eje husillo, sometido a una fuerza ex- 

; terior de empuje, en una velocidad más lenta y controlable 
del circuito hidráulico que se pretende.
' Para que la idea general anteriormente expuesta,

pueda ser más fácilmente comprendida, en la descripción que 
sigue, vamos ja referirnos a la lámina de dibujo que se acompa­
ña, la cual nos muestra un caso de realización práctica, na­
turalmente que tratándose de un ejemplo aclaratorio, el dibu- 

! jo en cuestión, deberá interpretarse con ámplio criterio y
' sin carácter limitativo alguno. , ¡
! ' *} ' 'En }el dibujo se representa una sección esquemática
* ! ' !del nuevo sistema indicándose por 1 cuerpo de control hidrau-
- ' ! i , . ¡ ¡ -lico, por 2, ¡cuerpo cilindro impulsor (empuje exterior), por 
3, válvula estrangulados de paso hidráulico; por 4 y 4', pis­
tones freno, por 5, cámara desplazable, por 6, vástago despla— 
zable, por 7 eje husillo impulsor, por 5,.anillo^elástico fi­
jo, por 9, parte roscada del vastago 6, por 10, guia, por 11 
resalte apoyo, por 12, entrada aire 15 (avance), y por 13, en­
trada aire 23 (retroceso).

t - ;



5

10

15

20

25

30

! La cámara desplazabie -5- está concebida de tal for-
. ) . !ma que al penetrar en ella el pistón -4- divida la comunicación

. ' ! ' 'del fluido y sé establezca un circuito hidráulico, cuya regu­
lación de paso la hace la válvula -3- y de esta forma se contro 

la y regula la'velocidad longitudinal de la carrera de avance 
del eje husillo impulsor -7-.

La mencionada cámara -5- está situada sobre un vásta- 
go -6- que la desplaza y sitúa a conveniencia mediante una ros­
ca -y- y guía -10-. De esta forma el husillo -7 -  permite efec­
tuar una carrera libre hasta que el pistón -4- tropieza con la 
cámara -5-, en cuyo momento la carrera se establece de velo­
cidad controlable. Para una más fácil interpretación de la idea 
el pistón -4- se ha dibujado seccionado la parte mitad superior 
del plano.

El resultado de este sistema es que en una carrera 
se establece un escalonamiento de dos velocidades de diferen­
tes avances, si invertimos el sentido de empuje de la direc­
ción propuesta, repetiremos el ciclo de los avances también 
en sentido inverso.

En los casos en que necesariamente debe efectuarse 
una tercera carrera o de retroceso rápido se ha previsto el - 
pistón -4- con[paso unidireccional de fluido, según se indica 
en la sección de la parte mitad inferior del dibujo.

Dicho pistón -4- está construido de forma que la ca-)
ra de apoyo al resalte -11- esté lisa, capaz de cerrar el paso 
de aceite, que su orificio central presente unas ranuras junto 
al eje de sostenimiento -7-, que la cara junto al anillo -U- 
sea disconforme y que el montaje del pistón sobre el eje -7- 
permita un juego lateral para facilitar la comunicación del - 
aceite unidireccionalmente.
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Su forma de actuación ea la siguiente:
Cuando mediante un distribuidor neumático introdu­

cimos aire comprimido por el orificio -12- el vástago-pistón!
-7-* entra en' acción de empuje hacia adelante.

Dicho vástago -7- se pone en movimiento de acuerdo 
con ios avances que habremos propuesto.

En su versión normal actuaría siguiendo el curso 
del corte inferior del dibujo o sea una carrera rápida libre 
igual a la distancia o separación que existe entre la boca 
de la cámara -5- y el pistón -4-.

Cuándo el pistón -4- tropieza con dicha cámara -5- 
el pistón sufre un resbalamiento compensador lateral y queda 
apoyado por su cara lisa junto al resalte -11-, y la cámara 
-5-* queda cerrada, entonces al fluido es empujado y obligado 
a pasar por el circuito junto al-estrangulador -J- cuya re­
gulación, permite controlar la velocidad de avance del eje 
husillo -7-.

Si mediante el distribuidor neumático exterior, in­
vertimos la acción del aire comprimido y lo aplicamos a la en 
trada -11-, se invierte la dirección de empuje del husillo - 
-7-, por cuyo motivo entra en acción la carrera de retroce­
so.

Dicho husillo suelta o separa el pistón -4- del 
resalte -11- y efectúa la comunicación del aceite sin cuyo
impedimento,!la velocidad de retroceso es libre y rápida en

!
toda su extensión.

Estos dos sistemas aplicados a la cámara desplaza- 
ble, permiten una multiplicidad de aplicaciones en trabajos 
de la mecánica moderna.

- i
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!¡ Descrita suficientemente la naturaleza y características de 
; este nuevo sistema, se ha de hacer constar la posibilidad de

que sean variables los materiales, fluidos, formas y dimen-
!

siones, asi como también podrán introducirse variaciones se-
' ¡
 ̂ cundarias que no alteren la esencialidad de su objeto que se

' pone de manifiesto en la siguiente.:! . ;

j NOTA REIVINDICATORIA

Los^puntos nuevos, no conocidos en España, sobre¡ '
; 10 los que se desea recaigan las reivindicaciones del presente
i Modelo de Utilidad, son:
; ¡ :
,! - ¡ ' ' '1. -,Sistema de circuito hidráulico para controlar! , ! - ¡
' ' ¡ '! carreras de alance, aplicable a las máquinas-herramienta, ca-
' racterizado esencialmente por el hecho de comprender una cá-

! ' t^  mara desplazable sobre un vástago respecto a los pistones fre­
no permitiendo controlar o regular la distancia rápida de aproxi

i * *

mación y de retroceso de la primera versión de funcionamiento,
i

comprendiendo también una válvula estranguladora de paso hi-
draúlico que permite regular a voluntad las carreras de control!

¡20 y porque el eje impulsor puede alojar un husillo porta-herramien
ta giratorio accionándolo por un electro-motor.

t

!
2. - "SISTEMA DE CIRCUITO HIDRAULICO PARA CONTROLAR 

CARRERAS DE AVANCE, APLICABLE A LAS MAQUINAS-HERRAMIENTAS", de 
conformidad en un todo en lo esencial y fines industriales a

25 lo descrito en la precedente memoria descriptiva y graficamen-
' te representada en ios adjuntos planos para su mejor compren­

sión. '
/...



Esta memoria consta de CINCO hojas, escritas o meca­
nografiadas por una sola linea a doble espacio.

Madrid. _ 2 ^
Por autorización de los interesados.
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