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FUNDAMENTO DE LA INVENCION

Esta invencidn se refiers en general a estruc~
turas compuesfas de cruce de via de ferrocarril que incor
pora materiales elastdmeros y, mas especificaments, pertg
nece a una estructura me jorada de cruce de via de ferroca
rril que incluye una pluralidad de almohadillas estructu-
rales para el trafico destinadas a estar sujetas a travig
sas de via adyacentes para puentear o salvar la distancia
entre las traviesas. Cada una de dichas unidades compren-—
de un cuerpo elastdmero que incerpora un miembro de sopor
te en arco, intsgral y sustancialmente rigido.

Se.ha reconocido desde hace tiempo que, cuando
las carrsteras, calles y calzadas cruzan las vias de fe-
rrocarril,res altamente deseable una suave transicion de
la via de ferrocarril y del pavimento a través de dicho
cruce, incluso a bajas velocidades de los vehiculos, y es
esencial a elevadas velocidades de los vehiculos por razg
nes de la segquridad de las personas y para evitar dafics
al vehiculo y a la carga. Han sido disefiadas diversas as-
tructuras metdlicas, de hormigdn, de madera y do materia-
les elastomerns en un intento de reducir y eliminar el
problema de luos cruces bruscos. De éstas, los tipos ds ag
tructuras elastdmeras han probado ser superiores por cier

to nimero de razones, indicadas en lo que sigue con res-

. N
pecto a los logrous alcanzados por la presente invencion.
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DESCRIPCION DE LA TECHICA ANTERIOR

Las patentes norteamericanas nimsros 1.866,759;
1.885.,244; l.939.425{ 2,473,943 2.672,295; 3.077.600 vy
3.469.783 describen estructuras de cruce de via ferrovia
ria que utilizan de manéra diversa, en combinacidn, me-~
tal, madera, hormigdn y/o asfalto. La presente invenciodn
constituys una mejora en las estructuras clastdmeras de
cruce de via ferroviaria, tales como las descritas en
las patentes norteamericanas nimeros 2.828,079; 2.828.080
y 3.465,963. Como informacidn fundamental pertinente su-
plementaria a la descripcion detallada que sigue de la
presente invencion, las patentes norteamericanas que des
criben dichas estructuras elastomeras de cruce de via de
ferrocarril se incorporan como refesrencia en la presente
memoria.

RESUMEN DE LA INMVENCION

La presente invencidn proporciona una estructy
ra de cruce suave de via de Ferrocérril gque no se desme-
nuzaré, astillard, romperd, se corrcera o sa pudrira.

La presente invencidén proporciona también una
estructura de cruce de via de ferrocarril que se puede
montar facilmente sin equipo pdsado o especializado y con
una préparacién minima de las traviesas de la via de fe-
rrocarril, segdn se encuentran normalmente en posicidn.

La presente invencién proporciona también una
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estructura qus tisne una relacidn mejorada de peso a re-
sistencia a la compresidn vertical.

La estructura de la presente invencidn puede
estar provista de secciocnes o almchadillas individuales,
estando destinada cada seccidn a puentear o salvar el sg
pacio entré dos traviesas adyacentes de la via y a suje-
tarse a las mismas, con lo cual se establece una relacidn
de "bisagra" movible entre las traviesas y dicha seccidn, -
qus permitira que una traviesa respectiva se flexione o
"bombege" ligeramente, como sucede cuando las ruedas carga
das de un vagbn de ferrocarril pasan sobre dicha traviesa,
sin aflojar la sujecidn de la seccidn de almohadilla a la
traviesa.

La presente invencidén proporciona secbiones de
almohadilla individuales que son de anchura suficientemég
te pedueﬁa como para ser montadas para adaptarse estrecha
mente a la anchura del pavimento de la via de ferrocarril.

La presente invencidn proporciona una estructu-

ra que se puede adaptar facilmente a las vias de ferroca-

" rril, ya sean rectas o curvas.

La presente invencidn puede también estar provisg
ta de ranuras antideslizantes dispusstas péralalamente al
trafico de la via ferroviaria para producir una mayor re-
sistencia al deslizamiento lateral o "coletazo" des los veg

hiculos automdviles.
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Los precedentes y otros objetos y v.ntajas se
consiguen en una estructura de cruce de via de ferroca-
rril que incluye una pluralidad de miembros de almohadi-
lla de seccidn central, alargados, y una pluralidad de
miembros de almohadilla de seccidn exterior o de margen,
alargados. Los miembros de almohadilla son sustancialmen
te de la misma anchura gue la separacidn entre centros

de las traviesas adyacentes. Las almohadillas estan suje

tas a traviesas adyacentes y puentean a las mismas. Cada

miembro de almohadilla comprende un miembro de arco alag
gado, que se extiende haqia arriba, que tiens pestafias
horizontales que se extienden a lo largo de cada lado deal
miembre de arco. Cada pestafia estd destinada a la cone-
xidn respectiva a tirantes transversales o traviesas adya
centes, estando el eje geomstrico longitudinal del miem-~
bro de arco dispuesto sustancialmente paralelc a los ejes
geometricos de las traviesas. Una pluralidad de barras de
soporte de esfuerzos estan conectadas en la posicidn de
las cuerdas a través del arco del miembro de arco y a lo
largo de las pestafias. Las barras de soporte de esfuerzos
estan destinadas a soportar el miembro ds arco evitando
qus se extienda, con la consiguiente flexion vertical,
cuando sa sitGa una carga vertical hacia abajo sobre el

miembro de arco. Un cuerpo de almohadilla elastdmero, reg

tangular, de forma corrzspondiente a la lengitud y a la
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anchura del mismbro de arco y de las pestafias, esta unido
a las superficies superiores de las pestafias y del miembro
de arco. El cuerpo de almohadilla define una superficie
horizontal de soporte de trafice dispuesta por encima del
mismbro de arco y de las pestafilas. La superficie de sopor
te de trafico puede estar provista de ranuras antidesli-
zantes,

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUIOS

La figura 1 es una vista fragmentaria sn sec-
cidn transversal, en alzado, tomada a lo largo de la 1li-
nga l-1 de la figura 2, que muestra la almohadilla de sec—-
cidn central de la presente invencidn y partes de las almg.
hadillas de las secciones de bords o margen segln se mon-

‘

tan en un cruce de via de ferrocarril;

La figura 2 es una vista en plaﬂéa de una parts
de un cruce de via de ferrocarril provisto de la estructy
ra de cruce de la presente invencion;

La figura 3 ss una vista en seccion parcial, a
mayor escala, de la instalacidn segln se ve en la figura
H

La figura 4 ss una vista en seccion transversal

.tomada a leo largo de la linea 4~4 de la figura 2;

La figura 5 es una vista en planta, a mayor es-
.5 N . ‘ ’
cala, de una almchadilila ds seccion de margen segln se

muestra en la figura 2;

-5 =
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La figura 6 es una vista parcialmsr.e en sec~
cidn, en alzado, de la almohadilla de seccidn de margen

mostrada en la Figura 5;

La figura 7 es una vista en seccidn transversal,
en alzado, tomada a lo largo de la linea 7~7 de la figura

5.
DESCRIPCICN DE LA REALIZACION PREFERIDA

Los mismos elementos o elementus funcionalmente
similares, segin se ilustran en las diversas vistas de
los dibujos, estan designados con el mismo nidmero.

Haciendo referencia a las figuras 1 a 4, se
muestra en ellas una estructura 10 de cruce de via de fe-
rrocarril de la presentc invencidn. La estructura de cru-
ce 10 incluye tipicamente un par de carriles 12 soporta-
dos en una pluralidad de traviesas 14, Los carriles 12 es
tan fijados a cada una de las traviesas 14 por medio de
pernos o escarpias 16 introducidos a traves de orificios
de placas de travieéa 18, con lo cual las cabezas despla
zadas de las escafpias 16 sirven para agarrar la pestafia
de suelo de cada carril en relacidn fija contra cada pla-
ca de traviesa.

Montadas entre traviesas adyacentes 14 y enirs
los carriles 12 hay una pluralidad de almchadillas rlastd
meras 20 de trafico, de seccion central. Las almohadillas

20 so describirdn mds adelante de manera mas amplia a la
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vista del detalle estructural mostrado en las figuras 3
y 4.

Segln se muestra también en las figuras 1 y 2,
al exterior de los carriles 12, y entre traviesas adya-
centes 14, estan montadas una pluralidad de almohadillas
elastomeras 22 para el trdfico, de seccidn marginal. Las
almohadillas 22 se describirdn mds adelante de manera
mas amplia con referencia al detalle estructural mostrado
en las figuras 5 a 7. '

Cada una de las almohadillas de trafico 20 de
seccidn central, segln se ve en las figuras 1 a 4, es de
configuracion en general rectangular exteriormente, vista
desde arriba, desde los lados y desde los extremos. Como
se aprecia mejor en las Figurés 3y 4, cada almohadilla
para tréfico 20 es una sstructura compuesia que comprende
en general un cuerpo elastdmero 24 que estd moldeado con
una forma externa sustancialmente rectangular y moldeado
en relacion de union con respecto a y alrededor de un
miembro de arco de soporte 26. La curva del miembro de ap
co 26 termina z cada lado con una pestafia de soporte 28
gue se extienden horizontalmente.

Unos orificios verticales estan previstos a trag
vés del cuerpo 24 y de las postafias 28, a través de los
cuales se puaden introducir escarpias o tornillos 30 de

apriete dentro de las traviesas 14 para sujetar la almo-

- B8 - -
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hadilla 20 de manera segura a las traviesas adyacentes 14,
El miembro de arco 26 puentea o salva el espacioc existen-—
te sntre las traviesap 14, estando dispuesto el eje geomg
trico longitudinal del miembro de arco sustancialmente pi
ralelo a los ejss geometricos longitudinales de las tra-
viesas 14,

_ Una pluralidad de tornillos o barras 32 de sopor
te de esfusrzos estdn conectados bajo traccidn a través
de una cuerda de cada miembro de arco 26, inmediatamente
por encima de las pestafias 28, segln se muestra en las fi
guras 2 y 3. Estos miembros de soporte de esfuerzos pue-
den ser espdrragos de vshiculos o de caheza de hongo, ti=-
rantes roscados o similarss, segln se muestra, y se montan
de preferencia después de que haya sido moldeado y curado
a su forma el cuerpo 24 elastdmero, y en relacidén de union
en torno al miembro de arco 26, segln se muestra. La fing
lidad de las barras de soporte de esfuerzos 32 es .reforzar
el miembro de arcc 26, evitando cualquier tendencia de las
pestafias 28 a separarse cuando incide una carga vertical
sobre una almohadilla 20 para trafico y sobre el miembro
de soporte 26 en arco.

La parte superior del ﬁiembro de almohadilla 20

para trafico es una superficie generalmente plana 34, en
la gque puedsen estar moldeadas ranuras antideslizantes 36,

eqin se muestra, Dichas ranuras 36 estan de preferencia

«
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moldeadas longitudinalmente a lo largo de la superficis
34, que es la direccién del trafico automovilistico a lo
largo del pavimento y a través de la estructura de cruce
10, seglin estd montada.

Comﬁ se muestra en la figura 3, los extremos
del cuerpo elastdmero 24 terminan en una falda 38 que se
extiende hacia abajo, que tiene un labio 39 para escurrir
el agua, que se extiende hacia fuera desde su extremo ip
ferior. La longitud de la almohadilla 20 para trafico es
ta prevista de manard que ajuste estrechamente entre los
carriles 12, con lo cual‘el labio 40 es desviado hacia
dentro por la cabeza del carril 12 cuandc se monté la al
mohadilla 20, E1 labio 40 salta eldsticamente de nuevo a
contacto forzado con el alwma del carril 12 cuando se
asienta la almohadilla 20. )

Como se muestra en la figura 4, la anchura dal
cuerpe elastdmero 20 se prevee que sea aproximadamente la
misma que la separacidn entre lineas centrales de las tra
viesas l4. Cuando sec monta segin se muestra, cualquier
"abombamiento" que se haya originado por carga de la almp
hadilla 20 para trafico cerca de su borde, llevard los
lados de la almochadilla 20 a contacto de transmisidn. de
fuerza con su almohadilla adyacente. De este modo, cuan-
do se montan las almohadillas 20 muy prdximas, seqgln ss

muestra, se sstablece una relacidn mutua de refuerzo y

- 10 -
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soporte de carga.

Como se muestra en la figura 3, los orificios
previstos para las escarplas o pernos de sujecion 30 se
pueden aislar del agua y de los .detritus por medio de ta-
pones 40, mostrados en lineas de trazos. .

Como se muestra tambien en las figuras 2 y 3,
pueden estar previstas una pluralidad de cavidades u ori
ficios 42 de flexidn en el cusrpo elastomero 24, en sec-
ciones mas gruesas del caucho, a lo largo de los lados
del miembro de arco 26. Las razones para la disposicidn
de ostas cavidades incluysn: las cavidades proporcionan
espacio para la seccion del material elastémero bajo caz
ga y las mismas reducen el peso total y la cantidad de

material elastdmero utilizado en la almohadilla 20 para

trafico.

Cuando se monta la estructura de cruce 10 como
una seccidn de via curva en lugar de recta, los extremos
de las almohadillas 20 para trdfico se montan mas estre-
chamente entre si en sl interior de la curva que en el ex
terior o se aproxima mas el micmbro de arco 26 por medio
de las barras de esfuerzo 32 en el interior de la curva
de via. Como se puede apreciar ficilmente, la separacidn
relativa entre traviésas adyacentes sera tan pequefia que
sea despreciable incluso.en vias fuertemente curvadas.

Como se puede ver con referencia a las figuras

~- 1l -
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3y 4, todas las superficies del miembro de arco 26 y de
las pestafifas 28 estan cubiertas con una capa de material
elastomero que estd unida al metal. Aunque el material
elastdmerc no cumple fines estructurales cuando estd pre-
visto como dicha capa, sirve para proteger los elementos
metdalicos contra la corrosidn.

Las figuras 1 y 2 representan las pestafias 28
de la almohadilla 20 para tréficé soportadas sn relacidn
espaciada por encima de las traviesas 14 por medio de una
almohadilla elastdmera denominada almohédilla separadora
c de relleno 44. La almohadilla de rellena 44 puede estar
constituida de aproximadamente cualquier material capaz
de soportar la carga de los automdviles, pero estd consti
tuida de pfeferenoia por un material glastémero qua puede
estar reforzado con fibra o mectal, segln ée conoce en la
técnica. La razdn de disponer una almohadilla de relleno
44 es gue la almohadilla 20 para traficoc es normalmente de
altura suficientements psquefia para que este horizeontalmen,
te incluso con las parbtes superiores de los carriles ligg
ros, es decir, de poca alltura, y las almohadillas de re-
lleno 44 proporcionan entonces mayor altura a la almohadi
lla 20 de trdafico cuando se montan con carriles mas pesa-
dos y mas altos.

La almohadilla 22 para trafico de la seccidn de

margen (exterior) estd mostrada en las figuras 5 a 7. Se-
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gln se aprecia por los nlneros seffalados, la .ayor parte
de la construccidn de la almohadilla 22 para el trdfico

de la seccion de margen es la misma que la de la almoha-
dilla 20 para trafico de la seceidn central. Como con la
almohadilla para trafico 20, la almohadilia 22 estd pro-
vista de un cuerpo elastomsro 24 soportado por un miembro
de soporte en arco 26. Estan previstas unas pestafias 20

que estdn destinadas a unirse a las traviesas por medio

de escarpias o tornillos (no mostrados). Los miembros de

soporte de esfuerzos 32 pstan previstos como se ha des-

crito en lo gue antecedei
- Segén se puede apreciar, estableciendo comparg
cidén entre las figuras 1 y 6, el oxtremo de via o carril
de la almohadilla 22 esta provisto de un resalto macizo
46 de material elastdémero, gue estd destinado a apoyarse
a topa a la cabeza del carril 12 y qus nroporciona una
suave transicidn entre la parte superior del carril y la
superficie 34 de la almohadilla 22, El extremo de margen
de la almohadilla 22 estd proviste de una pared de cle-
rre 48, La finalidad de la pared de cierre 48 es evitar
la entrada de detritus por debajo del miembro de arco 26,
Asimismo, cuando se ha montado la estructura de cruce 10
segdn se muestra en la figura 2, los cierrcs combinados

48 del ladc de margen del cruce pueden servirn como un mol

de para verter hormigdn o para apisonar asfalto para el
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pavimento (no mostrado), junto al cruce.

Cuando se desea, los extremos del miembro de
arco 26 pueden estar arrollados, recalcados o achaflana—
dos hacia dentro en cierto grado para proporcionar un ma
yor espesor de elastomero al comienzo de la funcidn de
soporte del soporte 26 de arco dentro de la almohadilla
de trafico 20 y/o 22. Dicho chafldn estd indicado en 1i
neas de trazos por 50 en la figura 3,

El material preférido para el cuerpo elastome-
ro 24 es el neopreno, seleccionado por su superior resig
tencia al ozono y a los ggentes atmosféricos. Se pueden
prever, sin embargo, otros materiales resistentes a los
agentes atmosféricos, tales como ciertas calidades de
cauchos butilicos, cauchos de etilén polipropileno, cau-
chos de polisulfuro, cauchos de silicona 9 similares, sg
gin lo indiguen la eficacia segln el precio. Se puade
utilizar, si se desea, un material de relleno menes caro.
El cuerpo elastomero 24 ha de tener, ds preferencia, una
dureza comprendida dentro del intervalo de 50 a 70 unida
des duromatricas, aproximadamente, por ejemplo.

La descripcidn precedente y los dibujos sugerj
ran a los expertos en la técnica otras realizaciones y
variaciones, todas las cuales se pretende que gueden in-
cluidas en el espiritu de la invencidén, segln se ha indj

cado en la presente memoria, '
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La presente solicitud, que correspo~de a la prg
sentada en Estados Unidas de América, el 7 de Septiembre
de 1.973, bajo el N2 395.207, se acoge a los heneficios
del Artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-

dustrial.

REIVINDICACIONES

. Los puntos de invencidén propia y nusva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud ds Pa-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afics, son los
gue se recogen en las reivindicacioneé siguientes:

12,- Perfeccionamientos introducides en miem-
bros de almohadilla elastomercs para pasos a nivel en
vias de ferrocarril, que comprenden: (A) un miembro de ar
co alargado que tiene un arco que se extiende hacia arri-
ba y que incluye pestafias horizontales gue se extienden
desde cada lado de dicho arcoj; (B)'siendu dicho miembro
de arco de sustancialmente la misma anchura que la separa
cién de centros entre traviesas de via de ferrocarril ad-

yacente; (c) estando dicho miembro de arce destinadn a cg

nexidn respectiva, mediante dichas pestafias, a traviesas

- 15 -
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adyacentes de via ferroviaria, estando el
longitudinal de dicho miembro de arce disp
cialmente paralelo a los ejes geométricos

viesas de via ferroviaria; (D) una plurali

- , .
eje geometrico
uesto sustan-
de dichas tra-

dad de medios

de soporte de esfuerzos conectados segln la cuerda del

arco de dicho miembro ds arco y a lo largo
superiores de dichas pestafias; y (E) un cu
dilla elastomers que define una superficie
zontal y que esta unido a las superficies
dicho arco y de dichas pestafias.

22,~ Perfeccionamientos segln la
12, en los que dichos medios de soporte de
prendesn esparragos de vehiculo o de cabeza
tados a través de diche arco.

32,- Perfeccionamientos segln la
18, en los que dichos medios de soporte de
tan constituidos por tirantes conectados a
cho arco.

48,- Perfeccionamientos segin la
12, en los que dicho cuerpo de almohadilla
de neoprens. |

58, Perfeccionamientos segln la

128, en los que dicho cuerpo de almohadilla

de las partes
grpo de almoha
superior hori

superiores ds

.« . a « ’
reivindicacion
gsfuerzos com-

de hongo consg,

reivindicaciodn
esfuerzos as~

través de di-

reivindicacidn

elastdmero es

reivindicacion

elastdmero tig

ne una dureza de 50 a 70 unidades durometricas.

a

. » L4
2,~ Perfeccionamientos segun la

rejvindicacion



10

15

20

25

26=5=76

1%, en los que estidn definidas. ranuras en una direccién
longitudinal a lo largo de dicha superficie superior,
$,. Perfeccionamientos szpgin la reivindica-
cién 1%, que incluyen ademds almohadillas de relleno de
espesor elegido, destinadas a estar dispuestas entre di
chas pestafias y dichas traviesas de via ferroviaria.
. 8%,. Perfeccionamientos segiin la reivindicacién
12, en los que dichos medios de soporte de esfuerzos es-
tdn destinados a soportar a dicho arco evitando que se
extienda en respuesta a la imposicifn de una carga ver-
tical hacia abajo sobre dicho miembro de arco, y la dig
posicidén es tal que se establece una relacién mutua de
refuerzo y de soporte de carga vertical por miembros ad
yacentes de dichos miembros de almohadilla.
98,. Perfeccionamientos segin la reivindicacién
8%, er los que dichos medios de soporte de esfuerzos com
prendén espdrragos de vehiculo conectados a través de di
cho arco, |
102.-~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién B*, en los que dichos medios de soporte de esfuer-

zos estdn constituidos por tirantes conectados a través

de dichio arco,

11%,- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 8%, en los que dicho cuerpo de almohadilla elasté-

mero estd constituido por neopreno.

- 17 -
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12¢,- Perfeccionamicntos segin la reivindica-
cién 82, en los que dicho cuerpo de almohadilla elastdéme
ro tiene una dureza de 50 a 70 unidades durométricas.

138%,- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 8%, en los que estdn definidas ranuras en direccién
longitudinal a lo largo de dicha superficie superior.
7 14%,~ Perfeccionamientos segiin la reivindica-
cién 8%, que incluyen ademds almohadillas de relleno de
espesor elegido, dispuestas entre dichas pestafias y di-
chaé traviesas de via de ferrocarril,

152,- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 1%, en los que dicho miembro de almohadilla estd
destinado a establecer una relacidén mutua de refuerzo y de
soporﬁe de carga vertical con otro de dichos miembros de
almohédilla cuando los dos miembros de almohadilla cita-
dos estdn conectados adyacentemente a una traviesa comin
de vié de ferrocarril,

16%,- Perfeccionamientos segin la reivindica-

cidén 152, en los que dichos medios de soporte de esfuer-

zos estdn constituidos por tirantes conectados a través

de dicho arco,
17%,- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 162, en los que dicho cuerpo'de almohadilla elast$

mero es de neopreno.

188 .- Perfeccionamientos segdn la reivindica~

- 18 -



cién 178, en los que estdn definidas unas ranuras en la
direccién longitudinal, a lo largo de dicha superficie
superior,

19%,- Perfeccionamientos segun la reivindica-

5 cién 18%, que incluyen ademds almohadillas de relleno de

espesor elegido, destinadas a estar dispuestas entre di-
chas pestaiias y dicha traviesa de ferrocarril.

20¢, - Perfeccionﬁmientos segin la reivindica-
cién 19%, en los que dicho cuerpo de almohadilla elasté-

10 mero es de una dureza de 50 a 70 unidades durométricase

21%,- Perfeccionamientos segun la reivindica-
cién 15%, en los que dichos medios de soporie de esfuer
zos estdn constituldos por espdrragos de vehiculo coneg
tados a través de dicho arco.

15 ~ 22%,- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 15%, én los que dicho cuerpo de almohadilla elasté
mero es de neopreno,

238,- Perfeccionamientos segiin la reivindica-~
cién 15!, en los que dicho cuerpo de almohadilla elasté

20 mero tiene una dureza de 50 a 70 unidades durométricas.

24¢,. Perfeccionamientos segin la reivindicae
cidén 152, en los que estdn definidas unas ranuras en di
reccidn longitudinal a 1o largo de dicha superficie su-
periof.

25 25%,- Perfeccionamientos segin la reivindica-

26-5=76 - 19 -
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cidén 152, que incluyen ademds almohadillas de relleno de
espesor elegido, dispuestas entre dichas pestafias vy di=-
chas traviesas de via de ferrocarril.

262,-~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 1%, en los que los extremos de dicho arco estdn acha
flanados hacia dentro.

27%,- Perfeccionamientos segin la reivindica~
cidén 82, en los que los extremos de dicho arco estdn acha
flanados hacia dentro.

282 ,- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 152, en los que los extremos de dicho arco estdn
achafianados hacia dentro.

29¢,- Perfeccionamientos introducidos en miem-
bros de almohadilla elastémeros para pasos a nivel en
vias de ferrocarril, A )

Tal Y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que se han especificado,

Esfa Memoria consta de veinte hojas escritas a

midquina por una sola cara.

Madrid, 02 JUN1975

P.A,
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