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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
GULF & WESTERN MANUFACTURING COMPANY, una
corporacién de Delaware, de nacionalidad
estadounidense, domiciliada en 23100 Pro-

vidence Drive, Southfield, Michigan, USA;
por : "PERFECCIONAMIENTOS REL§257A§E—
CANISMOS DE IMPULSION DE PREN . 07]

Se describe una unidad de impulsion del tipo de frenc
y embrague para prensas. La unidad incluye un alojamiente gue
soporta drboles primarios y secundarios paralelos distanciados
entre si lateralmente, para girar con relacidn a aguel. Conjun-
tos de frsno y embrague del tipo de disco concéntricés con el
drbol secundario estdn distanciados axialmente a lo largo de él
y son susceptibles de ser aplicados alternativamente para pro-
porcionar rotacidn del 4rbol primario para hacer girar el drbol
secundario a una velacidad menor y para que el érbol secundaric
sea frenado con relacién a la caja envolvente. E1 mecanismo de
accionamiento de embrague y frenoc es impulsado por aire, y el

accionamiento de los conjuntos de freno y de embrague estd inter-
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conectado mecanicamente para impedir un solapamiento en el fun-
cionamiento de éstas.

Este invento se réfiere a la tecnica de transmisiones
y: mds particularmente, a una transmisidn del tipo de freno y
embrague para impulsar maquinaria grande, tal como prensas.

Unidades de transmisicon o impulsidn del %ipo de freno
y embrague han sido previstas hasta ahora para impulsar maqui-
naria, tal como prensas. Una de tales unidades de impulsidn in-

cluye un arbol impulsado que tiene un extremo de salida acoplado

_con un engranaje de entrada mediante el cual el miembro de co-

rredera de la prensa es impulsado con relacidon al bastidor de
la prensa. La unidad de impulsidn incluye un embrague suscepti-
ble de ser accionado para comunicar rotacidn al érbol secundario
y un conjunté de freno sﬁsceptihle de ser accionado para frenar
la rotacidn del &rbol secundariu..El arbol es impulsado general=-
mente a través de un volante que es hecho girar a una velocidad
relativamente alta por un motor eléctrico de impulsién y a tra-
vés de una correa sin fin que interconecta el volante y el motor.
Hasta ahora se han proporcionado muchas unidades de
impulsién de frenmo y embrague del cardcter precedente y han in-
cluido diversas disposiciones hidrdulicas y neumaticas para ha-
cer funcionar los conjuntos de freno y embrague con el fin de
controlar al &rbol secundario. Los accionadores neumdticos o
hidréuliccs eatén dispuestos dentro de la caja envolvente de la
unidad de impulsidn y, con frecuencia, las conexiones de fluido
que conducen a8 ellas han necesitado la utilizacidn de pasajes

I ’, . R .
a traves del arbol impulsado y, correspondientemente, uniones

rotatorias por aire o medio hidrdulico asociadas con un extremo
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terminal del &rbol. Dichas uniones no solamente son costosas
sino que son susceptibles de desgaste durante la utilizacidn

de la unidad, con lo que eventualmente resultan fugas de aire

o de fluido hidrdulico en la zona de las juntas de obturacidn
hermética. Otra desventaja mds de las unidades de impulsidn
hasta ahora proporcionadas consiste en el hecho de que el drbol
secundario estd acoplado con frecuencia de modo directo al vo-
lante de la unidad a través del mecanismo de embrague, con lo
cual no se puede lograr la ventaja de una rotacidn del volante
a alta velocidad y de una elevada energfa del volante, sin ele-
vada velocidad de rotacidn del drbol secundario, que puede no
ser deseable.

Otra desventaja mds de las unidades de impulsidn de
freno y embrague hasta shora previstas, y del cardcter de las
que son lubricadas y refrigerasdas por flujo interno de liquido.
consiste en el hecho de que los mecanismos d; accionamiento de
freno y embrague dispuestos dentro de la caja envolvente de la
unidad de impulsidn cambian el volumen internc de la caja envol~-
vente durante el accionamiento del embrague y del freno. Por lo
tanto, se debe tener cuidado de asegurar que la caja envolvente
no esté llena de fluido lubricante y refrigerante, o de que no
esté llena hasta el grado en que el cambio en el volumen inte~
rior impediria el funcionsmiento de los mecanismos de freno y
embrague o crearia una presion interna indeseable dentrc de la
caja envolvente. Todavia otra desventajs méds consiste en el he-
cho de que los mecanismos de accionamiento de freno y embrague
son accionados por separado y por lo tanto son susceptibles de

. . - N « ?
funcionamiento con solapamiento durante la desconexion de uno
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y la aplicacidn del otro. Dicho funcionamiento con salapamiento
es indeseable tanto desde el punto de vista del desgaste de los
elementos de freno y embrague como desde la imposicidn de esfuer-
zos indeseables a los componentes de la unidad de impulsidn.

De acuerdo con el presente inventa, se superan g evitan
sustancialmente las precedentes desventajas, y otras, de unida-
des de freno y embrague hasta ahora conocidas. A este respecto,
se crea una unidad de impulsidn de freno y embrague en la cual
los conjuntos de freno y embrague son accionados por una dispo-
sicidn de pistdn desplazable por fluido dispuesto dentro de la
cajé envolvente de la unidad de impulsion y susceptible de ser
hecho funcionar dentro de ella sin cambiar el volumen interno
de la caja envolvente. Ademas, el accionamiento de la disposi-
cion de piston se logra de modo independiente de pasajes de flui-
do asociados con el arbol secundario de la unidad, con lo cual
se eliminan juntas de obturacién hermética y uniones de rotacidn
para el &rbol secundaria.

Todavia més, de acuerds con el presente invento, el

4 » o » s » » 1]
drbol secundaric es impulsado mediants una disposicidn de conjunto

de volante y embrague que hace ventajosamente que el volante sea

hecho girar a una alta velocidad y el érbol secundaric sea hecho
girar a una velocidad menor para lograr las ventajas de uns ele-
vada energia del volante junto con una baja inercia del &rbol
secundarioc y de los componentes de frenoc y embrague asociados
con el. El funcionamiento de los conjuntos de freno y embrague
esta interconectado mecdénicamente para evitar solapamiento del
funcionamiente de los mismos, y el funcionamiento de los conjun-

tos de freno y embrague mediante la disposicion de pistén para
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fluido sin cambio del volumen interno de la caja envolvente ha-
ce posible ventajosamente que la unidad de impulsion sea hecha
funcionar en estado lleno con liquido refrigerante y lubricante.
Ademds, tal como resultard evidente en lo que sigue, la unidad
de impulsidn de freno y embrague del presente invento tiene una
estructura compacta, lo cual acrecienta la posibilidad de uti-
lizar técnicas de produccidn a gran escala en conexion con la
fabricacidn de la unidad, y facilita el montaje y desmontaje de
la unidad de impulsién con relacidn a una mdquina que ha de ser
impulsada por ella.

Correspondientemente, un objeto sobresaliente del pre-
sente invento es proporcionar un mecanismo mejorado de impulsion
de freno y embrague para maquinaria, tal como prensas.

Otro objeto es la creacion de una unidad de impulsion
de freno y embrague en gue los componentes de freno y de embra-
gue sean accionados por una disposicidn de éistén propulsada por
fluido, dispuesta dentro de la caja envolvente y susceptible de
ser accilonada sin cambiar el volumen interno de la caja envol-
vente.

Todavia otro objeto es la creascibén de un mecanismo de
impulsicn de freno y embrague en gque el accionamiento de los
componentes de freno y de embrague esté interconectado mecani-
camente para evitar un solapamiento sn el funcionamiento de los
mismos.

Otro objcto mds es la creacidn de un mecanismo de im-
pulsion de freno y embrague del cardcter precedente en que el
arbol secundario es impulsado por un volante y a través de una

disposicion de embrague que permite una elevada velocidad de
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rotacidn del volante y una menor velocidad de rotacion del ar-
bol secundario.

Todavia otro objeto més es la creacion de una unidad
de impulsidn de freno y embrague que sea de construccidn com-
pacta, permita técnicas de produccidn a gran escala en la fabri-
cacién de ls misma, sea montable y desmontable con facilidad
con relacion a una méquina que ha de ser impulsada por ella, y
que sea construida con un ndmero minimo de piezas sometidas a
desgaste durante su utilizacidn,

Los objetaos precadenﬁes, y otros, serdn en perte evi-
dentes y en parte se establecerén mds completamente en lo que
sigue en unidn con la descripcidn escrita de una forma de rea-
lizacidn preferida ilustrada en los dibujos anejos, en los cua-
185{

La figura 1 es una vista en alzado, parcialmente en
seccion, de una prensa para trabajar metales que tiene una uni-
dad de impulsion del presente inventp asociada con ella;

La figura 2 es una vista en alzado en seccion de la
unidad de impulsion ilustrada en la figura 1;

La figura 3 es una vista en seccidn transversal de la
unidad de impulsidn ilustrada en la figura 2, estando trazada
la seccidn a lo largo de la linea 3-3 en la figura 2;

La figura 4 es una vista en seccidn transversal de la
unidad de impulsion ilustrada en la figura 2, estando trazada
la seccidn a lo largo de la linea 4-4 en la figura 2; y

La figura 5 es una vista en alzado de detalle, en
seccion, de una porcidn de los componentes de freno, embrague y

arbol primario de la unidad de impulsidn ilustrada en la figura 2.
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Refiriéndose ahora con mayor detalle a los dibujos en
donde lo alli mostrado se da s6lo con fines de ilustracidn de
una forma de realizacidn preferida del invento y no para limi-
tar dicho invento, se ilustra una prensa para trabajar metales
en la figura 1 de los dibujos y es designada generalmente por
el nimero 10. La prensa incluye una estructura de bastidor que
soporta una platina fija 12 y una platina 14 susceptible de mo-
verse alternativamente en sentido vertical que estd interconec-
tada apropiadamente con una articulacidn de manivela 16 que tie-
ne su extremo superior interconectado de modo rotatorio con el
brazo de manivela 18 de un miembro de manivela que tiene un arbol
20 soportado apropiadamente por el bastidor de la prensa para
girar con relacidn al mismo. Un extremo de la cigiieffal 20 tiene
un engranaje 22 enchavetado o fijado de otro modeo a é€l, con lo
cual la rotacion del engranaje 22 hace girar al brazo de manivela
1B para comunicar movimiento alternativo al miembro de platina
14 a través de la articulacidn 16.

El engranaje 22 es hecho girar por un motor eléctrico
24 a traves de la unidad de freno y embrague 26, ambos de los
cuales elementos estan interconectados de modo desmontable con
el bastidor de la prensa. La unidad de impulsidn 26 incluye un
volante 28, y 8l motor 24 asi como la unidad de impulsidn 26 es-
tdn interconectados funcionalmente por correas sin fin 30 que
se extienden alrededor del volante y una polea o elemento simi-
lar del drbol de impulsidn del motor 24. La unidad de impulsidn
26 incluye un pifidn 32 en aplicacidn de engrane con el engranaje
de la prensa 22 para comunicar rotacidn a éste. Tal como se des-

cribe seguidamente de modo mas detallado, la unidad de impulsidn
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26 incluye conjuntos de freno y embrague susceptibles de ser
accionados selectivamente para hacer girar al pifion 32 o para
frenar la rotacidn de dicho pifién con el fin de hacer moverse
alternativamente y detener el movimiento alternative de la pla-
tina de prensa 14, respectivamente.

La unidad de impulsidn 26 es ilustrada con detalle
en las figuras 2 hasta 5. Con referencia a estas Tiguras se ob-
servara que la unidad de impulsién incluye una caja envolvente
compuesta por una porcion de pared tubular 34 y paredes extremas
36 y 38 en extremos axialmente opuestos de la pared 34. En la
forma de realizécién ilustrada, la pared extrema 36 es enteriza
con la pared 34, y la pared extrema 38 es un componente-separade
interconectado apropiadamente con la pared 34 por ejemplo median=-
te una pluralidad de pernos 40 circunferencialmente distanciados
entre sf. La unidad de impulsidn 26 estéd adaptada para ser mon-
tada de modo'separable sgbre la prensa y, para este fin, la pa-
red de caja envolvente 34 y el reborde de soporte 42 del basti-
dor de la prensa estan provistos con una pluralidad de orificios
distanciados circunferencialmente y alineados para recibir co-
rrespondientes pernos de montaje 44.

Un arbol de salida 46 esté soportado dentrxo de la caja
envolvente para girar con relacidn a €l y tiene un extremo de
salida que se extiende a traves de un orificio rebordeado 39
previsto para ello en la pared extrema 3B de la caja envolvente.
El extremo de salida del &rbol 46 lleva un pifion 32 que puede
ser enterizo con él o un componente separado unido de manera
apropiada a é1l. Si bien se muestra un pifdn en el extremo de

salida del érbol 46, se apreciara que otros componentes tales
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como aceplamientos pueden estér asociados con el extremo de sa-
lida para interconectar el arbol secundario con un componente
que ha de ser impulsado por el. El drbol secundario 46 estd
soportado para girar con relacidn a la caja envolvente por con-
juntos de cojinetes 48 y 50 en extremos opuestos de €1l. Més par-
ticularmente, el conjunto de cojinete 4B es una unidad de coji-
nete de rodillos interpuesta entre el arbol 46 y el orificio
rebordeado 39 en la pared extrema 38 de la caja.anvnlvante, y

el conjunte de cojinete 50 es una unidad de cojinete de rodillos
interpuesta entre el correspondiente extremo del arbol 46 y un
anillo de soporte &nular 52 montado sobre la pared extrema 36

de la caja envolvente por medio de una pluralidad de pernos 54.
El anillo de soporte 52 sirve para una finalidad adicional que
seguidamente se especifica. Un conjuntoc retenedor y de cierre
hermético de cojinete separable 49 rodea al extremo de salida
del drbol 46 y esta fijado al rehorde de la ;bertura 39 en 1la
pared extrema 38 de la caja envolvente para retener axialmente
el conjunto de cojinete 48 y para cerrar herméticamente de modo
periférico al drbol secundario y @ la caja envolvente con el

fin de evitar la fuga de fluido.

Un édrbol primario 56 esté soportado por la ceje envol-
vente para girar con relacion a él e incluye un extremo de en-
trada que se extiende a través de un orificio rebordeado 37 que
estd previsto para ello en la pared extrema 36 de la caja envol-
vente. El1 volante 28 esta enchavetado o interconesctado de otro
modo con el extremo de entrada del Arbol 56 de manera que la ro-
tacitn del volante comunica rotacién al drbol primario. E1l drbol

primario 56 es paralelo al arbol Secundario 46 y esta desplazado
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lateralmente con respecto a gl Yy, &n la forma de realizacidn
ilustrada, el arbol primario estd dispuesto verticalmente por
debajo del arbol secundario.

El &rbol primario 56 esta soportade para girar con
relacion a la caja envelvente mediante conjuntas de cojinetes
58 y 60. El conjunto de cojinete 38 es una unidad de cojinete
de rodillos interpuesta entre el arbol 56 y la periferia inte-
rior de una cavidad de &rbol 62 prevista en la pared de la caja
envolvente 34, y el conjunto.de cojinete 60 es una unidad de
cojinete de rodillos interpuesta entre el arbol 56 y el orificio
rebordeade 37 en la pared extrema 36 de la caja envolvente. Una
unidad retenedora y de cierrc hermético de cojinete separable 64
rodea al extremo de entrada del &rbol 56 y estd fijada al reborde
que rodea al orificic 37 con el fin de retener axialmente al con-
junto de cojinete 60 y cerrar herméticamente de modo _periférico
al arbol y @ la caja envolvente con el fin de svitar la fuga de
fluido.

El arbol primario 56 estd prévisto entre sus extremos
opuestos con un engranaje de pifidn 66 que puede ser enterize con
el arbol o puede ser un componente separada fijado de manera
apropiada a &l para girar junto con el mismo. Los dientes del
pifion 66 engranan con los dientes de un engranéje de anille anu-
lar 68 que es coaxial con el drbol secundario 46 y esta disphes—
to en relacidn circundante con respecto al anillo de soporte 52.
El engranaje de anillo 68 estad soportado para girar con relacidn
8 la cajs envolvente de la unidad de impulsidn y con relacidn
8l arbol 46 mediante un conjunto de cojinete 70 interpuesto en-

tre la periferia interior del engranaje de anillo y la periferia
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exterior del anillo de zoporte 52. E1 engranaje de anillo 68 es
de didmetro mayor que el pifién 66, con lo cual la rotacidn del
pifidn 66 como respuesta @ una rotacidn del volante 28 comunica
rotacidn al engranaje de anillo 68 con respecto a la caja envol=-
vente y a una velocidad de rotacidn menor que la del pifion 66.

Tal como resultard evidente en lo que sigue, la rota-
cion del engranaje de anillo 68 estd adaptada para comunicar
rotacidn al arbol secundario 46 a través de un conjunto de em-
brague 72, y esta rotacién del arbol secundario 46 sstd adaptada
para ser frenada a8l liberar el embrague y aplicar un conjunto
de freno 74. El accionamiento alternado de los conjuntos de fre-
no y embrague se logra mediante un conjuﬁtc de pistdn impiilsado
por fluide que incluye un miembro de pistdn anular 76 desplaza-
ble axialmente, un miembro de apriete de embrague anular 78 y
un miembro de apriete de freno anular B80.

La estructura de los conjuntos de }reno y embrague y
del conjunto de accionamiento se ilustra mejor en las figuras 3
hasta 5 de los dibujos. A este respecto, el conjunto de embrague
72 estéd compuesto por una pluralidad de discos de embrague 82
montados sobre el drbol secundario 46 para girar con él y rea-
lizar un movimiento de deslizamiento axial con relacion al mismo.
Més particularmente, un rotor de embrague anular 84 rodea al ar-
bol 46 y estd interconectado con £1 por ejemplo mediante una
chaveta 86 para girar con el arbol. La periferia exterior del
rotor 84 y las periferias interiores de los discos de embrague
B2 estan aplicadas mutuamente por ejemplo mediante dna inter-
conexion con estrias 88, con la cual los discos de embrague 82

giran con el arbol secundario 46 y son susceptibles de deslizar
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axialmente con relacidn al mismo. Una placa de tope de embrague
90 estd fijada al arbol 46 para girar con 6l y estd fijada axial-
mente con respecto al drbol 46 en el extremo exterior en sentido
axial de los discos de embrague 82.

Un anillo rebordesdo anularmente 92 se extiende alre-
dedor de la periferia interior del engranaje de anillo 68 y esta
montado sobre el por ejemplo mediante una pluralidad de pernos
94 distanciados entre si circunferencialmente. ELl reborde del
anillo 92 y el engranaje de anillo 68 estan provistos cada uno
alrededor de su periferia con un par de aberturas diametralmente
vpuestas para recibir espigas o pasadores 96 que sirven para
lograr una alineacidn apropiada entre el anillo 92 y el engra-
naja 68 durante el montaje de los mismos. El anillo 92 estd pro-
visto ademas alrededor de su periferia con pares diametralmente
opuestos de dedos 98 de soporte de disco de embrague, que se
extienden axialmente. Los dedos 98 soportan una pluralidad de
discos de embrague 100, cada una de los cuales ésté interpuesto
entre un par de los discos de embrague B2. Las periferias exte-
riores de los discos de embrague 100 estdn ranuradas para reci-
bir de modo capaz de deslizar a los dedos 98, con lo cual los
discos 100 son susceptibles de girar con el anillc de soporte
92 y son susceptibles de deslizar axialmente con relacidn a éste
y con relacion a la placa de tepe fija 90 sobre el arbol secun-
dario 96. Tal como se describird de modo mds completo en lo que
sigue, el miembro de placa de apriete de embrague 78 es despla-
zable axialmente hacia la placa de tope 90 con el fin de compri-
mir los discos de embrague 82 y 100 contra el para lograr apli-

« ’
cacion de embrague.
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A partir de la descripcidn gue precede, se apreciaréd
que la rotacién del &rbol primario 56 comunica rotacidn al en-
granaje anular 68 que a su vez hace girar a los discos de em-
brague 100 con relacidn a la caja envolvente de la unidad de
impulsidn y con relacion al drbol secundario 46 cuando el em-
brague estd desconectado. Cuando la placa de apriete de embrague
78 es desplazada hacia la placa de tope fija 90 el embrague estd
aplicado y el érbol secundario 46 gira con el engranaje anular
68.

El conjunto de freno 74 estd compuesto por una plura-
lidad de discos de freno 102 interconectados con el drbol secun-
dario 46 para girar con el y para desplazarse axialmente con
relacién al mismo. Mis particularmente, un rotor de freno andar
104 rodea al drbol secundario 46 y estd interconectado con &l
por ejemplo mediante una chaveta 106 para girar con el &rbel.
£l rotor 104 esta fijado axialmente coﬁ reséecto al 4rbol 46,

y la periferia exterior del rotor y las periferias interiores
de los discos de freno 102 estén aplicadas mutuamente por ejem-
plo mediante una interconexidn de estrias 108, con lo cual los
discos 102 son susceptibles de girar con el arbol secundario y
son susceptibles de ser desplazados axialmente con relacion al
mismo.

El &rbol secundaric 46 lleva una placa de tope de
freno fija 110 en el extremo exterior en sentido axial de los
discos de freno 102, la cual placa de tope estd enchavetada o
interconectada de atro modo con el arbol 46 para girar con él.
La pared extrema 38 de la caja envolvente de la unidad de im-

pulsion estd provista con un anillo de soporte anular 112 que
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estd fijado a la pared extrema par ejemplo mediante una plura=-

lidad de pernos circunferencialmente distanciados 114. El anillo:

112 y la pared extrema 3g estén provistos cada uno con un par
de rebajos diametralmente opusstos adaptados para recibir pasa-
dores 116 que aseguran una alineacidn apropiada entre el anillo
y la pared extrema durante el montaje de los wmismos. E1 anilld
de soporte 112 incluye ademds pares diametralmente opuestos de
dedos de soporte 118 que se extienden axialmente para soportar
una pluralidad de discos de freno 120, cada uno de los cuales
estd interpuesto entre un par de discas de freno 102. Las peri-
ferias exteriores de los discos de freno 120 estan ranuradas
para recibir de modo desglizable a8 los dedas 118, con lo cual
los discos de freno 120 estén soportados oponiéndose a rotacion
con relacion a la caja envolvente y para desplazarse axialmente
con relacidn a la misma y con relacidn al drbol secundaria 46.
Tal como se describe en lo que sigue de modo mds com-
pleto, el miembro de placa de apriete de freno 80 es desplazable
para comprimir @ los discos de freno 102 y 120 hacia la placa
de tope fija 110 con el fin de frenar la rotacidn del érbol se-
cundario 46. A este respecto, se apreciard que durante la rota~
cidn embragada del drbol secundaric 46 los discos de freno 102
giran con relacion a los discos de freno 120 y que después dé
desconectarse el embrague y de desplazarse la placa de apriete
80 hacia la placa de tope 110 los discos de freno son comprimi-
dos contra la placa de tope para detener la rotacidn del arbol.
Tal como se ha mencionado anteriormente, el conjunto
de pistdn de accionamiento de freno y de embrague estd compuesto

por un miembro de piston anular 76 desplazable axialmente y

P
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placas de apriete snulares 78 y 80. El miembro de piston 76 es
coaxial con el drbol sccundario 46 y tiene sus extremos axial-
mente. opuestos dispuestos en un cilindro de pistdn anular o
cémara 77 definida en parte por paredes de caja envolvente 34

y 38 y en parte por un componente de cdmara anular 122 fijado
axialmente @ la pared de la caja envolvente 34 por ejemplo me-
diante una pluralidad de pasadores 124 que se extienden radial-
mente, uno de los cuales estd ilustrado en la figura 2. Una
junta de obturacién hermética apropiada 126 esté interpuesta
entre la periferia exterior del componente de cédmara 122 y la
periferia interior de la pared de caja envolvente 34 para cerrar
herméticamente con el fin de impedir la fuga de fluido entre
ellos, Similarmente, las superficies radialmente interiores y
exteriores del miembro de pistdn 76 llevan elementos de obtura-
cidn, no designados por ningdn niémera, para cerrar hermética-
mente las zonas respectivas de aplicacidn e;tre el pistdn y el
cilindro de pistdn,

El miembro de pistdn 76 estd adaptado para ser despla-
zado axialmente en la direccion desde el conjunto de freno ha-
cia el conjunto de embrague por aire u atro fluide a presién
que penetre en la cdmara de pistén 77 a través de una lumbrera
de entrada 128 en la pared de la caja envolvente 34. Se apre-
ciard que la lumbrera de entrada 128 estd adaptads para ser co-
nectada con un manantial apropiado de fluido a presién, no ilus~-
trado. Ademds, el miembro de pistén 76 estd adaptado para ser
empujado axialmente en la direccidn desde el conjunto de embra-
gue hacia el conjunto de freno por una pluralidad de resortes

T . . " .
de compresion 130 distanciados circunferencialmente alrededor
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del miembro de pistén y que tienen extremos opuestos dispuestos
en rebajos correspondientes previstos en el miembro de piston

y en el componente de cémara 122. El miembro de piston 76 y el
componente de cilindro 122 estdn provistos ademés con pares co=-
rrespondientes de rebajos diametralmente opuestos adaptados pa-
ra recibir pasadores 132 que restringen la rotacion del miembro
de pistdn 76 con relacion a la caja envolvente de la unidad de
impulsion.

La placa de apriete de freno 80 es concéntrica con
respecto al drbol secundario 46 y estd interconectada enteriza-
mente con el miembro de pistdn 76 por ejemplo mediante una viga
134 que se extiende radialmente, con lo cual la placa de apriete
80 es desplazable axialmente con el miembro de pistdn 76. La
porcian de viga 134 estd provista con orificios 136 a su través
para facilitar el desplazamiento axial de la placa de apriete
80 independientemente de cualquier resistencia del aceite o de
otro fluido refrigerante y lubricante situado dentro de la caja
envolvente,

La placa de apriete de embrague 78 es concéntrica con
el &rbol secundario 46 y estd montada sobre &1 para girar junto
con &l y ﬁara desplazarse con deslizamiento axial con relacidn
al mismo. Mas particularmente, el desplazamiento de desliza-
miento es proporcionado por medio de un manguito de cojinete
138 interpuesto entre el arbol 46 y la placa de apriete 78, y
la rotacidn de la placa de apriete con el arbol 46 es propor-
cionada mediante una interconexion de estriass 140 deslizable
axialmente entre la placa de apriete y el componente de rotor

de embrague B4, El rotor de embrague 84 estd provisto alrededor
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de su periferia con una pluralidad de rebajos que se extienden
axialmente que reciben resortes de compresidn 142 que se aplican
a la placa de apriete de embrague 78 y empujan a esta (ltima en
la direccidn desde el conjunto de embragus hacia el conjunto de
freno.

Un conjunto de cojinete 144 estéd interpuesto entre
las placas de apriete 78 y 80 para aplicar mutuamente las pla-
cas de apriete para rotacidn relativa entre ellas. Ademds, el
conjunto de cojinete 144, juntamente con resortes de compresién
142, hace que la placa de apriete 78 sea desplazada en direccioc-
nes opuestas axialmente de modo simulténeo con el desplazamiento
axial de la placa de apriete B0, Mas particularmente, anillos
de rodadura de cojinetes 146 y 148, exteriores e interiores res-
pectivamente, son soportados por placas de apriete 78 y B0, res-
pectivamente, y una pluralidad de cojinetes de rodillos 150 es-
tédn aprisionados axial y radialmente entre eilos para aplicacidn
de rodadura con los mismos. La rotacion relativa es requerida,
desde luego, ya que la placa de apriete BO estd fijada de modo
capaz de girar con relacion al drbol secundario 46 mientras que
la placa de apriete 78 es susceptible de girar con el érbol se-
cundario.

En funcionamiento del conjunto de accionamiento de
embrague y freno, los componentes en las posiciones de linea
llena del mismo, ilustradas en la figura 5, estdn colocados para
que el freno esté aplicado y el embrague esté desconectada. Co-
rrespondientemente, la placa de apriete 80 es empujade hacia la
placa de tope fija 110 mediante resortes de compresian 130 para

efectuar la aplicacidn del freno, y la cara de aplicacidn de
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disco de la placa de apriete de embrague 78 estda distanciada
axialmente del disco de embrague B2 adyacente. Por lo tante, la
rotacién de engranaje de anillo 68 a través del drzbol primario
56 hace que el engranaje de anillo y las placas de embrague 100
asociadas con ¢l giren con relacion al &rbol secundario 46 y a
los discos de embrague 82 interconectados con él.

Cuando se desea hacer girar al arbol secundaric 46,
aire u otre fluido a presidn es introducido dentro de la cémara
de pistén 77 a traveés del pasaje de entrada 128 para desplazar
axialmente al miembro de pistén 76, a la placa de apriete 80 y
a la placa de apriete 78 hasta las posiciones de linea interrum-
pida de las mismas que se ilustran en la figure 5. Dicho desple-
zahiento axial del miembro de pistdn y del miembro de apriete
78 se efectia en contra del empuje de los correspondientes re-
sortes de compresion 130 y 142. Cuando es desplazada de este
modo, la cara.de aplicacion de disco de la placa de apriete 80
estd distanciada axialmente desl disco de frena adyacente 102,

y la cara de aplicacidon de la placa de apriete de embrague 78
comprime a. los discos de embrague B2 y 100 hacia la placa de
tope fija 90 con el fin de efectuar la aplicacidn del embragus.
Correspondientsmente, la ;otacién del engranaje de anillo 68 a
través del &rbol de entrada 56 hace girar al drbol secundario
46 a través de los discos de embrague mutuamente aplicados 82
y 100, la placa de apriete 78 gira can relacidén a la placa de
apriete 80 a través del conjunto de cojinete 144, y los discos
de freno 102 soportados por el &rbaol 46 giran con relacion a

los discos de freno 120.

» . 7 .
La aplicacion de embrague es mantenida hasta el momento
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en que se evacta la presidn de fluido en la cémara de pistdn 77.
Después de haber evacuads la presidn de fluido de la cémara 77,
los resortes de compresion 130 y 142 cooperan para empujar a
los componentes de pistén y de placa de apriete en la direccidn
desde el conjunto de embrague hacia el conjunto de freno para
efectuar la desconexidn del embrague y la aplicacion del freno.

Con referencia a la figura 2, una caperuza de respira-
cidn o aireacidn 152 abre la cémara de pistén detrds del miembro
de pistdén 76 hacia la atmdsfera, con el fin de permitir un des-
plazamiento axial libre del miembro de pistdn. La abertura a
la cémara de pistdn detrds del miembro de pistdn puede ser uti-
lizada, si se desea, de modo ventajoso, paraaplicar presifn de
frenado adicional para suplementar la presion de los resorics
130 y 142. A este respecto, la abertura puede ser conectada con
un manantial apropiado de fluide a presion que puede ser intro-
ducido en la cdmara de pistdn para empujar ;l piston en la di-
reccidén desde el conjunto de embrague hacia el conjunto de frenc.
Se apreciara ademds que dicha aplicacidn de fluido a presidn al
miembro de pistdn puede ser empleada para evitar un accionamiento
inintencionado del miembro de pistén en la direccion que provoca
la aplicacidn del embrague.

La utilizacion de dos juegos o grupos de resortes de
compresidn 130 y 142 para lograr una fuerza de frenado axial
hace minima la fuerza ejercida sobre el conjunto de cojinete 144
durante la aplicacidn del embrague. Ademds, la disposicidn de
resortes proporciona una carga minima sobre el conjunto de co-
jinete 144 durante el desplazamiento axial de los miembros de

apriete, que corresponde a la fuerza de los resortes 142, para
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evitar de este modo un desplszamiento axial relativo entre los
anillos de rodadura exteriores e interiores de cnjiﬁates.

Se apreciard de la descripeidn que precede del conjunto
de pistdon de acéionamiento de freno y embrague, que las placas
de apriete 78 y 80 estdn interconectadas mecdnicamente para evi-
tar un solapamiento en el funcionamiento del freno y del embra-
gue al desconectar uno y aplicar el otro. Més aln, se apreciard
que el desplazamiento axial del miembro de pistdén y de las pla-
cas de apriete 78 y BD se logra sin cambiar el volumen interno
de la caja envolvente de la unidad de impulsidn. Correspondien-
temente, la caja envolvente puede ser llena durante el uso con
un liquido refrigerante y lubricante tal como aceite, sin afectar
al.funcionamientu de los componentes internos de la unidad. El
miembro de pistdén y el cilindro de pistdn para éste estén obtu-
rados herméticamente contra fugas de dicho liguido dentro de la
cémara, con lo cual el pistdn puede ser accionado por aire, misn-
tras que se emplea un fluido hidrdulico tal como aceite para fi-
nes de refrigeracién y lubricacion. Conjuntos retenedores y de
cierre hexmético de cojinetes 49 y 64 evitan similarmente las
fugas de fluido lubricante y refrigerante desde la caja envol-
vente a lo largo de los correspondientes miembros de arbol pri-
maric y secundario. Preferiblemente, liquido refrigerante y lu-
bricante es hecho circular a través de la caja envolvente, es
refrigerado de modo externo y luego recirculado 8 través de la
caja esnvolvente. Se apreciara que orificios de entrada y salida
apropiados, tales como aberturas 154 y 156 en la figura 2, pue-
den ser empleados para este fin, si se desea la circulacion del

1iquido.
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Se apreciard ademds de la descripcidn que antecede de
la unidad de impulsidn de freno y embrague, que el engranaje
anular 68 impulsado por &rbol primario que soporta elementos
de disco 100 del conjunto de embrague proporciona ventajosamente
una elevada velocidad de rotacidn del &rbol primarioc 56 para -
comunicar una velocidad de rotacidén més lenta al 4rbol secunda-
rio 46. Esto posibilita una reduccidn del tamafo del valante 28
para reducir el tamefio global de la unidad de impulsidn, al tiem-
po que retiene la deseable elevada energia del volante como re-
sultado de una rotacidn a alta velocidad del mismo,

Dado que pueden efectuarse muchas formas de realiza-
cidn posibles del presente invento y se pueden realizar michos
cambios posibles en la forma de realizacidén aqui ilustrada y
descrita, ha de entenderse inequivocamente que la materia des-
criptiva precedente ha de ser interpretada sdlo como ilustrativa

del presente invento y no como una limitacidn del mismo.

e NOTA -~
Se reivindica como nuevo y de propia invencidn.

1. Perfeccionamientos relativos a mecanismos de impulsidn de
prensas, caracterizados porque comprende una caja envolvente,

un &rbol primario soportado en dicha caja envolvente para girar
alrededor de un primer eje, un arbol secundario soportado en
dicha caja envolvente para girar alrededor de un segundo eje
desplazado desde dicho primer eje y paralelo al mismo, medios

de embrague para conectar funcionalmente dichos arboles primario

y secundario, incluyendo dichos medios de embrague primeras y
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segundos medios de disco de embrague interpuestos, siendo sopor-
tados dichos primeros medios de disco de embrague por dicho ar-
bol secundaric para girar junto con el, medios que soportan a
dichos segundos medios de disco de embrague para girar con re-

5 lacién a dicha caja envolvente, medios que interconectan dichos
segundos medios de soporte de disco de embrague con dicho drbol
primario para que dichos segundos medios de disco de embrague
sean hechos girar como respuesta a la rotacidn de dicho arbol
primario y a una velocidad de rotacién menor que la de dicho

10 4drbol primaric, medios de freno para dicho arbol secundario, y
medios susceptibles de ser hechos funcionar para accionar alter-
nativamente a dichos medios de embrague y a dichos medios de

freno.

2. Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindicacién 1, carac-
15 terizados porque dichos medios de embrague incluyen una placa

de tope sobre dicho arbol secundaries y dichos medios de accio-

namiento incluyen medios de piston impulsados por fluido en di-

cha caja envolvente, movibles en una primera direccion para apli-

car mutuamente de modo funcional dichos primeros medios de disco
20 de embrague y dichos segundos medios de disco de embrague a di-

cha placa de tope.

- 3. Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque incluyen medios de resorte gue
empujan a dichos medios de pistdn en la direccién apuesta a di~

25 cha primera direccion para desconectar dichos primeros y segun-

dos medios de disco de embrague desde dicha placa de tope.
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4. Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque dichos medios de freno incluyen
una placa de tope de freno sobre dicho arbol secundario y pri-
meros y segundos medios de disco de freno interpuestos, siendo
soportados dichos primeros medios de disco de freno por dicho
drbol secundario para girar con £l y siendo soportados dichos
segundos medios de disco de freno por dicha caja envolvente para
oponerse a rotacion, siendo movidos dichos medios de pistdn en
dichas direccidn opuesta por dichos medios de resorte para apli-
car mutuamente de modo funcional dichos primeros y segundos me-

dios de disco de freno a dicha placa de tope de freno.

5. Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque dichos medios que soportan a di-
chos segundos medios de disco para rotacion incluyen medios de
engranaje concéntricos con dicho Arbol secundario y soportados
por dicha caja envolvente, soportande dichos medios de engranaje
a dichos segundos medios de disce para girar con ellos, dichos
medios que interconectan a dichos segundos medios de disco y
dicho &rbol primaric son medios de pifién sobre dicho 4rbol pri-

. . 4 . . .
mario en aplicacion de engrane con dichos medios de engranaje.

6. Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque dichos medios de embrague incluyen
una placa de tope de embrague sobre dicho arbol secundario y
dichos mediocs de accionamiento incluyen medios de pistdn anular
accionados por fluido, concéntricos con dicho &rbol secundario

y soportades en dicha caja envolvente para movimiento en direc-
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ciones axialmente opuestas, incluyendo dichas medios de pistdén
primeros medios de apriete movibles en una de dichas direcciones
opuestas para aplicar mutuamente de modo funcional dichos pri-
meros y segundos medios de disco de embrague con dicha placa

de tope de embrague, y medios para empujar a dichos medios de

piston en la otra de dichas direcciones opuestas.

7. Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindicaciones ante-

- . s . . L4
. riores, caracterizados porque dichas medios de piston anular

incluyen un miembro de pistdn anular y dichos primeros medios
de apriete incluyen una placa de apriete de embrague anular,
estando wmontada dicha placa de apriete de embrague sobre dicho
arbol secundario para girar con él y para desplazarse en sentido
axial con relacidn al mismo, y medios que aplican mutuamente
dicha placa de apriete de embrague a dicho miembro de pistdn

. LS A - -
para girar con relacion al mismo y para desplszarse axialmente

L4
con respecto a el.

8. Perfeccionamientos de acuerda con las reivindicaciones ante~
riores, caracterizados porque dichos medios de freno incluyen

una placa de tope de frenoc sobre dicho &rbol secundaric y pri-
meros y segundos medios de disco de freno interpuestos, siendo
soportados dichos primeros medios de disco de freno por dicho
drbol secundsric para girar con £l y siendo soporta&ns dichos
sggundos medios de disco de freno por dicha caja anvolvanté,
incluyendo dichos medios de pistdn unos segundos medios de aprie-
te movibles en dicha otra direccidn para aplicar mutuamente de
modo funcional dichos primeros y segundos medios de disco de

freno a dicha placa de tope de freno.
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9. Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindicaciones antex
riores, caracterizados porque dichos medios de pistdn incluyen
un miembro de pistdn anular y dichos primeros medios de apriete
incluyen una placa de apriste de embrague anular montado sobre
dicho arbel secundario para girar con él y para desplazarse
axialmente con relacidn al mismo, medios que aplican mutuamente
dicha placa de apriete de embrague a dicho medio de pistdn para
girar con relacién al mismo y para desplazarse axialmente con
él, y estando fijados dichos segundos medios de apriete a dicho

miembro de pistdn para desplazarse en sentido axial con &1,

10, Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque dichos medios de disco de embrague
y dichos medios de disco de freno estdn distanciados axialmente
con relacidn a dichos medios de drbol secundaria, dichos prime-
ros y segundos medios de apriete estén dispuestos entre los me-
dios axialmente interiores de dichos medios de disco de embrague
y dichos medios de disco de freno, y dicho miembro de pistén
anular se extiende alrededor de diches medios de disco de embra-

gue y dichos medios de disco de freno.

11, Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindicaciocnes ante-
riores, caracterizados porque dichos medios empujadores para

dichos medios de pistdn son medios de resorte.

12. Perfeccionamientos de acusrdo con las reivindicaciones ante-

riores, caracterizados porque dichos medies de resorte incluyen
. (3 v ] [4

elementos de resorte dispuestos entre dicho miembro de piston

anular y dicha caja envolvente.

el
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13. Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque dichos medios de resorte incluyen
ademas elementos de resorte dispuestos entre dicha placa de

apriets de embrague y dicha placa de tope de embrague.

14, PERFECCIONAMIENTOS RELATIVOS A MECANISMOS DE IMPULSION DE

PRENSAS.

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-
moria Descriptiva, que consta de veintiseis hojas escritas a

maquina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 2 0y JUN, 1974

CAUDELAS
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