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El invento se refiere a un cefdn de curefa, cuyo
tubo se apoya en un afuste superior virable y cuya curefa
inferior tiene largueros extensibles y estd equipada por un
lado con uns placa de apoyo que se puede alzar y descender
para la posicidn de fuego del cafdn, y por otro lado con rug
das de rodedura para ls posicidn de marcha, y mirando en la
direccidén del empuje el eje de pivote del afuste superior
se encuentra detrds de la placa de apoyo y el centro de gra=-
vedad del afuste superior detrds del eje de pivote.

Traténdose de cafones de curefia, se conoce el modo
de disponer el tubo del caffén encima de la curefa en forms
desplazaeble, al objeto de acortar ls longitud de tode la pig
za considerablemente como remolque sobre el propio chasis du

rante la marcha, psra ser agil en el transports sobrs carre-



10

15

20

25

tera, Al efecto el tubo del calon se aplaza hacia atrés so-
bre el afuste superior. Para esto es necessrio sl empleo de
vias de deslizamiento adicionales asi coﬁo de dispositivos

de sujecidn y enclavamiento, sobre todo para que el cafién en

la posicién de fuego quede bien enclavado. Por el desplaza-

‘miento hacia atrés del tubo del cafién se consigus que el cep

tro de gravedad del cafién que se encuentra en la posicidn de
transporte quede desplazado hacia los extremos de los largug
ros, El descuelgue de los largueros de la cursfie desde el =
vehiculo de traccidn y la extension de dichos largueros se
realiza cuando el tubo del cafidon se encuentra en la posicidn
de fuego, es decir en la posicidn més avanzada. Por motivos
de la estabilidad el centro des gravedad del conjunto de la
pieza en la posicidn de fuego estd situado hacia atrés tanto
que el manejo de los largueros de la curefia se puede reali-

zar solamente con el empleo de un considerable nimero de pex

 sonas en cada larguero. Cuando el tubo del cafién se encuen-

tra en su posicidn més avanzada, se tiene la distribucidn més

- favorable del peso para mover los largueros, Al desplazar el

tubo hacia atrés para llegar a la posicidn de transporte de
ls pieza, los extremos de los largueros se someten a una care-
ga todavia mucho mayor. Ademds, en los cafones de curefia con-
vencionales la posibilidad del giro del afuste superior es sg
lamente limitada, Los cafiones estén estructurados de ta) ma-
nera que el tubo del cafion con el afuste superior puede virar
golamente unos 302 desde el centro hacia cada lado.

Tembién se conoce un ob(is de montafia que tiene una
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curefia extensible y donde en la posicidn de fuego una placa

de soporte apoye al cuerpo de la curéﬁa, situéndose el eje de

pivote del afuste superior detrds de la plaéa de soporte. El
dngulo de punteris lateral abarca més o menos al dngulo de
apertura de los largueros en estado extendido,

Ademés se conoce una curefia de ruedas con un asien
to pera el apuntador dispuesto en la perte superior virable,
donde el afuste superior que sujeta al arma con virabilidad
vertical se apoya en una curefa inferior con una posibilidad
de giro de 360%, quiere decir en redondo, la cual psra el ti-
ro se emplea como tripode después de desmontadas las ruedas,
o desde la cual tembién se puede tirar con las ruedas puestas
y los brazos de apoyo plegados formando une cola de curefia.
Esta (Gltima posicidén de la cureMa sirve al mismo tiempo para
el transporte. Con las ruedss montadas no es posible un giro
en redondo del afuste superior.

El invento tiene el objeto de hacer méds fécil el
manejo del cafidon de curefia y hacerlo més favorable en lo re-
ferente @ la necesidad de personal de servicio para pasar de
la posicidn de fuego a la posicidn de txénsporte. Traténdose
de un cafién de curefa del tipo arribas indicado se consigue
esto porqué el afuste superior es girasble sobre la curefia
inferior de manera conocida en 3602 desde la posicién de -
fuego a la posicidn de transporte y porque en esto el centro
de gravedad de conjunto del cafon en la posicidn bejade des~
de la posicién de fuego sobre las ruedas de rodadura se en-

cuentra delante del eje virable de un mecanismo de rodadura
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de dos ejes y en la posicidn de transporte detrés de este eje
de la viga oscilante en el lado situado hacia los extremos 1i
bres de los largueros.

Con esta estructurscidn del caffién de curela se con=
sigue una transicidn sencilla y fécil a la posicidn de trang-
porte, y en una posicidn intermedia al pasar de la posicidn
de fuego a la posicidn de transporte se facilita considera-
blemente el acoplamiento de la pieza al vehiculo de traccién,
puesto que los largueros estén exentos de carga. Cuando el
tubo del cafdn con el afuste superior es virado a une posi-

cién transversal con referencia al eje longitudinal de la pie

za, los extremos de los largueros pueden descargarse de modo

que se obtiene un equilibrio en el que en los extremos de los
largueros actlian solamente fuerzas pequefas hacia abajo. Asi
8s posible que los largueros cerrados de la curefs pueden ser
colgados o descolgados del gancho de traccién del vehiculo rg
molcador. El equilibrio se puede ajustar también de tal mane-
ra que en una posicidn intermedia de viraje del afuste supe-
rior los largueros de los largueros se pueden mantener prac-
ticamente en suspensa. tn la transicidn ulterior del tubo del
caffén a la posicién de transporte el centro de gravedad de
conjunto del cafidén se desplaza en direccidn de los extremos
de los largueros y gravita sobre el ojal de enganche o el gen
cho de traccidn del vehiculo remolcador en forme conocida,tal
como esto se desea pera el trensporte del cafién. Al virar el
tubo del cefidén en 1802 desde la posicidn de fuego a la posi-

cidén de transporte y viceversa existe una estabilidad satis=
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factoria también cuando el tubo se cuentra en posicidn trang-
versal. No se produce ningin momento de vuelco hacia el lado,
lL.a posibilidad del viraje en 3602 hace posible que el tubo
del cefdn hacia cualquier lade de la pieza puede ser virade
desde ls posicidn de fuego & la posicién de transporte y vi-
ceversa, Le ilimitada posibilidad de giro del afuste supe-
rior con referencia a la curefa inferior hace ademés que las
ruedas de un lado se pueden cargar o descargar mé&s o menos
frente a las ruedas del otro lado, lo que es de importancia
para preparar la pieza en la posicidn de fuego. Con el cafién
de curefa es posible que el tubo del cafdn pueda ajustarse
también bajo un &ngulo lateral relstivamente grande de por
ejemplo 452 y que se pueda tirar con este dngulo, No se ne-
cesitan dispositivos de enclavamiento adicionales como los que
se precisen cuendo el afuste superior ss desplazsble.

El eje de pivote del sfuste superior puesde sstar
previsto més cerca hacia el centro de la placa de soporte que
hacis el eje de la viga oscilente del mecanismo de rodadura.
Con esto se obtiene para el cafMdn una compensscién favorable
del peso cuando el tubo esté atravesado nids o menos sin que
el peligro de un vuelco del tubo hacie adelsnte se haga demg
siado grande. De un modo dentajoso los ejes de las vigas os-
cilantes del mecanismo de rodadura estén previstos en los ex-
tremos delanteros de los largueros de la cureffa delante del
centro de le placa de apoyo, mirando en la direccidn del vi-
raje, En la posicifn de transporte de le pieza sl tubo del
cafdn puede estar apoyado sobre los largueros por medio de

puntales.,



A continuacidén se explica el invento a base de un

ejemplo de realizacidn representado en leos dibujos.

Figura

5 Figura

Figura

Figura
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Figura

Figura

15

1l musstra une vista leteral del caldn de curefa con el
tubo del cafén dirigido hacia adelante,

2 representa al cafdn de curefa con el tubo dirigido
hacia atrés,

3 muestra una vista desde arriba del cafidn de acuerde

-con- la Figura 2,

4 ilustra la posicién de los distintos ejes y de ls
zaona del centro de gravedad del cafién en la proyec-
cibn sobre la base,

5 muestrea al cafion en posicidn de fuego con los lar-~
gueros extendidos,

6 representa al cafidn en vista desde erriba con el ty

bo dirigido transversalmente con referencia a su eje
longitudinal, estando los extremos de los largueros
en gran parte exentos de carga.

El caldn de curefia 1 tiene el tubo 2 que se apoya

en el afuste superior 3 siendo virable en sentide vertical

20 alrededor del eje horizontal 4., Para esto sirven los cilin-

dros hidrdulicos 5 que estdn dispuestos a ambos lados del

tubo 2, El afuste superior 3 junto con el tubo 2 del cafidn

estd apoyado con referencia a la curefla inferior 6 en forma

girable por medio de una corona de giro 7, estando la coro~

25 na dentada cerrada en si en 3608, En la curefla inferior 6 se

‘apoyan

los largueros extensibles B y 9 slrededor de los ejes

10 y 11 en forma virable, La curefis inferior esté equipada
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con une placa de soporte 12 que se pueds alzar y bajar para

la posicién de fuego de ls pieza. Esta placa puede ‘ser ac-
cionada en sentido verticel hidrdulicamente o & mano por mg
dio de una manivela, estando apoyada en forma estacionaria
dentro de la curefa inferior 6., En los extremos delenteros de
los largueros 8 y 9 de la curefa estén dispuestas las ruedes
de rodadure 13 o los juegos de ruedas, Para ssto sirve el mu=
fion de eje 14, sobre el que puede estar aspoyada directamente
una rueda, Traténdose de un juego de dos ruedas en cada lado,
el mufién de eje es el centro de una viga>oscilante que sopor-
ta las ruedas dispuestas una tras otra. En la posicidn de
transporte del cafidn el tubo es apoyado por medio de los puntg
les 15 que pueden estar articulados en cada larguero en forma
virable.

En la representacidén esquemética de la Figure 4 los
distintos ejes estdn dibujados en la proyeccidn scbre la'base.
Eetén seflalados con 16 el sje longitudinal de la pieze de ar-
tilleria, con 17 la lines de unibn entre los ejes de articula-
cién 10 y 11 para abrir los largueros en la cursfa inferior
6, con 12a la linea trazada por el centro de la placa de apo-
yo paralels a la linea de unidén 17 y con l4e el eje de la vi=-
ga oscilante. El eje de pivote 1B estd situado con la linea
lBa trazada por el eje entre el centro de la placa de espoyo
12 y el eje l4a de la vige oscilante, Estando el tubo del ca
fidn en posicidn horizontal, el circulo 20 significa el limi-
te exterior de la zona dentro de la cual el centro de grave=-

dad de conjunto del cafidn al ser virado el tubo del mismo deg
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_de adelante hacia atrés o viceversa se desplaza scbre un la-

do u otro, E1l circulo 21 limite al alcance del centro de gra
vedad teniendo el tubo del cafén una elevacidn de 408, Al vi
rar el tubo del cafidn desde strés hacia delante o viceversa el
centro de gravedad 19 puede desplezarse desde un lado, es de-
cir desde la linea 20a hasta la linees 20b dentro del circulo
20, Siendo las dimensiones del tubo y de los larguerovs las
corrientes, el centro de gravedad de conjunto 19 del cafdn

en la posicidn bajada desde la posicidn de fuego sobre las
ruedas de rodadura 13 se sit(a delante del eje de la viga os-
cilante l4a del mecanismo de rodadura de dos ejes (Figura 1)

y en la posician de transporte detrds de este eje de la vi-

ga oscllante l4a en el lado situado hacia los extremos li=-
bres de los largueros 8, 9 (Figura 2). En una posicidén angu=-
lar determinada en el pleno horizontal del tubo del cafidn ei
centro de grevedad 19 puede coincidir con el gje ld4a de la vi-
ga oscilante., Dentro de sste alcance se produce una compen-
sacibn completa del peso de los elementos del cafén que so-
bresalen a ambos lados del eje ld4a de le viga oscilante, de
modo'que los extremos de los largueros quedan précticamente

exentos de cargs, En esta posicion del tubo el desprendimien=

to de los largusros de la curefia del gancho de traccidn del

vehiculo remoleador y 18 colocacidn de los largueros sobre
el gancho de traccifin se puede realizar précticamente sin
esfuerzo alguno. De un modo andlogo se puede realizar la ex-
tensidn de los largueros sin que durante el movimientode ex=-

tension de los largueros el personal de servicio tenga que
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soportar grandes pesos. Tan pronto como el centro de grave-
dad de conjunto 19 sobrepasa el eje l4a de la viga oscilan-
te en direccidn hacia adelante, puede presentarse cisrto mg
mento de vuelco hacia delante. Sin embargo se impide un vus}
co porque al colocarse el tubo del cafién en posicidn trans-
versal, encontréndose el centro de gravedad del cafdn toda-
Qia en el lado posterior del eje l4a de la viga oscilante, la
curefia inferior 6 es apoyada por el descenso de la place de
soporte 12, Después de esto se puede seguir virando al %ubo
del cafén hacia adelante sin preocupacién alguna. El eje de
la place de soporte 12 situado muy KRacia adelante se encar-
ga ahora de estabilizar el equilibrio de toda la pieza de ar-
tilleria., Trétese aqui de la estabilidad en la posicidn de
fuego de la pieza. Ten pronto como la placa de soporte ha en
trado en contacto con el suelo y por el descenso de la placa
de soporte la curefia inferior ha sido alzada un poco, se pug
den extender los largueros, ya que las ruedas de rodadura eg
t8n separadas del suelo.

Los largueros pueden colocarse en su posicidn ex-
tendida en 45¢ desde el eje longitudinal’'del cafién, determi-
nandose este &ngulo por los extremos de los lsrgueros. Con-
forme a esto se puede disparar con Bl caMdn si el tubo es
virado hasta 452 contando desde el eje longitudinel del cafion
y visto en le proyeccion sobre la suberficie béasica, Se pue-
de disparar por lo tanto entre los largueros en un alcance
angular de 902, Ademés la estructura del cafdén hace posible

que en forma conocida la curefa inferior 6 con los largueros
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extendidos, afianzados habitualmente en su posicidn por las
riostras 22, pueda ser virada en cualquier direccidn alrede
dor del eje de la placa de soporte 12 gue descansa sobre el
suelo, de modoque se pueden realizar disparos en un circulo

de 3602, es decir como fuego en redondo sin limitaciodn.

N G T A

1.~ Cafidn de curefia, cuyo tubo se apoya en un afug
te superior virablely cuya cureffa inferior tiene largueros
extensibles y estd equipada por un lado con una placa de so_
porte gque se puede alzar y bajar para la posicidn de fuego

del cafién, y por otro lado con ruedas de rodadura peara la

posicidn de marcha y mirando en la direccidn del empuje el

eje de pivote del afuste superior se encuentra detrés de la
placa de soporte y el centro de gravedad del afuste superior
detrds del eje de pivote, caracterizado porgue el afuste su-
perior puede girar sobre la curefia inferior en 3602 en forma
conocida desde la posicidn de fuego a la posicidn de trans-
porte y porque con esto el centro de gravedad de gonjunto del
cafién en la posicidn bajada desde la posicidn de fuego sobre
las ruedas de rodadura se sitda delante dsl eje de la vigs og
cilante de unm mecanismo de rodadura de dos ejes y en la po-
sicidn de transporte detrds de este eje de la viga oscilan-
te en el ledo situado hecis los extremos libres de los largug
ros.

2.~ Cafdn de curefa, de acuerdo con la reivindica-
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cién 1, caracterizado porque el eje de pivote del afuste su-
perior estd previsto mds cerca del centro de la pleca de so=
porte que del eje de la viga cscilante del mecanismo de roda
dura.

3.~ Cafién de curefa, de acuerdo con las reivindi-
caciones anteriores, ceracterizado porque los ejes de las vi
ges oscilentes del mecanismo de rodadura estan previstos en
los extremos delanteros de los largueros de la cureffa, delan
te del centro de la placa de soporte, mirando en la direc-
cién del viraje.

A 4.~ Cafion de curefa, de acuerdo con une de las rei
vindicaciones anteriores, caracterizado porque en la posicién
de transporte de la pieza de artillerfa el tubo del cafdn se
apoys seobre los largueros por wmedio de puntales.

5.~ "CANON DE CUREFA™,
Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva, que consta de once hojas escritas a mé

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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