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PERFECCIONAMIENTOS EN 
CCMPRESORES DE EMBOLO

VALVULAS DE LAMINAS PARA

HOERBIGER VENTILWERKE AKTIENGESÉLLSCHAFT, entidad aus­
tríaca, residente en Braunhubergaase 23, Wien XI, Aus­
tria.

La presente invención ae refiere a per­
fectos relativos a válvulas de láminas para compre­
sores de ámbolo, especialmente una válvula de as­
piración, con una plaoa de asiento cuyos canales 

5. de paso están gobernadas mediante una lámina flexú
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bles que está fijada con un extremo sobre la placa da asiento 
y por el contrario oon el otro extremo os lavantahle a modo 
de trampilla de la placa de asiento, estando previsto a se­
paración de la placa de asiento un tope para el extremo li­
bre de la lámina.

Las válvulas de lámina constan conocidamente de ¡ 
lengüetas o plaquitas flexibles que estén fijadas en un lu­
gar, generalmente en un extremo, sobre la placa de asiento, ¡ 
y con su sección libre oscilan en virtud de su propia alas- ! 
ticidad sobre los canales de'paso gobernados por ellas al ritL 
mo de carrera del oompreaor. Estas están construidas relati- ¡ 
vamente sencillas y en la ejecución como válvula de aspira­
ción no tienen ni un detenedor propio ni una suspensión de 
cierre^ Para la limitación de la carrera de apertura está 
previsto únicamente un tope para el extremo libre de la lémi-¡ 
na, por ejemplo un fresado en la pared frontal del cilindro. ;

Cuando la lámina es relativamente larga y delgada j 
puede oourrir que ésta oscile durante el movimiento de carrera 
incontroladamente oon su sección central, pasándose del tó- ¡
pe central, el cual limita claramente sólo la carrera del }

¡
extremo de la lámina. Debido a ésto resultan esfuerzos oxee- , 
sivos que pueden llevar a roturas de la iámina. Es poplo tan-¡

. t
to necesario adecuar la longitud y el espesor de la lámina } 
a las dimensiones del compresor y a sus parámetros de aervi- ¡ 
ció, especialmente al número de revoluciones. Esto es difícil 
por cuanto que ,1a longitud de las láminas viene dada por el 
diámetro del oilindro y con el espesor de la lámina se varían t
al mismo tiempo su masa y su elasticidad propia de modo fre- j

t

cuentemente desfavorable. ¡
-Para evitar tales solicitudes excesivas es también ¡
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ya conocido dotar a las válvulas de lámina de un detenedor 
de carrera propio que limita claramente el movimiento de ca­
rrera de.la lámina también en la sección-central de la misma.

El detenedor de carrera está en ésto en un extremo 
de puente sobre la válvula y sujeta la lámina en un extremo 
sobre la placa de asiento y^ por el contrario guia suelta con 
pequeña holgura a la lámina en el dtró extremo, de manera que 
ésta puede desplazarse en su dirección longitudinal cuando 
la sección central de la lámina se abomba contra el detenedor.

Sin embargo las disposiciones de un detenedor que 
puenyea toda la longitud de la lámina aumenta desventajosa­
mente el coste de fabricación y especialmente en válvulas ¡ 
dé aspiración conduce a un considerable aumento del espacio 
perjudicial del compresor ya que éste entra libre en el com­
presor. A menudo tampoco hay disposición, el espacio necesa-i 
rio para un detenedor propio.

La invención sé fundamenta ah el cometido de crear j 
en una válvula de láminas de la ejecución mencionada al prin-J 
oipio, de modo. senoillo, y sin un detenedor propio, una llmi-j 
tación de oarrera eficaz para las láminas, de manera que se ¡ 
evite una oscilación incontrolable de las láminas y se logre  ̂
una amplia independencia de las respectivas oondioiones dé !

i
servicio. j

Este oometido se soluoiona según la invención porque 
eá lugar de un detenedor para la limitaoión de la carrera de ¡ 
la lámina en su sección central el extremo libre de la lámi-í 
na se destaca en la dirección longitudinal de la lámina, del¡ 
borde del tope que sirve como oojinete de abatimiento, tanto

!
que el extremo de la lámina sobresaliente, girado en torno j 
al cojinete de abatimiento hace tope en la placa da asiento '
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antes de que éste alcance el final de la carrera predeterminar 
da en su sección central, y se tensa entre la plaoa do asien­
to y el cojinete de abatimiento. De éste modo ea posible sen­
cillamente, ain emplear un detenedor propio y sin un mayor 
coste oonstruoiivo, amortiguar eficazmente el movimiento de j 

apertura de la lámina y limitar el movimiento de carrera de ! 
la lámina, también en la sección central de la misma, de ma- ! 
ñera que se evitan una oscilación incontrolable y laa aolici-i
tudes excesivas de la lámina condicionadas por ello. La dispoi-

t
sición según la invención se puede comparar on cuanto al fun-!t
cionamlento con una lámina suspendida, pudiéndose elegir j 
arbitrariamente la fuerza de resorte sin variar el espesor, j 
de la lámina y el ancho de la lámina. !

Al estar oerrada la válvula, la lámina representa 
una viga sujeta en un lado. Al comienzo de su carrera de aper 
tura, ésta puede levantarse oon su seooión libre sin impedi­
mento de los oanales de paso hasta que en la zona de su sec­
ción extrema, tropieza sobre el tope que sirve oomo cojine­
te de abastecimiento. Tras ésto la solicisud de la lámina és !
comparable con la de una viga sobre dos apoyos sujeta en un 
lado. Al seguir flexionando el extremo libre de la lámina 
se levanta hasta que hace tope en la plaoa de asiento. La sec­
ción extrema se tensa entonces entre la placa de asiento y 
el cojinete de abatimiento y forma un resorte de flexión que 
contraresta una ulterior flexión de la lámina y asi limita ' 
la carrera de la lámina también en su aeoción central. La ri­
gidez de éste resorte de flexión y oon ello la fuerza de amor 
tiguaoión que actúa Bobre el movimiento de carrera de la lá­
mina, pueden elegirse arbitrariamente y oonoretamente median­
te la elección de la separación desde el cojinete de abati- [
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miento.
Cuando la válvula de láminas en la disposición usuaÜ 

sobre todo en compresores pequeños, sienta oon su placa de 

asiento sobre el oilindro y está apretada entre este y la 
odiará, el cojinete de abatimiento puede estar constituido 
según la invención por el cilindro del compresor da émbolo 
por ejemplo por el borde del taladro del cilindro. El inters­
ticio necesario en el cuál penetra la sección extrema libre ! 
de la lámina puede en ésto obtenerse mediante dimenaionamien- 
to adecuado.del espesor de la junta dispuesta entre el cilin­
dro y la plaoa de asiento, de manera que para éste no son 
necesarios escotaduras en la cara frontal del oilindro. Una ¡
mecanización de la oara frontal del cilindro aa sólo neceas- ¡]
ria al disponerse exoéntrioa la lámiAa, por ejemplo cuando  ̂
la válvula consta de doso más láminas dispuestas unas junto
a otras. i¡

En ulterior estructuración de la invención el cojin^
!

te de abatimiento puede estar formado por un anillo interme­
dio dispuesto sobre la placa de asiento. Al emplearse varias ¡ 
láminas se haoe también inneoesaria cualquier mecanización ¡ 
de la cara frontal del cilindro o de la culeta.Para formar i

, iel espacio necesario para las secoiones extremas de la la- i
mina asi como el cojinete de abatimiento, el anillo interme- !
dio puede estar dotado de escotaduras, y en caso dado desean-! 
aar dobre la placa de asiento disponiéndose una junta que sea¡
más gruesa que el espesor de la' lámina. !!

La válvula de láminas según la invenoión se dispone ; 
especialmente como válvula de aspiración ya que se consigue ¡ 
una clara limitación de carrera de las láminas de aspiraoión j 
sin él empleo de un detenedor que agrandaría desventajosamente}
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el espacio perjudicial del compresor y para cuya disposición ! 
no existe frecuentemente el espacio necesario en una válvula ' 
de aspiración. Pero la invención puede emplearse tambián en 
válvulas de impulsión, suprimiéndose el detenedor y consi­
guiéndose mediante ello una esencial simplificación del coste; 
de fabricación sin perjuicio del funcionamiento y la duración'i
de la válvula de impulsión. Además la invención no condioiona 
ninguna forma determinada de las láminas éstas pueden estar j 
desarrolladas tanto en forma de tiras o en forma de anillos 
como también e¿ forma de un marco rectangular con y sin tra- t
vesaRos. Al tratarse de láminas en forma de marco puede estar 
prevista una lengüeta que se destaca del borde de la lámina, j 
como sección extrema que hace tope en el cojinete de abatí- ! 
miento y actúa como resorte de flexión para la amortiguación 
de la oarrera de apertura.

De la siguiente descripción de un ejemplo de ejeou-i 
olón que está representado en el dibujo se desprenden otras j 
particularidades y ventajas de la Invención. La figura 1 del  ̂
dibujo muestra una seooión axial por la línea 1-1 de la flgu-¡ 
ra 2, de una forma de ejecución a modo de ejemplo de la vál­
vula según la invenoión y la figura 2 muestra una vista en 
planta de la válvula. En la figura 3 está ilustrado el fun­
cionamiento de la válvula de ia invención a base de una re­
presentación en seooión esquemática.

En el ejemplo de ejeoución representado en las fi- } 
guras 1 y 2 se trata de un oonjunto de válvula combinada para 
un compresor de émbolo oon una válvula de aspiración y una 

válvula de impulsión. El oonjunto de válvula oonsta de una j 
plaoa de asiento 1 sobre cuyo lado superior está fijada la ¡ 
válvula de impulsión 3 mediante tornillos 2. Esta tiene,una i
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;
construcción tradicional y no se describe por tanto con deta­
lle. Sobre el lado superior de la placa de asiento 1 descan­

ga además una junta 4 sobre la que sienta por ejemplo la cu­
lata del compresor. La válvula de aspiración está prevista en 
el lado inferior de la placa de asiento 1 y consta esencial- ¡ 
mente de dos léáinas 5 en forma de tira que gbbiernan los ca-¡ 
nales de paso 6 previstos en la placa de asiento 1.

En un extremo, que está designado con 7, las lámi- i 
ñas 5 están sujetas sobre la placa de asiento 1 oon ayuda de  ̂
un anillo intermedio 8. El anillo intermedio 8 está fijado !
a la plaoa de asiento 1 a través de una junta 9. Ya que la i
junta es más gruesa que las láminas 5, por debajo de las lé- ! 
minas 5, entre los extremos 7 de la misma y el anillo interme-* 
dio 8, se enouentran un suplemento 10 que oonsta conveniente-i 
mente de un material más blando que el material de la junta. !

Para el contraje de las láminas y para facilitar el 
montaje satán previstos pasadores 11 que atraviesan los ex- j 
tramos 7 de las láminas 5.

!
Oon sus extremos, que están designados con 12, las ¡

laáinas 5 penetran a través de una sección relativamente lar- i!
ga en un intersticio 13 situado entre la placa de asiento 1 }
y el anillo intermedio 8 y cuya altura está determinada por ¡
el espesor de.la junta 9. También los extremos 12 se atraviesan

!
cada uno por un pasador, estando sin embargo previstos en las !!
secciones extremas de las láminas 5, taladros rasgados que ; 
permiten un desplazamiento de la lámina 5 en direooión longi- 
tudinal. En la salida del intersticio 13 el borde interior del; 
aro intermedio 8 constituye un oojinete de abatimiento 15 para¡ 

la perteneciente lámina 5*
La finalidad del oo jinete de abatimiento 15 asi co- '¡

-7 -
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mo el funcionamiento de las válvulas de láminas según la in- 
vehoión se describen seguidamente a base de la figura 3.

En esta figura se muestra esquemáticamente una vál­
vula de aspiración cuya placa de asiento 1 descansa a través 
de una junta 9 sobre el cilindro 16 de un compresor. La lámi-

!
na 5 está sujeta en au extremo 7 mediante la junta 9 sobre la'!
placa de asiento 1, y entra con su otro extremo 12 en un in­
tersticio 13 formado por un escote previsto en la cara fron- ¡ 

tal del cilindro, cuya altura está representada ampliada ! 
con el fin.de poder ilustrar mejor los movimientos de la la- !

mina 5. }
!

Al estar cerrada la válvula la lámina 5 desoanaa
sobre la placa de asiento 1, como muestra la figura 1, y ole-

! ! 
rra los canales de paso 6. Al comenzar el movimiento de aper-'
tura la lámina 5 flexiona primeramente como una viga sujeta 
en un lado, apartándose de la plaoa de asiento 1 hacia abajo, 
hasta que el extremo libre 12 tropieza sobre el fondo del in-¡ 
tersticio 13. Bata posición intermedia de la lámina 5 está 
representada en la figura 3 con lineas de trazos y puntos.

Bajo la lnfluenola del medio que fluye por lo oana­

les de paso 6 la lámina 5 sigue flexionando haoia abajo con 
au sección central hasta que tropieza en el borde del inters-j
ticio 13 sobre el cojinete de abatimiento 15. La lámina 5 se j

!
comporta tras ésto como una viga sobre dos apoyos sujeta en i 
un lado que eatá aolioitada aproximadamente uniformemente en ¡ 
su parta central. '

El extremo libre de la lámina 12 se encuentra al
principio todavía en la parte inferior del intersticio 13. Al i, ¡
seguir flexionando la lamina 5 se levanta el extremo 12 hacia;
arriba contra la placa de asiento 1 y choca finalmente en és-i
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ta, como muestra la figura 3 con líneas llenas. La seoción 
extrema de la lámina 5 aai tensada o abierta elásticamente en­
tre la placa de asiento 1 y el cojinete de abatimiento 15, ac­
túa como un resorte de flexión cuya fuerza de resorte actúa 
en contra de un ulterior movimiento de apertura de la sección , 
central de la lámina 5. El movimiento de apertura de la lá- ' 
mina 5 se intercepta mediante ásto elásticamente, con lo cual 
se logra una limitación de la carrera y ae impide una ulterior

i
oscilación incontrolada de la seoción central de la lámina 5. : 

La magnitud de la fuerza de resorte ejercido por la 
sección extrema tensada de la lámina 5 dependa, además de el j
espesor y ancho de la seoción extrema, especialmente de la ¡

i
longitud de la misma, o sea de la separación entre el cojl- ¡ 
neta de abatimiento 15 y el extremo 12 de la lámina (jue hace 
contaoto en la placa de asiento 1, y puede asi elegirse se­
gún necesidad. Por la altura del intersticio 13 se determina ¡ 
la magnitud de la oarrera con ayuda conséoución entra en fun- j 
ción la amortiguación del movimiento de apertura.

N O T A  ¡
Desorita suficientemente la naturaleza del invento, j 

asi como la manera de realizarlo en la práctioa, debe hacer- ¡ 
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son 
susceptibles de modificaciones de detalle, en ouanto no alte-!
ren su principio fundamental. También se haoe constar que el ¡

!
invento se refiere a una solicitud de Patente presentada en i 
Austria oon fecha de 28 de junio de 1.973 y ns A 5680/73, aoo-i 
giéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los Con- . 

venios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la ¡ 
esenoia del referido invento y por lo que se solicita Paten­
te de Invención por 20 años en España, sobre: PERFECCIONAMIEN-i
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TOS EN VALVULAS DE LAMINAS PARA COMPRESORES DE EMBOLO, ca-
racterizándose por lo siguiente: j

1 .-Perfeccionamientos a válvulas de láminas para ¡ 
compresores de ámbolo, especialmente válvulas de aspiración, ¡ 
con una placa de asiento cuyos canales de.paso están goberna-j 
dos mediante una lámina flexible que está fijada con un ex- ; 
tremo sobre la placa de asiento y por el contrario con el 
otro extremo es levantable a modo de trampilla de la placa 
de asiento, estando previsto a separación de la placa de asien­
to un tope para el extremo libre de la lámina, caracterizados 
porque en lugar de un detenedor de carrera para la limitación 
de la carrera de la lámina en su sección central, el extremo ¡ 
libre de la lámina se destaca en la dirección longitudinal ' 
de la lámina del borde del tope que se dispone como cojinete ¡ 
de abatimiento, tanto que el extremo de la lámina sobresalien­
te, girado en torno al oojinete de abatimiento, hace topo en 
la placa de asiento antes de q^e áste aloanoe el final de la 
oarrera predeterminada en su sección oantral, y se tensa en­
tre la placa de asiento y al oojideta de abatimiento.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque la plaoa de asiento sobre un cilindro 
del compresor de émbolo, y el oojinete de abatimiento está 
formado por el cilindro, por ejemplo por el borde del tala­
dro del cilindro.

3. - Perfeooionamientos según la reivindicación 1, 
oaraoterizádos porque el cojinete de abatimiento está forma­
do por un anillo intermedio dispuesto sobre la plaoa de asien-j- 
to, .

4-.- Perfeccionamientos en válvulas de láminas para 
compresores de émbolo, tal y como queda sustaRoialmente des- ¡

i
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crito en la presente Memoria e ilustrado en los adjuntos , 
dibujos.

Esta Memoria consta de once hojas escritas a máqui­
na por una aola oara.

Madrid, 3376 :

HOBRBIGER VENTILWEHKE AKTIBNGE- ! 
SELLSCHAFT.
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