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PERFECCIONAMIENTOS EN VALVULAS DE LAMINAS PARA
COMPRESORES DE EMBOIO.

@%é'azanz‘e.- HOERBIGER VENTIIWERKE AKTIENGESELLSCHAFT, entidad gus—

trigeca, residente en Bragunhubergasse 23, Wien XI, Aus-
tria. '

La presente invencién se refiere & per-
fectos relativos e valvulas de lamines para compre-
sores de émbolo, especialmente una vélvula de as-
piracién, con una placa de asiento cuyos canales

5. de paso estdin gobernadas medisnte una ldmina flexi
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bles que esta fijada con un extremo sobre ls placa ds aslanto
y por el contrario con el otro extremo es levantshle & modo
de trampillg de la placa de gsiento, estando previsto a se-
paracién de la placa de asienﬁo un tope pars el extremo li-
bre de la lamina.

Lgs vAdlvulas de lamina constan conocidamente de !
lengiietas o plaguitames flexibles que estan fijadas en un lu=- ‘
gar, generalmente en un extremo, sobre ls placa de ameiento, ;
¥y con su secciéq libre oscilan en virtud de su propia slas-
ticidad sobre léa canales de paso gobernados por ellas al rit#
mo de carrers del compresor. Estas estdn conatruidas relsti- i
vamente mencillas y en la ejecucidén como valvula de aspire- |
¢ién no tienen ni un detenedor propio ni una suspensién de
cierre. Para la limitacién de la carrera de apertura esta ‘
previsto dnicemente un tope para el extremo libre de la lémi-|

na, por ejemplo un fresado eh la pared frontal del cilindro. :

Cuando la lémina es relativamente larga y delgada i
puede oourrir que ésta osclle durante el movimiento de carrera
incontroladamente con su seccién central, pasdndose del to—

pe central, el cual ligita claramente sbélo la carrera del

!
|
extremo de lg lémina. Debido g ésto resultan esfuerzos oxce- :
sivos que pueden llevar g roturas de la lémina. Bs poplo #an-;
to necesario adecuar la longitud y el espesor de la lémina |

;

.
a las dimensiones del compresor y & sus parametros de aervi-lg
cio, especiglmente al ntmero de revoluciones. Esto es dificils
por cuanto que la longitud de las laminas viene dada por el
digmetro del oilindro y con el espesor de la lamina se varian

al mismo tiempo su mess y su elasticidad propla de modo fre-

cuentemente desfavorable,

Pgra evitar tales solicitudes exceslvas es también



s Jom

ya conocido dotar a las vélvulas de lémina de un detencdor
de carrers propio que limita claramente el movimientq de cg-
rrera de.la limina tambidn en la seccidn. central de la misma.
. El detenedor de carrera estd en ésto en un extremo
5. de puente sobre la védlvula y- sujeta la ldmina en un extremo
sopre la placa de asiento y, por el contrario gufa suelta con
pequefig holgurs a ia lamina en el dtro extremo, de manera que
ésta puede desplazarse en su direccién longitudinel cuando
le éeccién'central de la laming se abomba contra sl detenedor.
10, Sin embargo les disposiciones de un detenedor que
puenyea toda la longitud de la lémina nmumenta desventajosa-
mente el coste de fabricaclién y eséeoialmente en vilvulas
dée agpiracidén conduce s un considerable aumento del espacio
perjudicial del compresor ya que éste entra libre en el com—'
15. presor. A menudo tampoco hay disposicidn, el espacio necesa- |
rie pars un detenedor propio. ;
' La invencién s& fundamehta en el cometido de crear’
en uns valvula de léminas de la ejecucién mencionada al pr:l.n-JI
clpio, de modo senolllo, y sin un detenedor propio, una 1imil
20, tacldn de carrers eficaz pars las luminas, de wmanera que se ;
evite una ogcilacién incontroleble de las laminas y se logre:
una amplia independencia de las respectivas ocondioclones dé {
serviclo. %
Este cometido se soluciona segin la invencién porqye
25, | en lugar de un detenedor para la limitacién de la carrera deE
la lémina en su seccidén central el extremo libre de la lémi—?
na se destaca en la direccién longitudinal de la léamina, deli
borde del tope que sirve como cojinete de abatimiento, tantol

i
!

que el extremo de la lamina sobresaliente, girado en tornp

30. al cojinete de abagtimiento hace tope en la placa de aaiento
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eibn extrema, tropleza sobre el tope que sirve como qojine-

| gldez de émte resorte de flexién y con ello la fuerza de amor

w4

antes do que éste alcance el final de la carrera predeterminar
da en su secoibdn central, y se tensm entre lag plaos de amian-.
to y el cojinete de abatimiento. De éste modo es posible sen-
olllamente, gin emplear un detenedor proplo y sin w mayor
cogte consgiruciivo, amortiguar eficazmente el movimiento de
apertura de la lédmina y limitar el movimiento de carrera de

la léming, también en la seccidén central de la misma, de ma-

nera que se evitan una oscilacidn incontrolablevy las aolicisi

tudes excesivas de la lamine condicionadas por ello. La dispoL
sicién segin la inwencibn se puede comparar en cuanto al fun-i
cionamiento con wna ldmina suspendida, pudiéndose elegir
arbltrariamente la fuerza de resorte sin variar el éspeeor,
de la lamina y el ancho de la lamina,

Al estar cerrada ls vAlvula, la lémine representa !
ﬁna viga sujeta en un lado. Al comienzo de su cagrrera de aper
ture, ésta puede levantarse con su secoidén libre sin impedi-

mento de 1os canales de paso hasta que en la zona de su gec~

te de gbastecimlento. Trés ésto la soliciiud de la lamina es
comparsble con la de una viga sobre dos apoyos sujeta en un

lado. Al seguir flexionando el extremo libre de la léming

ge levanta hasta que hace tope en la>p1aoa de asiehto. lia sec
0ibn extrema se tensa entonces entre la plaos de asiento y
ol cojinete de ahgtimiento y forma un resorte de flexién que.
contraresta una ulterior flexién de la lémina ¥ asi limita"

la carrera de la ldmina también en su seocidén central. la ri-

tiguacién que- actia sobre el movimiento de carrera de la lé~-

mina, pueden elegirse arbltrarismente y oonoretamente median-

te la eleoccién de la separacidén desde el cojinete de abati~ i
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léminas se haoce también innecesaria cualquier mecanizacién

- miento.

Cuando la valvula de lémihaa en la disposiocién upusl
sobre todo en compresorss pequefios, slenta con su placa de
aglento mobre el cilindro y estd apretada entre dste y la
culars, el cojineté de abatimiento puede estar constituldo
segln la invencién por el cilindro del oompresdr da émbolo
por ejemplo por el borde del taladro del cilindro., El inters~
ticio necesario en el cudl penetra la seccidén extrems.libre {'
de la léming puede en ésto obienerse mediante dimensionamien—%
to adecuado.del espesor de la junta dispuesta entre el oilin~
dro y la placa de asiento, de manera que pasra éste no son
necesarios escotaduras en la caras frontal del cilindro. Una
meoanlzaclién de lg cara frontal del éilindro es 96lo necesg=

ria al disponerge excéntrica la ldmina, por ejemplo cuando

la vélvula consta de doso mds léminas dispuestas unas junto
a otras. !
) i
En ulterior extructuracién de la invencién el cojing
i

te de abatimiento puede estar formado por un anillo interpge-

dio dispuesto sobre la placa de asiento. Al embleerse varias

de la cara frontal del cilindro o de la culeta.fara formsy
el eapacio necesario para las sscclones extremas de la la-
mina asi como el cojinete de abatimiento, el anillo interme-

dio puede estar dotado de escotaduras, y en ocmso dado descsn-

sar dobre la placa de msiento disponiéndose una junta que sea
m4s gruesa que el espesor de la limina, !
Ia vélvula de léminas éegﬁn la invenoién se diapone;

egpecialmente como vélvula de aspirgcidn ya que se consigue |
una ¢lara limitacién de carrera de laa léminas de aspiracién E
pin el empleo de un detensdor que agrandaria deavantajosamentJ
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el espacio perjudicial del compresor y para cuya disposicién)
no existe frecuentemente el espacic necesario en una valvula
de agpiracién. Pero la invencién pusde emplearse tambidn en |
valvulas de impulsién, suprimiéndose el detenedor y oconsi-
guléndose mediagnte ello una esencial simplificacién del coste
de fabricacién sin pefjuicio del funcionamiento y la duraoién!
de la védlvula de impulsién. Ademés la invencién no condiociona
ningune forma determinada de las léminas éatas pueéen astar
desarrolladas tanto en forma de tiras o en forma de anillos

como también en forma de un marco rectingular con y ain tra-

i
|
i;
|
vesafios. Al tratarse de lamings en forma de marco puede estar,
prevista una lengiiets que se destaca del borde de la lémina,
como seccién extrema que hace tope en el cojinete de abat;— !
i
}

miento y aotla como rescrte de flexién para la amortiguaocién

de la carrera de apertura.
|

De la smiguiente descripcién de un ejemplo de ejecu—g
olén que eatd representado en el dibujo se desprenden otiras
particularidades y ventajes de la invencién., La figura 1 del !
dibujo muestra una seoccién axial por la linea I-I de la figu-g
ra 2, de una forma de ejecucién a modo de ejemplo de la VAl- |
vala segln la invencidn y la figura 2 muestirs ung visis en
planta de la vdlvula. En la figura 3 estd ilustrado el fun-
cionamiento de la vdlvula de ;a jnvencién a base de una re-
presentacibén en meccién esquematica.

En el ejemplo de ejeoucién representado en las fi-

guras 1y 2 se trata de un oonjunto de vdlvula combinada para

un compregor de émbolo con una vadlvula de aspiracién y una
yﬁlvuia de impulaibén, E1l oconjunto de vilvula consta de una
placa de asiento 1 sobre cuyo lado superior estd fijada la

|
valvula de impulsién 3 mediante tornillos 2, Esta tiene una !
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construccién tradioional y no se describe por tanto con deta-

lle. Sobre el lado superior de la placa ds gsiento 1 descan~
da gdemas una junta 4 sobre la que sienta por ejemplo la cu-
lata del compresor. La vélvula de aspiracién estd prevista en-
el lado inferiof de la placa de asiento 1 y consta esencial~ ;
mente de dos lihines 5 en forma de tira que ngiérnan los oa-j
nales de paso 6 previstos en la placa de asiento 1. |

En un extremo, que esta designado con 7, les lémi~
nas 5 estdn sujetas sobre la placa de asiento 1 con ayuda de
un anillo intermedi; 8. E1 anillo intarmedio 8 egta fijado E
a ia placa de asiento 1 a tréves de una junta 9.'Ya que la 5
junta es més grueea que ias laminas 5, pof debajo de las lé~ ;
minas 5, entre los extremos 7 de la misma y el anillo interme-
dio 8, se enouentran un suplemento 10 que 90nata oonvenienta~§
mente de un material mds blando que el material de la Junta, |

Para el centraje de las léminas y para facilitar el:
montaje estén previastos pasadores 11 que atravissan los ex- i
tremos 7 de las léminas 5.

Con sus extremos, que estdn designados con 12, las
lafiings 5 penetran a tréves de una seccién relativaments lar-

ga en un intersticio 13 situado entre la placa de asiento 1

y el anillo intermedie 8 y cuya altura esté determinada por

el sspesor de. la junta 9. También los extremos 12 se atraviessn
cada uno por un pasador, estando sin embargo previstos en laa%
secciones extremas de las léminqa 5, taladros rgsgados gue o
permiteéen un desplazemiento de la lémina 5 en direccién longi—i
tudinal. En la salida del intersticio 13 el borde interior del
aro intermedio 8 constituye un cojinete de abatimiento 15 pars
la perteneciente lamina 5. ;

La finalidad del cojinete de abatimiento 15 asi oo—;
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mo el funcionamiento de les védlvulas de léminss semin la in-
vehoién se -describen seguidamente a base de la figura 3.

En esta figura se muestra esquematicamente una Val-
vula de aspiracién cuyas placa de asiento 1 descensa a traves
de una junta 9 sobre el cilindro 16 de un compresor. La lémi-
na 5 estd sujeta en su extremo 7 medisnte la Junta 9 sobre las
plaoca de asiento 1, y entra con su olro extremo 12 en un in- E
teraticio 13 formado por un escote previsto en la cara fron- !
tal del oilindro, cuya altura estd representada ampliada

|
con el fin de poder ilustrar mejor los movimientos de la lé- i
nina 5, i
Al estar cerrada la vdlvula la ldmine 5 desocansa |
gobre la piaoa de gaiento 1, como muestra lg figura 1, § cle~
rra los cangles de paso 6. Al coienzar el movimiento de aper»?
tura la lémina 5 flexiona primersmente como ung viga sujeta j
en un lado, apartandose de la placa de asiento 1 hacis abajo,i
hasta que el extremo libre 12 tropileza sobrs el fondo del 1n-;
tersticic 13. Esta poasicidn intermedia de la lémina 5 estd
representada en la figura 3 con lineas de trazos y puntos.

Bajo la influenoia del medio que fluye por lo ocana-

les de paso 6 la lamina 5 sigue flexionando hacia abajo con

ticio 13 sobre el cojinete de abatimiento 15. Le lémina 5 »se I

comporta tras ésto como una viga sobre dos apoyos sujeta en

“un lado que esté solioitada aproximsdamente uniformemente en

|
|
!
gu seccién central hasta que tropieza en el borde del inters—|
}
|
l!
|
|

su parte central.
El extremo libre de la lémina 12 se encuentra al

principio todavia en la parté inferior del intersticio 13. Ali
, I
seguir flexionando la lamina 5 mse levanta el exiremo 12 hacla:

arriba contra la placa de asiento 1 y choca finalmente en és—f
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ta, como muestra la figura 3 con lineas llengs. La secoidn

extrema de la lémina 5 as{ tensada 0 ablerta eléstioamente en-

tre la placa de asiento 1 y el cojinete de abatimiento 15, ac-

tua como un resorte de flexidén cuya fuerza de resorte actua

en contra de un ulterior movimlente de gperfura de le seocidn,

i

central de la lémina 5. ELl movimiento de apertura de la ié—

mina 5 se intercepta mediante éato eldstlcemente, con lo cualf

se logra una limitacién de la oarrera y se impide una ulterion
oscilacién incontrolada de la seccién oentral de la lémina 5, !
La maghitud de la fuerza de resorte ejercido por la.
seccidn extrems tensada de la lémina 5 depende, ademis de el i
espesor y ancho de lam seccién extremm, espeoialmente de la ,
longitud de la misma, o sea de la separaciéﬁ sntre el coji~ ;
nete de.abafimiento 15 y el extrem6 12 de la lémina gue hace f
contacto en la placa de asiento 1, y puede asi elegirse sé—
gtn necesidad. Por la altura del interstiocie 13 se determina |
la megnitud de la carrera ocon ayuda cogsécucién entra en fun-i
cién la amortiguacidén del movimiento de apertura.
| NOT A .- |
Degorita sufiocientemente la naturaleza del invento,}
as{ como la manera de realizarlo en la préctica, debe hgocer- E
ge constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son |
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alte~i

ren su principio fundamental. También se hace congtar que el

invento se refiere g una solicitud de Patente presentada en
Augtria con fecha de 28 de junio de 1.973 y n® A 5680/73, 800
giéndose por io tanto a los benefiolos que gorceden los Con- |
venios Internacionales en vigor; slendo lo qﬁe constituye la
esencia del referido-invento y por 1o que se soliocits Paten~

te de Inveneién por 20 aflos en Espafla, sobre: PERFEOCIONAMIEN%
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TOS EN VALVULAS DE LAMINAS PARA COMPRESORES DE EMBOLO, ca- '
racterizdndose por lo siguiente: :
1.=-Perfeccionamientos a vidlvulas de lémines para i
compresores de émbolo, especialmente véivulas de aspiracién,
5e con una placa de asiento cuyos canales de.paso estén gobenn&j
dos mediante una lamina flexible que estd fijeda con un ex~ |
tremo sobre la placa de amiento y por el contraric con el !
otro extremo es levantable g modo de trampillag de la placa- }
de ssiento, estando previsto s sepsracién de la placa de aaieL~
19 t0 'un tope para el extremo libre de la lamina, oaraoterizados!
porque en lugar de un detenedor de carrara para la limitadiéni
de la carrera de la lamina en su seccién cential, 8l exiremo g
libre de la lamine me destaca en la direccién longitudinal

de la lémina del borde del tope que se dispone como cojinete f

¥

15, de abatimiento, tanto que el extremo de la lémina sobresalien
te, girado en torno al cojinete do sbatimiento, haoe topa en
la placa de asiento antes de que éate alcance el finel de la
carrera predeterminada en su seccidén oentral, y se tensa en-
tre la placa de aslento y al oojinete de ebatimiento,

20, 2.~ Perfecoionamientos segin la reivindieacién 1,
cargoterizados porque la placa de asiento sobre un cilindro
del compresor de émbolo, y el ocojinete de abatimiento estd |
formado por el c¢ilindro, por ejemplo por sl borde del tala-
dro del cilindro.

25, 3.~ Perfeoclonamientos segin la reivindicacién 1,

caracterizados porque el cojinete de abatimiento esté forma-

do por un anillo intermedio dispuesto sobre la placa de asienT

to,

4.~ Perfecolonamientos en valvulas de léminaa para
i

30. compresores de émbolo, tal y como queda sustanoislmente deg- |




5.

crito en la presente ltemorie e ilustrado en losvadjuntoé
dibujos.
Esta Memoria consta de onoce hojas escritas a méqui-
na por una sola cara.
Madria, 1% K 1976
HOERBIGER VENTIIWERKE AKTIERGE- ?
SELLSCHAFT. |
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