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Sobre:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCGION DE PLACAS DE TIMON

'ELEVABLES VERTICALVENTE".

Solicitante: D. REIDAR WASENIUS, domicilimdo en Signalveien, 6
1500 MOSS (Noruega).

Inventor : El solicitante, noruego.
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Le invencién se refiere a una placa de timén eleva
ble verticélmente destinada preferentemente a ser usada en -
bafé&s eqﬁipados con motores fuefa'bordq Yy unidades de moto~
res interiores y fuera borda. La invencidén se adapta pa#*i-—
cularmente bien para los barcos planeaddrés y semiplaneado——
res que pierden su estabilidad direccional y navegan mal a -
bajas velocidades,

Con el fin de sumentar la estabilidad direccional
de dichog tipos de barcos, se ha ﬁsado ya placas de timén en
genchades a las partes sumergidas de los motores o unidades
de arrastre de tal modo que la placa de timén quede dispues~
ta en la corriente de torbellino de la helice y Siga el mo—-
vimiento de las partes sumergidas. Ia desventaja de las cons
trucciones conocidas es que la fuerza del timén resulta exce
pivamente grande a velocidades superiores a 10 nudos gproxi-
mademente. En consecuencis, a altas velocidades puede resul-
tar peligroso gobernar el barco porque le gran fuerza del ti
mén puede hacer zozobrgr al barco incluso con un movimiénjo
moderado del mecanismo de gobierno. Ademds, el barco necesi-
tard un esfuerzo de gobierno muy grande a altas velocidades.

Ia finalidad de la invencidén es mejorar la estabi-
lidad direccional y la capacided de gobierno de los barcos -
correspondientes a bhajas velocidades evitando al mismo tiem-
Po las desfentajae asociadas con las construcciones conoci—-
des anteriormente a altas velocidades. Se consigue este obje
tivo de acuerdo con la invencidén por el hecho de que una pla
ca de timén permsnece en la corriente de torbellino de la hé
lice solamente hasta una cierta velocidad. Por encima de es-
ta velocidad la placa de timén se desplaza vertical y automd

ticamente fuera de la corriente de torbellino por lo que la
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nisma tiene poca influencia o ninguna sobre la estabilided -
direccional y la capacidad de gobierno del barco una vez re-
basada la velocidad predeterminada. La fuerza vertical nece~
saria para mover la placa de timén s obtenida dejando que ~
une parte de la corriente de torbellino de la hélice cambie
de direccidén contra unas alas o planos regulables soportados
gobre un eje que intersecta a un eje vertical que pesa a tra
vés del centro de gravedad de la placa de timdn. ‘
De acuerdo con la invencidn, sélo se dispondré de

"una fuerza extra en el timén cuando ello resulte necesario,

es decir a baja velocidad. Ello hace al barco direccionalmen
te estable y el mismo puede navegar en linea recta, shorran=-
do as{ combustible, y el piloto no tendrs que estar en ten—-
8ién y alerta con el fin de corregir los frecuentes cambios

direccionales del barco. Ia placa de timén puede ser elevada
ademds menualmente marchando después en agua muy poco profun
da. Igualmente, la placa de timén se elevard si el barco que
da encallado o similar, lo que impide en gran medida el dete
rioro de la placa de timén. La placa de timén es bloqueada -
en la posicidén superior, por ejemplo para impedirle caer a ~
altas velocidades cuando el barco 'salta" de una ola a la si
guiente. Se pueds regular el drea deseada del timén en la co

rriente de ‘torbellino de la hélice soportaﬁ&o el mecanismo -

~ por medio de piezas distanciadoras. Ello hace posible la uti

lizacidn de la misms placa de timén para diversos tamefios de

barcos,
En los dibujos que se acompafia, se ha representado

una forms de realizacién de la invencidén que debe ser consi-

derada ‘nicamente como un ejemplo.

La figura 1 muestra una visia de costado de un ti-
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mén realizado de acuerdo con la invencidén y montado sobre la
placa de cavitacién de una unided de arrastre fuera borda.

La figure 2 muestra una viste posterior de un timén
de acuerdo con la invencién en-la que 868lo se ha representa—v
do la placa de:cavitacidén (lineas interrumpidas) de la uni~-
dad de arrestre fuera borda. _

Ia figura 3 es una seccién segin A=A de la figura
2 en la qué se muestira los.planos o elas regulables y el en
ganche de los guardines de varilla con la placa de timén, jun
to con el mecanismo de enclavamiento que bloquea el timén en
su posicién superior.

Los hierros en dngulo 5, la placa superior 6 y los
hierros plancs 8 forman un armazén destinado a ser unido a -
la placa de cavitacién de la unidad de errastre fuera borda.
La placa superior 6 tiene una ranure longitudinal para la --
blaca de timén 1. La placa de timén es guiada transversgl--
mente por los hie:ros en 4ngulo é. Iguaimente, lgé'guardineé
de fimén 3 movibles en las gufas 4 contribuirdn ademéds al -
guiado de la placa de $imén tanto en ia direceidn de despla-
zamiento como en sentido lateral. Se ejefceré una fuerza ver
ticel sobre los planos regulables 2 debido a su orientacidén
inelinada con respecto a la corriente de agua que parte de la
hélice y esta fuerza producird, en determinadas condiciones,
la elevacidn de la placa de timén a la posicidn superior. ==
Cuando el barco ha alcanzado uns cierta velocidad, se bloguea
la placa de timén en la posicién superior por medio de un pa
sador cilindrico unido a un resorte leminar 11 fijado con ==
gyuda de pernos con lé placa superior 6 que se mueve en una.
cavidad correspondiente de uno de.los guardines del timén 3.

Le condicidén necesaria para el bloqueo es que el barco vaya
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a una velocidad que disponge el resorte laminar 11 porqéiii-
ma del agua. Se produce la liberacién de la pleca de timén -
cuando se reduce la velocided del barco suficientemente para
que el agua golpee el resorte laminar y lo empuje hacia atras
de forma que el pasador cilindrico se salga de su posicién -
de acoplemiento con el guardin del timén 3. El movimiento de
retroceso del resorte laminar es limitado por un tope coloca
8o sobre la gufa 4 para el guardin de timén correspondiente 3.
El medio de bloqueo eldstico 11 puede ser liberedo tembién em
pujendo hacie atras el resorte laminar debido a la interco—-
nexién mecdnica con el mecanismo de regulacidén de la veloci~
dad del motor y es liberado también en sincronizacién con la
fuerza del motor. .

Aungue la invencién haya sido descrita més arriba .
en relacidn con una forma de realizacién especifica, serd —-
evidente para una persona especializada en la materia que -
pueden introducirse modificaciones de forma y materiales sin
apartarse del espiritu de la invencién ni del alcance de las
reivindicaciones que siguen.

NOTA

La Patente de Invencidén que se solicita por veinte
affos para Espefia, de acuerdo con la vigente Legislacién, de~
beré recaer sobre "PERFECCIONAMIENTOS EN T4 CONSTRUCCION DE .
PLACAS DE TIMON ELEVABLES VERTIGAWNTE", con Prioridad de la
Demenda de Patente en Noruega nim. 2639/73 de fecha 26 de Ju

" nio de 1973, segin las caracteristicas de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18 .~ Perfecoionamientos en la construceién de pla-

cas de timén elevables verticalmente destinadas 2 ser usadas.

en los barcos para mejorar la esatabilidad direccioﬁal Yy la ~
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capacidad de gobierno a bajas velocidades que se carécteriza
porque la placa de timén movible verticalmente es elevada ~-
automdticamente con relacién al casco del barco y la hélice
& una velocidad prédeterminada.

28,~ Perfeccionamientos en la construccién de pla-
cas de timén elevables #erticalmente, de acuerdo con la rei=
vindicacidén 1, que se caracteriza porque la pleca de timén -
estd equipada con Gos planos o alas regulables preferentemen
te inclinades con respecto al plano horizontal.

3.~ Perfeccionemientos en la construceién de pla-
cas de timén elevables verticalmente, de acuerdo con la rei~
vindicacidn 2, que se caracteriza porque el eje de pivote pa
fa los dos planos inclinados y regulables intersecta el eje
vertical que pasa a través del centro de gravedad de la 1laca
de timén.

48,~ Perfeccionamientos en la construceién de pla-
cas . de timén elevables verticalmente, de aéuerdo con cual~ -
quier reivindicacién precedente, que se caractériza porque un
armazén ri{gido montado sobre la placa de cavitacién de la uni
dad de arrastre fuera bordse mantiene a la placa de timdén en
posicién correcta por medic de hierros en édngulo de guiasdo o
similares y por medio de guias que gufan los guardines de ti
mén verticales unidos a la place de ¥imén que son necesarios
para absorber las fuerzas horizontales. -

. 58,~ Perfeccionamientos.en la construceién de pla-
cas de timén elevables verticalmente, de acuerdo con cualquier
reivindicacidn precedente, que se caracteriza porque la placa
de timén es blogueada y liberada en su posieién superior de
une forma auwtomética por medio de un pasador cilindrico dis-

puesto sobre un muelle laminar que es controlado por la co—-
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68 ,~ Perfeccionamientos en la construccién de pla

cas de timén elevables verticalmente, de acuerdo con la rei
vindicaeién 5, que se caracteriza porque se produce la libera
cién de le placa de timén por medio/y en sincronizacién con-
el mecanismo de regulacién de la velocidad del motor.

72.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE FLA
CAS DE TIMON ELEVABLES VERTICALMENTE".

Segin queda sustencialmente descrito en la presen-
te Memoria que consta de siete hojas, escritas a méquins por
una sola cara y acompafinda de dibujos. Z = ﬁ;bwn

Madrid,
D. REIDAR WASENIUS
P.P.
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