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La presente invencibén se refiere a equipo de sal-
vamento para utilizarse a bordo de barcos, y, en particu-

lar, a perfeccionamientos en las invenciones descritas
en la patente Canadiense nimero 849,286, de fecha 18 de

5. Agosto de 1970, y la solicitud de patente Briténica ntme~
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ro 38,221/73 presentada el 13 de agosto de 1973. Estas inven-
ciones se refieren a una boya que se suele sujetar mediante
un ‘cable de anclaje al barco que normalmente lleva la boya,

y después de hundirse el barco permanece sobre la superficie
del agua, al par que continua en general anclada al barco,pa-
ra servir como punto de amarre para balsas salvavidas, botes
salvavidas y otro equipo flotante, que por lo tanto permanece
en condiciones agrupada en las proximidades del barco hundi-
do, en lugar de esparcirse por el viento y las corrientes so
bre grendes zonas 0 ser lanzadas contra costas inaccesibles.
Una ventaja secundaria de quedar unido el equipo a la boya
anclada es que las balsas y botes de salvamenito quedan de ca-
ra al viento y al mar, con lo que se reduce considerablemsnte
el riesgo de zozobra del bote por la aceibn del viento y las
olas.

La patente mencionada describe una boya que se sujeta
de una forma soliable sObre la cubierta de un barco de tal mg
nera que se desprenda autométicamentg si el barco se hunde re;
pentinamente para quedar:sobre la superficie; en caso de hun-
dimiento mis lentos la boya podria ser botada, La boya se une
gl barco por un cablé de anclaje que tiene una longltud de
aproximadamente 914 metros y que prefiriblemente se contiene
en un carrete que puede encontrarse sobre el barco o sobre
la boya, aunque en la modalidad desecrita en la patente primi-
tiva el carrete vA montado en el barco, El cable es de longi-
tud suficiente para que en naufrigios préximos a las costas
¥ sobre plataformas continentales, el cable pueda mantener
la conexifn entre la boya sobre la superficie y el barco des~
cansando sobre el fondo del mar, con 1o que boya permanece
anclada y gyuda también a localizar el barco hundido.

La solicitud de patente Briténica ntmero 38221/73 des
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do preferiblemente sobre un carrete para cable, pero cuyo cas
rrete no estd previsto en el barco. El carrete del mble se
nmonta preferiblemente en wa parte inferior abierta por debat
jo de la boya, cuya parte inferior sirve también como medio
de sustentacibn para gostener la boya sobre el barco. Ests

parte inferior puede ser una prolongacién descendente del el

(334

mento flotante de la boya, comprendiendo el elemento flotan-
te un casco rigido exterior y un relleno del casco de poros
cerrados,

Segln un aspecto del presente invento, un dispositivo
de salvamento para bharco comprende una boya segln se ha des-| -
erito en la patente mencionada en combinacién con:

a) equipo de salvamento flotante, por ejemplo un bote
inflado e inflable, dispuesto para ir sujebto al barco de una
forma goltable;

b) medios de sujecifn soltables que retienen normel-
pente el equipo flotante con la boya a corta distancia y de
tal manera que mantengan la relacién cuando la boya y el equ

| Laad

po flotante se desprenden del barco;

c) y medios de disparo para formar una inberconexién
entre los medios de sujecibn y el barco, disponiéndose di-
chos medios de disparo para que se suelten los medios de su
Jecibn despubs que el barco se ha separado de la boya en un;
distancia predeterminada suficiente para que la boya pueda
selvar 1og aparejos del barco,

También se utilizan medios de amarrs que unen el equi-
po flotante a la boya de forma que, despubs de soltarse log
medios de sujecibn, el equipo flotante permanece amarrado
a la boya, cuya boya permenece normalmente anclada gl barco
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hundido por su cable de anclaje,
El equipo de salvamento flotante congiste preferiblementé
en un bote neumdtico, bien inflado o desinflado; no obstante,
el término comprende salvavidas, o balsas de cualquier tamafio
¥ equipo flotante de naturaleza apropiada.

Aungque, como es 16gico, esg preferible que la boyaper-
menezca anclada al barco hundido, segln se ha deserito, esto no
es posible en aguas muy profundas; por ejemplo, la longitud del
cable puede quedar limitada a 914 metros, gl menos para boyas
disefiadas para barcos pequefios. No obstante, atn cuando el nau:
fragio ocurra en aguas profundas, la boya descrita en la paten

te y solicitud mencionada puede ser todavia de gran wtilidad,

puesto gue la boya sin anclar actéa como ancla flotante, por
lo que las belsas, etc, que estin amarradas a las mismas se
mantienen reunidas cara al viento, -y la boya contienen radio-
balizar y baligas luminosas que ayudan a localizar a 1los su-
pervivientes, Asf, particularmente para utilizarse en operacig
nes en aguas profundas, un dispositivo de salvamento muy Gtil
seglm el invento comprende:

a) una boya destinada a ir montada en el barco de una
forma soltable y de tal mansra que se desprenda auvtomiticamen-
te en caso de hundimiento del barco;

b) equipo de salvamento flotante llevado también por el
barco de wna forma soltable;

c) medios de sujecilén soltables que sujetan normalmente
dicho equipo flotante a la citada a la citada boya a poca
digtancia de la misma y de tal manera que se mantenga esta re-
lacifn de distancia cuando la boya y el equipo se desprenden
del barco;

d) medios de suelta o disparo para formar una intercone-
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xibn entre dichos medios de sujecibfn y el barco, disponiéndo-
se dichos medios de disparo parahacer que se suelten dichos
medios de sujecidn despubds que el barco se ha separado de la
boya en una distancia predeferminada suficiente para que la
boya salve cualquiera de los aparejos del barco; ¥y

e) medios de amarre que conectan dicho equipo a la boya
de forma que, despuds de soltarse dicho medios de sujecibn,
el equipo de salvamento flotante permanezca amarrado a la bo-
ya.

El equipo flotante se puede sujetar sobre el barco por
medios de fijacibn que comprenden por lo menos un elemento
flexible, por ejemplo un digpositivo de abrazadera, que se un
a la cubierta del barco sobre lados opuestos del equipo y pe-
sa sobre el equipo para mantenerlo normalmente sujeto en su
sito. Dicho elemento flexible puede tener una conexifn solta-
ble para permitir la liberacién cuando el equipo se sumerge,
La conexién soltable consiste preferiblemente en un elemento
rompible, dispuesto para rom erse al experimentar un esfuerzo
predeferminado algo menor que el que produce el equipo al su-
mergirse. En éste caso, el propio equipo puede ser suficien-
temente flotante para causar la rotura de la conexién o cone-
xioes, por ejemplo cuando se trata de un bote de caucho neu-
mético inflado. Como variante, cuando la flotacidn natural
del equipo sea pequefla (por ejemplo como ocurre con un bote
neumdtico desinflado en una canasta) los medios de fijacibn
pueden comprender un soporte flotante para elequipo de forma
que la flotacién combinada del soporte y el equipo produzce
la rotura de la conexién,

En lugar de un elemento rompible, se puede ufilizar

una conexibn soltable que se suelte en respuesta a una presid
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hidrostética predeterminada cuando ellmrco ha comenzado a
hundirse.
El disgpositivo de disparo 0 suelta puede ser una linea
0 cuerda de longitud y resistencia a la rotura predeterminada
que une directamente 1os medios de sujecién con el barco, en-
rrolléndose la linea por ejemplo sobre un pequeiio carrete ll%
vado por el barco, No obstante, ello no evita la posibilidad
de utilizar el cable de anclaje para proporcionar la mayor
parte de la interconexibn entre 1los medios de sujecibn y el
barco., Por ejemplo, cuando el cable se enrolla sobre un carrg-
te 1llevado por la boya, €l carrete puede llevar con un carre-
te auxiliar conectado a la linea de desengache para enrrollay
esta linea a medida que se desenrrolla el cable. El dispositi
vo de disparo o desenganche del tipo que sea permite la sepad
racién de la boya del equipo flotante solamente cuando se ha
sumergido el aparejo méds elevado del barco, para evitar que
se enrede con ¢l aparejo.
La bhoya se puede botar desde el barco si hay tiempo

para esta operacibn, junto con el equipo flotante sujeto a

la misma y mantenerse temporalmente junto al costado del ban
co mientras se trasladan los supervivientes, pero si el hun
dimiento fuera tan répido que no hubiera tiempo para la botg
dura, la boya y el equipo unido a la misma se desprenderan
antombdticanente al sumergirse el barco,

El invento se describe a continuacibn, a titulo de
ejemplo, tbmando como refercneia los dibujos adjuntos,en
log qus:

La figura 1 es una vista de costado de un dispositi-

vo de sgalvamento, segin el presente invento.

La figura 2 es una visbta en planta del dispositivo
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ilustrado en la figura l.

La figura 3 es una vista en planita a mayor escala,par-

cialmente en seccibn, de la boya y los medios de sujecibn del
dispositivo de la figura 1.

La figura 4 es una vista inferior en perspectiva de
una parte inferior de la parte de boya del dispositivo ilustxg
do en la figura 1.

La figura 5 es wna vista de costado de un dispositivo
modificado;y

La figura 6 es una vista en planta del dispositivo
modificado,

Bl dispositivo de salvamento ilustrado en la figura
1l se ha concebido para utilizarse en barcos relativamente pe
queRios, cuya tripulacién puesda alojarse preferiblemente en wn
bote neum4tico.As{ mismo, &ste dispositivo estd destinado a
utilizarse en barcog tales como remolcadores y barcos pesque-
ros que no tengan muchos aparejos o0 superestructura donde el
dispositivo pudiera quedar atrapado después de soltarse de
la cubierta del barco.

Fl dispositivo comprende un bote flotante 0 balsa
neumdtica 10, sujeto a una boya de salvamento iniciadora de
rescate que se describiri con mis detalle mAs adelante,

El bote 10 es un bote neumdtico inflado. EL bote ilu

trado tiene capacidad para cuatro o seis hombres, aunque se

(124

pueden emplear botes mayores o balsas para llevar mis perso-
nal dependiendo de la capacidad del barco, El bote se sujeta
de una forma soltable mediante cichos flexibles 14 sobre

la cubierta 16 del barco en wna posicién libre de obstrucio-
nes que pudiera evitar la libre flotacién del bote y la boya

si el barco se hundiera repentinamente, Los cinchos 14 con-
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sisten en cordaje trenzado plano (o cajeta) de polipropileno
o nilbén, y comprende cuatro tramos que se unen por sus.extremos
exteriores a la cubierta en lados opuestos del bote 10 por me-
dio de cuatro acoplamientos de desprendimiento répido, por -
ejemplo ganchos de zafada rédpida 18, pasando los cinchos sobre
el bote para mantenerlo sujeto a la éubierta. Los cinthos sa-
len en sentido radial desde un punto de conexién central indi-
cado por la referencia 20; éste punto comprende dos anillos
en D 22 que unen entre si cada uno los tramos en un lado del
bote, completéndose la conexién de los cinchos por un elemento
rompible en forma de trincas 24 que unen los dos anillos en D
entre sl, Las trincas se diseflen con la resistencia necesaria
para que la conexién entre los dos anillos en D se rompa ante
un esfuerzo algo menor, de preferencia considerablemente menox
que el esfuerzo al que se veria sometida la conexifn si el ho
te 10.se sumergiera tobtalmente., Para un bote normel con una cg
pacidad para cuatro personas, con una flotacién de 1550 li-

bras en una inmersién del 50% de los tubos de aire 10a, el es

135 a 157 kilos.

Segln resultard evidente por 1la figura 2, la boya 12
se sitéa muy prbéxima a la popa 30 del bote 10, y entre las
prolongaciones traseras 32 de los tubos de aire del bote; por
1o que toda la combinacién no ocupa en general més espaclo

gque el propio bote., En la parte trasera de la popa 30 se suje-

ta una silleta 34 de madera que tiene una superficie céncava
encarada hacia fuera que aloja el cuerpo redondo de la boya.
Esta silleta o cuna 34 se sujeta a la popa 30 por dos pernos
de liberacibn rédpida 35 y tuercas de mariposa, por 1o gue
esta silleta o cuna se puede quitar del bote y dejarse sujeta
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vés un orificio vertical 34a en el blogue 34, desde el cufl

a la boya, si el bote se necesitara para obro uso que no fue-
ra el de salvamento. La boya se sujeta con relacifn al bote
10 por medio de una correa 36 del tipo de cinturbn de seguri-
dad que se exbtiende alrededor de la mayor parte de la hoya,
pasando la correa a través de orejetas de izar 119 que se deg
cribirén més adelante. Un extremo de la correa 36 se une a
la gilleta 34 por medio de un muelle 40 y el otro extremo de
la correa se une a la silleta por medio de un acoplamiento
de liberacibén répida 42 del tipo utilizado en cinturones de
seguridad de aviones que tiene una palanca de accionamiento
43 que hace que el acoplamiento se suelte cuandose tira del
mismo haecia fuera. .

La palanca 43 me mueve por la accién de una linea o

cuerda de desconexibén 45 que pasa desde la palanca 43 a tra-

pasa hasta un pequefio carrete 46 montado sobre la cubierta
del bareo, 0 hasta la placa de base de un dispositivo de mon
taje de asiento de la boya que se describiré mis adelante.ll
carrete 46 lleva aproximadamente 15 metros de cuerda 45,y
cuagndo el bote y la boya se desprenden de la cubierta, el ca-
rrete 46 permite que esta cuerda se desenrolle de una forma
relativamente libre hasta extenderse totalmente, en cuyo mo-
mento la cuerda se tensa y hace funcionar la palanca 43 para
goltar el acoplamiento 42. La cuerda de desconexibn 45 se
disefia para romperse a un esfuecrzo de aproximadamente 22 XKg,
cuando ha llevado a cabo su gervicio de hacer funcionar el
acoplamiento 42,

La boya 12 es en general similar & la descrita con re
lacién a las figuras 1 a 4 de la solicitud de patente Britéa-

nica mencionada n¥mero 38,221/73. La boya comprende un cuerp
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semiesférico 10l fabricado de fibras de vidrio moldeada rugo-
sa u otro material idéneo. Elcolor de la boya serid el “naran-
ja internacional", que hace que la boya pueda verse con clari+
dad contra el fondo de color de la superficie del mar. EL .
cuerpo 101 se rellena con un material sintético celular de pos
ros cerrados 102 que proporciona flotacién atn cuando el
cuerpo 101 se perforaré o se dsteriorard de otro modo,
Sobre la superesbructura o la parte superior del cuer—
po se monta una clpulade Lucite transparente 103 que protege
a una luz estroboscdpica 105 del tipode xenén de gran inten-
gidad como el gque se utiliza en aviones para evitar chogues.

La cfipula 103 cooperando una canasta 107 para formar un recin

se conecta a un circulto activador de estado s6lido que hace
que la luz 105 produzca 10 destellos por minuto con una inten
sidad mAxima de 10,763,900 lux. Mediante el empleo de una
lenté Presnel, el alcance de esta luz queda comprendido entre
15 y 25 millas en condiciones normales, Sobre la parte supe-
rior del cuerpo 101 se forma un rebajo 108 donde hay coloca-
dos varios interruptores de mando 109 y el dispositivo de
montaje de la base de una antena omnidireccional 111, Estas
piegzas son todas ellas estancas contra la entrada de agua y
humedad.

En el interior del cuerpo, e indicados simplemente
por contornos de lineas de rayas, se encuentra un recinto ce
rrado herméticamente 115, y una baterfa 113 del tipo de 1{tid.
El recinto restanco 115 contiene el circuito activador para
la luz estroboscbpica y un transmisor de radio. La bateria
puede hacer funcionar la luz estroboscédpica 105 y el trans-

misor de radio durante un periodo que depende de la vida Gtil




5e

lo.

15.

20,

25,

30.

- 11 =~

de 1la bateria, perc en uso normal serd del orden de 140 a 192
horas. El transmisor de radio se conecta a la antena 111 y,
cuando se activa, proporciona una sefialds socorro y de localid
zaclibn aprobada por las reglamentaciones internacionales.

Bl trﬁnsmisor de radio y la luz estroboscbdpica se conec+
ten ambos a un interruptor de funcionamiento magnético en el
interior del cuerpo de la boya. El interruptor estd completa-
mente cerrado contra la entrada de humedad, y estd situado pa
re funcionar por la accifn exberna de un imén fijo al carril
guperior del dispositivo de montaje de asiento que se descri-
bird mds adelante, El imén mantiene el interruptor en la po-
sicibn desconectada, pero cuando la boya se separa del dispo-
gltivo de montaje (biemn al ser botada o al flotar libre) el
interruptor se separa del imén, y una fuerza de resorte mue-
ve entonces al interruptor a la posicibén de conexibn para
activar el transmisor y la luz estroboscoOpica.

En una parte superior del cuerpo 10l se encuentra un
reflector de radar intermo 117 que abarca 3600. Alrededor de
la periféria del cuerpo 101 se encuentran separadas cuatro org
jetas de gluminio fundido dirigidas verticalmente 119 para
izar y para el amarre de la linea de salvamento, de lineas
aerodinémicas para evitar engancharse con 1los aparejos del
barco cuando la boya flota libremente. Egtas orejetas se fi=-
jan con seguridad a placas de sustentacién en el interior del
cuerpo, y unos bucles 121 de cuerda de polipropileno se in-
rroducen entre estas orejetas 119, Estos bucles forman tambiéL
medios de amarre para unir temporalmente las bozas de olro
equipo flotante desprendido del barco.

El cuerpo 101 tiene una forma generalmsnte esférica,

pero lleva adaptada en su parte inferior una faldilla circu-
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lar de fibra de vidrio moldeada 129 que tiene una parte infe-
rior abierta. Esta caracteristica se puede observar con clari
dad en la figura 4, que ilustra también la forma en que la fal
dilla 129 sirve como alojamiento para un carrete de cable 131
que ‘btiene dos placas extremas separadas 133 y 135 unidas por
un eje que se monta en cojinetes 139 llevados por la parte
inferior del -tuerpo 10lL. Las placas exbtremas 133 y 135 se.
forman sobre su cara exterior, con tres nervaduras 141 que
ademis de dar rigidez a las placas, sirven durante la rota-
cibn del amrrete como frenos, puesto que se sumergen en agua
una vez que se hunde el barco, y cuando el carrete gira ripi-
damente en el espacio restringido proporcionado por la faldi-
1lla 124 al desenrollarse el mble de anclaje 143 enrrollado
sobre el qarrete, estas nervaduras baten el agua y proporcio-
nan un frenado apreciable para compensar la posible velocidad
del cable 143. Bl carrete estd provisto también preferible-
mente de wn freno de friceibn (no ilustrado). E1 cable 143
tiene wna longitud de 914 metros y estd provisto en su extre-
mo libre de wn grillete de zafa répida 145, Tiene un didmetro
de 2,38 mm y es de acero galvanizado trenzado en TxT. Su re-
sistencia a la rotura certificada es de 544 kg.

En wm punto fuerte 124 de la fajdilla 129 se sujeta
ung linea o cuerda de amarre 123, de longitud avpropiada,
por ejemplo 15 metros, que se coloca segin se ilustra en la
figura 2, cerca del extremo trasero del bote 10, La linea
o cuerda 123 se mantiene en su sitio mediante cordones de fé-
cil rotura. El extremo exterior de la linea o cuerda 123 se
conecta a la bhoza 125 del bote 10.

En el interior del cuerpo se montan canastas de

3,78 kitros de capacidad 147, wna de las cuales contiene aced
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te calmante, y las otras contienen repelente de tirubones y
tinte de fluoresceina., Estas canastas se disefian de forma
que cuando la boya se desprende del barco suelten los fluidos
de una maners controlada durante un periodo de tiempo apropig
do.

Bl cuerpo de la boya 101 tiene un didmetro de 60%mm y la
boya tiene un peso total de 44,45 kg, Se monta sobre una partée
superior de la estructuradel barco en una base de agiento de
la boyd 151. La base 151 comprende una placa circular de ace-
ro o aluminio 153 sujeta a la cubierta del barco bien por sol
dadura o mediante wn cierto némero de pernos. La boya se
asienta sobre wn cojin de caucho de neopreno sobre esta placa
¥ se sujeta contra el desplazamiento lateral por medio de un
carril de asiento horizontal 155 que rodea a la boya inmedia-
‘temente debajo de las orejetas 119, fabricandose éste carril
de aluminioc o tubo de acero galvanizado apropiado y tratado
contra la corrosibn, y se monta sobre la placa 153 por medio
de cuatro columnas 157 fabricadas también de acero o de tubo
de aluminio y soldadas por sus extremos al carril 155 y a la
placa 153. La posible trepidacién o vibracién es absorvida por
cuatro cufias verticales de neopreno colocadas entre la boya
¥ la base de asiento 151,

Para instalar el dispositivo flustrado en las figuras
1l a4, el dispositivo de asiento 151, preferiblemente con
la boya en su sitio, se iza y se sujeta a la cubierta del baxy
¢0 en una zona que esté lo mds libre posible de aparejos y
otras obgtrucciones. E1l grillete 145 se acopla a un permo
de céncamo montado en la cublierta del barco o sobre la placa

de base del dispositivo de montaje dé& asiento ubilizéndose

un pasador de zafa rdpida, para hacer esta conexifn. Entonce
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se coloca €l bote 10 segin se ilustra y se sujeta por medio

de los cinchos 0 correas 14. Lia correa 36 se coloca en su si-

se conecta entre el carrete 46 y la palanca 43, gquedando. el
dispositivo de salvamento dispuesto para su funCionamiento.\
Los interruptores 109 se wutilizan para efectuar comprobacio-
neg peribdicas de mantenimiento en la boya, y para activar
el transmisor de radio si el barco sufriera una averia ¥y nece
sitard ayuda o en caso de fallo de la energfa del barco con
el consiguiente silencio de la radio, o si el barco se hundie
ra los elementos electrbmicos pudrién activarse antes de bota
la boya.

Los ganchos dezafa répida 18, y el acoplamiento de 1li-
beracibn 42, permiten que €l bote se separe y se utilice por
separade de la boya si se considerari conveniente.

8i el barco se hundiera repentinamente, la inmersifén
parcial del bote 10 para que se rompan las trincas 24,soltan-
do el bote y permitiendo que este flote libremente, f£lotando

también la boya 12 y permaneciendo unida al bote por la corres

36. Segln continua el barco humdiéndose, la cuerda 45 se de-
senrrolla del carrete 46, y al mismo tiempo el cable 143, su
Jeto al barco, se desenrrollari también del carrete 131, El
batir de las nervaduras 141 en el agua, y en combinacibén con
el frenode friccibn, asegura que el cable 143 se desanrrOlle
de una manera controlada y evite las sobrevelocidad,

Cvando &l barco alcanza una profundidad suficiente para
gue sus aparejos salven la boya y el bote, la linea o cuerda
45 se tensa y hace funcionar la palanca 43 y separa la correg
36 del acoplamiento 42; inmediatamente despubs se rompe la

cuerda 45. La correa sueldta 36 se vé obligada a separarse de

h
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la boya por la accibn del muelle 40. Entonces se separan la

boya y el bote, puesto que el bote se puede mover libremente
con el viento y las olas, mientras que el desplazamiento de

la boya esti restringido por el mble 1l43.Este movimiento hace
que se suelte la linea de amarre 123 de su posicién estivada,
hasta que el bote alcanza una posicién en que la linea 123

y la boza 125 se extienden totalmente y la boya sujeta al bo-
te en un estado estable de cara al viento, En égte punto, o0
antes, los supervivientes pueden abordar el bote; si fuera ne-
cesario también pueden agarrarse a los bucles 121 unidos a la
boya.

Segtn continua hundiéndose el barco, el cable 143, con-
tinua desenrrolléndose, y cuando el barco alcanza el fondo,
el cable continuari desenrrolléndose todavia lenbtamente pues~
t0 que la boya ¥y el bote son arrastrados por el viento y
las corrientes, hasta que el cable se ha desenrrollado total-
mente. La boya permaneceré entonces anclada, quedando el bote
fijo gracias a la bhoya.

Al separarse la boya de su dispositivo de montaje se
produce la activacibén de los diversos circulito eléchtrico de
la boya. De éste modo, cuando la boya se separa de la base de
asiento 151, la luz estroboscépica 105 comienza a lanzar deg
tellos, el transmisor de radio se pone en funcionamiento, y
una sefial de localizacidn y socorro se emite desde la antena
111.

La longitud del cable de 914 metros es amplia para la
navegacifn del barco en aguas costeras y sobre plataformas
continentales. Si un barco navegara por aguas mAs profundas
o fuera de la plataformas continentales, entonces parte del

procedimiento normal de navegacifn consistiria en desacoplar
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el grillete 145 antes de pasar a éstas condiciones de navega-
cibn, por lo que en caso de naufragio la boya no quedaria an~
clada al barco, sino que permameceria sobre la superficie y r¢
sultaria eficaz como baliza visual y radio-baliza, y actuaria
como ancla flotante efectiva que mantendria al bote de proa
al viento, | .

Las figuras 5 y 6 ilustran una modificacién del dispo
sltivo de salvamento del invento, que se caracteriza porque
el equipo flotante es un bote neumdtico desinflado contenido
en una canasta 210,

La boya 12, y el dispositivo de montaje de asiento
151, son exactamente iguales que en la modalidad anterior,

a excepcifn de que se habilitan medios (descritos més adelan-
te) para unir la linea de amarre estivada 223 a la boya en
lugar de unirse al vote.

La canasta 210 es de forma conocida, y consiste en un
armazén de fibra de vidrio fabricado en dos piezas similares
unidas normalmente entre si por una junta hermética de caucho
blando 212, La canasta contiene una balsa 0 bote de salvamen-
to inflamble: que, cuando se inflan, son similares al de la
primera modalidad, La canasgta contiene también wn dispositivdg
para inflar en forma de una botella de dibxido de carbono
comprimido, que entra en accibn cuando una boza 225, que sO-
bresale de un agujero en la canasta, se estira hasta su casi
longitud total. Al inflarse el bote 0 balse de salvamento por
la botella de dibxido de carbono se rompe la jmta 212 con 1¢
que las dos piezas del armazbén se separan y caen fuera de
la balsa o bote en inflacién,

La canasta 210 se sujeta sobre la cubierta mediante

medios de fijacién que comprenden un soporte flotante de espy
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cenasta firmemente sobre el soporte que descansa sobre la cu-
bierta. Los cinchos 214 se conecta a la cubierta por medios
de ganchos de gfa répida 218, y entre sf por medio de ‘trincas
rompibles 224, similares & las de la modalidad anterior, La
flotacibn del sporte 213 se elige con las caracteristicas ne-
cesarias para que, junto con la ligera flotacién de la canas-
ta, produzca un esfuerzo suficiente para pomper las trincas
224 cuando la canasta no se ha sumergido todavia totalmente.

La canasta 210 se mantiene con la junta 212 verticalmen-
te ¥y a un lado de la canasta se atomilla una viga 230, La
parte central de la viga mantiene una cuna o silleta 234 que
recibe la superficie redordo del cuerpo de la boya. La vigs
230 sujeta también wn muelle 240 y un acoplamienio de suelta
rédpida 242 que, a su vez, sujeta una correa 236 que pasa al-
rededor del cuerpo de la boya. E1 acoplamiento 242 puede ser
accionado entonces por una linea de desconexién 245 enrrolla-
da sobre un carrete 246 montado en la cubierta, el dispositi-
vo de cincho o correa, muelle, acoplamiento, linea de desco-
nexibén y carrete son en todo idénticos a 1los de la primera
modalidad,

La boza 225 se une gl extremo de la linea de amarre 223
gne oomo en la primera modalidad, se une a un punto fuerte
124 sobre la faldilla de la boya, la linea 123 se estiva en
posicifn en la faldilla de la boya y se sujeta por cordones
enfilados a través de agujeros en la faldilla. Los cordones
gon de tal naturaleza que, cuando la boya y la canasta estén
flotando y el cincho o corre 236 se ha solbtado, la canasta
puede ser impulsada desde la boya solténdosela linea de ama-
rre 123 de su posicién estivada, con lo que se rompen 1os cox




e

10,

i5.

20,

25.

30,

- 18 -

dones de retencitn.

El funcionamiento de ésta modalidad es muy similar a
la de la primera modalidad. Si el barco se hunde, tanto la bo
ya 12 como la canasta 210 flotan juntos, rompidéndose las trin-
cas 224, Despubs que el barco se ha hundido hasta una profun-
didad debterminada por la longitud de la linea 0 cuerda de des-
conexibn 245; el acoplamiento 242 suelta la correa o cincho
236 y la canasta flota separéndose de la boya que permanece
anclada al barco en hundimiento. Este movimiento tira de 1a 13%
{ma de amarre 123, y tira también de la boza 125 de la canasta
hasta que se pone en funcionamiento el dispositivo de iAflar
en el interior de la canasta, Después que se ha inflado el bo-
te 0 balsa, permanece marrado a la hoya por la linea 123 y
la boza 125, manteniéndose de cara al viento,

En ambas modalidades, la forma en que -el equipo flo-
tante se mentiene de cara al viento supone una cierta comodi-
dad y seguridad para los supervivientes, si se compara con
la que experimentarian si fueran a la deriva, Asi mismo se
tiene una sensacibn de esperanza y buen animo debido a la pre+
sencia de las baligas de radio y luz de la boya. Ambos facto-

res son importantes para la superfivencia,

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la prdetica, debe hacer—
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte-
ren su principio fundamental, También se hace constar que el

invento corresponde a una solicitud de patente presentada en
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Cenad4 con el nimero 174.970 de 26 de junic de 1,973,acogiéne-
dose por lo tanto a los bencficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor, siendo lo gue congtituye la esencia
del referido invento, y por lo gue se solicita PATENTE DE IN
VENCION por 20 afios en Espaiia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN DI
POSITIVOS DE SALVANMENTO PARA BARCOS, caracterizéndose por 1o
glguiente:

l.~ Perfeccionamientos en dispositivos de salvamento

para barcos, caracterizados porque se constituye cada disposi.

tivo por una boya destinada a ser llevada de una forma solta-

ble por el barco de tal manera que se desprenda automédticamen

v

te en caso de hundimiento del barco, un equipo flotante de sa)
vamento destinado a ser llevado también de una forma soliable
por el barco; medios de sujecién soltable que sujebtan normal-
nente el equipo flotante a la boya manteniéndo una relacibn
de proximidad y de tal manera que se conseve la relacibén
cuendo la boya y el equipo se desprenden del barco;medios
de disparo o desconexibn para proporcionar una interconexién :
entre los medios de sujecibn y el barco, cuyos medios de des-
conexién se disponen para hacer que se suelten los medios
de sujecibn despubs que el barco se ha separado de la boya
disgtencia predeterminada suficiente para que la boya salve
cualquiera de los aparejos del barco; y medios de amarre que
conectan el equipo a la boya de forma que después de soltarss
los medios de sujecién, el equipo de salvamento flotante
permanece amarrado a la boya.

2.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacién 1, caracs
terizados porque se dispone un cable conectado a la boya
¥y al larco, por lo que si el barco se hunde, la boya se des-
prende del barco y el cable se desenrrolla de forma que man-
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tenga una conexifn entre el barco hundido en la boya sobre
la superficie del agua; y medios de sujeclén que sujeta nor-
malmente al equipo flotante en una posicién adecuada en el
barco pero con las caracteristicas necesarias para que dicho
equipo se suelte automébticamente dei barco en caso de hundi.
wiento del mismo.

3.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacibn 2, carac
terizados porque los medios de sujecibn para el equipo flo-
tente se formen por lo menos de un elemento flexible que se
une a la cubierta del barco sobre lados opuestos del equipo
¥ que pasa sObre elequipo para sujetarlo con seguridad en po-
sicibn, doténdose al elemento flexible de una conexibn solia-
ble dispuesta para soltarse cuando el equipo flotante se su~

merge.

4.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 3, carac
terizados porque la conexifn soltable es un elemento rompible
que se rompe cuandose ve sujeto a un esfuerzo predeterminado
¥y porque el equipo fletante y/o los medios de sujecibn del
mismo comprenden flotacidn suficiente para hacer que el ele-
mento se rompa cuando se vé& sometido a un esfuerzo algo menon
que el causado por el equipo al sumergirse.

5.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-
dicaciones 1,3 o 4, caracterizados porque el equipo flotante
de salvamento comprende un bote neumbtico inflado.

6.~ Perfeccionamientos seglin cualquiera de las reivine
dicaciones 1,3 o 4, caracterizados porgue el equipo flotante
de salvamento comprende una balsa o bote dé salvamento neumi-
tico desinflados, contenidos dentro de una canasta, cuya ca-
nasta contiene un digpositivo para inflar.

T~ Perfeccionamientos seg@n cualquiera de las reivine
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dicaciones 1,3 6 4, caracterizados porque el equipo flotante
de salvamento comprende una balsa 0 bote de salvamento neumé-
tico desginflado contenido dentro de una canasta, y medios parg
inflar que funcionan automidticamente gracias a los medios
amarre cuando la boya se separa de la canasta una distancia
suficiente,
8.~ Perfeccionamientos segtmnla reivindicaciém 4,ca-
racterizados porque el equipo flotante se constituye de una bgl
sa 0 bote neumético de salvamento desinflado contenida dentro
de una canasta y porque los medios de sujecifn comprenden un
soporte flotante para la canasta, haciendo la flotacién combi
nada de la canasta y el soporte que el elemento se rompé<nan—
do la canasta ge sumerge.
9.- Perfeccionamientos segtin la reivindicacibén 1, 6 la

reivindicacién 2, caracterizados porque los medios de sujecib

—

soltables mantienen el equipo flotante fijo con seguridad
a la boya para moverse con la misma hasta que se sueltan los
medios de sujecibn,

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaeibén 1, ca-
racterizados porque los mediog de sujecibn se forman por un
cincho o correa que se extiende alrededor de la mayor parte
del cuerpo de la boya, cuyo cincho o correa se une por ambos
extremos al equipo flotanté de salvamento mediante un disposi
tivo de resorte y un mecanismo de suelta rdpida, cuyo me-
canismo de suelta rdpida funciona por la accién de log cita-
dos medios de desconexifn.

1l.~ Perfeccionamientos segim cualquiera de las reivin-
dicaciones 1,2 0 10, caracterizados porque los medios de deg
conexibn consisten en una linea o cuerda enrrollada normalmen-

te alrededor de un carrete que se monta en el barco, cuyo ca-
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rrete permite que la linea se desenrolle con relativa liber-
tad hasta que la boya se separa del barco en la citada distan)
cia predeterminada, disponiéndose la linea para hacer funcio-

nar los medios de desconexién de los citados mediosde sujecif

=

cuando se desenrolla del carrete,

12.- Perfeccionamientos segtin las reivindicaciones 1 6
2, caracterigados porque la boya comprende medios de radio-
baliza o de baliza luminosa degtinados a funcionar avtomdti-
camente al desprenderse la boya del barco.

13.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porgue el dispositivo de salvamento
se constituye por una boya destinada a ser llevada por el baxy
¢o de una forma soltable y de tal manera que se desprenda au-
tomdticanente en caso de hundimiento del barco; un cable co-
nectado a la boya y para conectarse al barco por lo que si el
barcose hunde, la boya Se desprende del barco y el cable se
desenrrolla de forma que el cable mantiene una conexifn entre¢
el barco hundido y la boya sobre la superficie del agua; una
balsa neumdtica flotante sujeto sobre el barco por medios
que permiten el desprendimiento autom&tico de la bhalsa en
respuesta a una inmersifn parcial de la misma; medios de su-|
jecibn soltables que conectan la popa de la balsa a boya,
cuyos medios de sujecifn comprenden una cuwa o silleta fija-

da normalmente a la popa ¥y que tiene una parte que correspond

de en su forma a la parte lateral de la boya, sujeténdose

entre sf la cufia o silleta'y la boya por una correa que se €

W

tiende glrededor del cuerpo de la boya y que Ptiene susextre-
mos conectados a la popa, sujeténdose un extremo del cincho
0 correa por medio de un acoplamiento de suelta répida, su-

jetando normalmente los medios de sujecifn la balsa a la bo-
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ya de tal manera que se mantenga su relaci6n de proximidad
cuando la boya y la balsa se desprenden del barco; medios de
desconexién para proporcionar una interconexibn entre el aco-
plamiento de suelta rédpida y el barco, para hacer que se suel
te el acoplamiento después que la boya y la balsa se han sepa-
rado del barco en unadistancia predeterminada suficlente pars
que la boya y la balsa salven los aparejos del barco; medios.
de amerre que conectan la balsa y la boya de forma que despué%
de soltarse los medios de sujecifn, la balsa permanezca amarrg
da a la boya.

14.- Perfeccionamientos segfn la reivindicacibn 13,ca-
racterizados porque la balsa es una balsa neumética inflada y
porque la boya se sitda entre las partes extremas traseras
de los tubos de alre que forman los costados de la balsa.

15,~ Perfeccionamientos en dispositivo de salvamento
para barcos, tal y como queda sustancialmente descrito en la
presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de veintitres hojas, escritas a
méquina por una sola cara.
Madrid,
INTERCONTINENTAL MARINE LIMITED,

26 JUE. 197

GnEZ bvimiad ¥ TMGDET
" p- Flrmade: L. Gaale Fesmboder




- INTERCONTINENTAL MARINZ LTiITE

4 Hojas HCJA 1.

oy Plmader L. Ceants FX

ez ACEOR YROUET |



INTERCONTINENTAL MARINE IIMITED

4 Hojas HCJA 2.

*reaq

Clotind ACERe Y Laikey
i Bt Ly Gt Fuambisdis




TINTERCONTINENTAL MARINZ LIMITED 4 Hogas HCJA 3.

214

- 1 460, 1974

————

}\6& d “? C‘E«mummww«a Nkl a1

WAL RIETTRNA W Tuvppn e e
CELTmE E00 o oy

o Flrandes Lo Wgnfe » it e




INTERCONTINENTAL MARINE LIKITED 4 fojas HCIA 4.

©
g
L 224 22 224 1| ] .
S5 SIS ST S O SIS 230 SRS RN YIS P Sl B TIPS IR AT CE I

>
3

-

a

"

nN

e C = 24 210
. FIG6

LA




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



