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5.

10.

m e m o r i a descriptiva

Esto invento so refiero a m  freno Se disco do 
tipo ajustatlo para ticiclotas. Esto tipo do freno os me­
jor que ol frono dol tipo paro llanta por el hooho de que 
conserva su efectividad cuando está mojado, no se consume 
a olovadas velooidados o ouonao so aplica do forma conti­
nua on una tajada y no se desgasta con rápidos. El motivo 
por el que los frenos para llanta son inferiores ostrita 
on quo deten tatolearse oon material do fricción do tipo 
caucho paro no desgastar y deteriorar ol aspecto o la re ­
sistencia de los llantas do las ruedas que sen de peso li-

*
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goro. Cuando está mojado el caucho sobro el metal constitu
t

yo un par de fricción ineficaz y so utiliza comunmente, on , v *
efecto, para apoyos marinos de antifricción. Asimismo, el 
caucho se desgasta con rapidez y su coeficiente de fricción 

5. disminuye aprobablemente con la temperatura, produciendo 
su desgaste.

Si bien los frenos del tipo a contrapedal no se 
ven afectados por la humedad, éstos son inapropiados para 
bicicletas de varias marchas debido a que no pueden utili- 

10. zarse con los cubos de piñón libro que requieren estas bi­
cicletas. Asimismo, los frenos de tipo a contrapedal tien­
den a desgastarse, no son duraderos y su reparación es di- 
ficil para personas no especializadas.

los frenos do disco no se han adoptado hasta aho 
15. ra por la mayoria de los fabricantes debido a que han resul­

tado muy pesados o excesivamente complejos (y consecuente­
mente demasiado costosos) para su aceptabilidad por ol pú­
blico que monta en bicibleta, o bien no han resultado cla­
ramente más efectivos que los frenos del tipo do llanta. .

20. El freno 'de disco do este invento os más ligero
y mucho más simple que los frenos do disco utilizados has­
ta ahora en las bicicletas y resulta claramente más eficaz 
que los frenos de llanta. Asimismo, osto freno responde me­
jor, su "tacto" ostá mejorado y requiero menos ajusto que 

25. los frenos do llanta u otros frenos de disco. Adornas, la 
substitución do las zapatas no precisa herramientas o el 
desmontaje del freno.



El freno do este invento incluye un. disco de 
freno giratorio que puedo montarso on la rueda de una bici 
cleta y un par de brazos on laterales opuestos del disco 
para hacer bascular las zapatas do fricción con el fin de 
que entren on empeño frenante con el disco de freno, los 
brazos están conectados do forma articulada a un armazón 
de freno montado on la bicicleta. Cuando los brazos son 
solicitados en una dirección, las zapatas do fricción se 
desplazan para ontrar en empeño con las caras de los discos 
en nnn. dirección sustancialmonte igual que la dirección de 
giro del disco, de modo que se aumenta la fuorza frenante 
do las zapatas contra las superficies de fricción, lo este 
modo se autoactiva el freno y disminuye la fuerza do frena­
do requerida por el usuario, la fuorza de frenado aplicada 
por las zapatas do fricción a los laterales enfrentados 
del disco puedo igualizarse con los brazos en ambos lados 
del disco, proporcionando una actuación simétrica y un des­
gaste uniforme do las zapatas.

las zapatas de fricción so apartan del empeño 
con las superficies de fricción del disco por medio de 
resortes que hacen bascular I03 brazos on una dirección 
opuosta a la dirección do giro del disco. El empleo de ro- 
sortos planos o resortes de alambre quo pueden incluir 
estos brazos proporciona construcciones quo son do económi­
ca fabricación y mantenimiento. El freno os apto para ser 
accionado mediante un cabio do fácil ajusto y funcionamien­
to.

los dibujos quo se acompañan ilustran una forma 
preferida del frono de disco y una modificación realizada



de conformidad con una realización do este invento y son 
representativos de la forma como puede llevarse a la práo- 
tica oste invento.

En los dibujos:
la figura 1 os una vista lateral de la rueda pos­

terior de una 'bicicleta que muestra el freno do disco do 
oste invento con partos fragmentadas del armazón y del ca­
ble de accionamiento.

la figura 2 os una vista fragmentada, a mayor es­
cala dol freno de disco representado en la figura 1.

la figura 3 os una vista en planta, tomada por 
el plano de la línea 3-3 de la figura 1, mostrando el fre­
no en posición operativa, habiéndose seccionado algunas par­
tes.

la figura 4 es una vista similar a la figura 3, 
que muostra el freno en la posición inoperante.

la figura 5 es una vista extrema en sección toma­
da por el plano de la línea 5-5 de la figura 1, habiéndose 
seccionado algunas partes.

la figura 6 es una vista en despiece y en pers­
pectiva do un aparato de freno ajustable modificado.

la figura 7 os una vista en planta de la figura 
3, mostrando el freno do l^Tigura 6 en posición inoperante, 
habiéndose seccionado algunas partos.

la figura 8 es una vista en planta similar a la 
figura 7 que muestra el freno de la figura 6 en posición 
operante.

la figura 9 es una vista en sección parcial toma­
da por el plano de la linca 9-9 de la figura 8.
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Haciendo roforonda a las figuras, en la figura 
1, se aprecia un freno de disco 10 montado sobre el basti­
dor de una bicicleta 11 y una rueda posterior 12 de la bi­
cicleta. El freno 10 es accionado por un cabio 13 para apli 

5. car tensión al freno y este cable so extiendo hasta una ma­
nija montada en el manillar de la bicicleta do modo que el 
usuario pueda aplicar tensión al cable apretando la manija 
(no representada).

Con referencia a las figuras 2 y 5, el freno 10 
10. se representa con mayor detallo. Un disco giratorio 14 ostá 

montado sobro un cubo 15 do la rueda 12 y tiene una por - 
ción central acampanada 16 para apartar el disco de los ra­
dios 17 do la rueda. El disco 14 tiene una porción externa 
18 con superficies planas de fricción 19 y 20 en laterales 

15. enfrentados de la porción externa.
El cuerpo do soporte dol freno, como os el arma­

zón de freno 23, presenta una placa de soporte 24 que so 
extiende hacia la parto inferior en donde se acopla sobre 
un extremo roscado 25 del ojo do la rueda 12 y se fija al 

20. armazón do la bicicleta por medio de la tuerca 26. En la
ranura 28 de la placa de soporto 24 so extiende una espiga 
27 montada en el armazón do la biciclota 11 para proporcio­
nar el ajusto e impedir el giro dol armazón de freno con 
respecto al armazón de la biciclota. El armazón de freno 23 

25. presenta una sección transversal generalmente en forma de
"U" y ostá dotada do una aleta 29 oxtondida hacia fuera por 
un extremo abiorto y de una placa extrema 32 en un extremo 
cerrado. El armazón do freno 23 so monta sobre el armazón 
do la biciclota 11 en una posición tal que los laterales dol



- 6 -

armazón y la alata 29 ae extiendan entorno del disco gira­
torio 14 on el extremo abierto.

Un par do zapatas de fricción 33 y 34 están dis­
puestas en laterales enfrontados de las superficies de 

5. fricción 19 y 20 del disco 14» próximas al extremo abierto 
del armazón de freno 23* lias zapatas 33 y 34 se adhieren a 
un par de porta-zapatas 35 y 36 gao se extienden hacia el 
extremo cerrado del armazón do freno 23*

las zapatas de fricción 33 y 34 se mantienen en 
10. la posición inoperante, tal como se representa en la figu-

4 •

ra 4, por medio de miembros de resorte, como los resortes 
de alambre 37 y 38 que tienen bucles 42 y 43 los cuales en­
cajan en ranuras 44 y 45 de la aleta 29 on los laterales 
enfrentados del disco 14,para ol montaje de los resortes 

15, de alambro en ol armazón de freno 23*
Los resortes de alambre 37 y 38 presontan brazos, 4

46, 47, 48 y 49 que se oxtienden desdo los bucles 42 y 43 
hasta las zapatas de fricción 33 y 34 y los porta-zapatas

4

35 y 36, doblándose los extromos de los brazos do cada re- 
20. sorto hacia dentro para insertarse en orificios de las za­

patas do fricción. Los brazos 46 y 47 del resorte de alam­
bre 37 y los brazos 48 y 49 del resorte de alambre 38 se 
extienden hacia fuera en dirección a los porta-zapatas 35 
y 36 con una ^ngulaoión con respecto a las superficies de 

25. fricción del disco 19 y 20 de modo que el movimiento de
las zapatas 33 y 34 se efc-ctue en una dirección sustancial­
mente igual a la dirección de giro del disco, tal como se 
indica por la flecha A-A do la figura 2.

Los porta-zapatas 35 y 36 presontan aberturas



52 on los extremos contiguos al extremo .cerrado del arma - 
zón do freno 23. Un miembro de conexión tal como una abra- 
zadera on forma do "U11 53 se extiende a través de las aber­
turas 52 y prosonta aletas laterales 54 y 55 que se super - 
ponen sobre los laterales de los porta-zapatas 35 y 36. la 
superficie do la abrazadera 53 en empeño con los bordos do

i

los porta-zapatas 35 y 36 os lisa, permitiendo el movimien­
to do los porta-zapatas para el ajusto motivado por ol des­
gasto do los forros de fricción do las zapatas 33 y 34. La 
abrazadora 53 prosonta una abertura para recibir ol extremo 
del cable 13 y on dicha abrazadera se encuentra roscado un 
tornillo do fijación 56 para bloquear el cable 13. El ca - 
ble 13 ostá,spportado en un alojamiento 57 fijado a un man­
guito roscado 58 dispuesto sobro la placa extrema 32 del 
armazón do freno 23 y mantenido on posición por medio do una 
tuerca 59»

Según so representa on los dibujos, los brazos 
46, 47, 48 y 49 están montados sobre la aleta 29 del arma - 
zón de freno 23 de modo que al ser accionado el freno con el 
movimiento del cable 13 hacia la izquierda, tal como se re-

t

presenta en las figuras 3 y 4, basculen hacia dentro las 
zapatas do fricción 33 y 34 en dirección al disco 14 y on - 
tron en empeño do frenado con las superficies de fricción 
19 y 20 del disco, desde la posición representa en la figu­
ra 4 a la posición representada en la figura 3. Según se re­
presenta on la figura 2, la dirección del movimionto de las 
zapatas 33 y 34 con los porta-zapatas 35 y 36, tal como se

t

reprosenta por medio do la flecha A-A, os sustancialmento 
igual a la dirección do giro del disco 14, tal como se re -



presenta por la fleoha 33-B. Por consiguiente, cuando bas - 
calan las zapatas de fricción 33 y 34 para entrar en empe­
ño de frenado con las superficies de fricción 19 y 20, tal 
como se representa en la figura 3, las fuerzas ejercidas 
sobro las zapatas de fricción por las superficies de fric­
ción tenderán a hacer bascular los brazos 46, 47, 48 y 49 
hacia dentro en dirección a las superficies do fricción y 
proporcionarán una autoactivación del freno, haciendo que 
disminuya la fuerza requerida por el usuario para aplicar 
tensión al cable 13 con el fin do accionar el freno.

Para soltar el freno 10 y devolverlo desde la po­
sición de frenado represontada en la figura 3 a la posi -

t

ción de dosfrenado representada en la figura 4, el usuario 
deja de ejercer tensión sobro el cable 13 y las zapatas de 
fricción 33 y 34 baculán hacia.fuera apartándose do las 
superficies con forro do fricción 19 y 20 del disco 14 por 
medio de los resortes do alambre 37 .y 38 y los brazos 46,
47, 48 y 49. Con esta construcción, los porta-zapatas 35 y 
36 se extienden en una dirección sustancialmente -i gnai a

4

la dirección do giro del disco 14, representada por la fle­
cha B-B, que es generalmente tangencial al disco y en la di­
rección de la flecha A-A representada en la figura 2,

Con los brazos 46 y 47 del resorte 37 en un late­
ral y los brazos 48 y 49 del resorte 38 en el otro lateral 
del disco 14, el movimiento de las zapatas 33 y 34 contra 
las superficies de fricción 19 y 20 es sustancialmonte 
igual siendo simétrico el freno con respecto al plano del 
disco. Por consiguiente, el desgaste del forro do las za­
patas 33 y 34 resulta uniforme y no se deforma el disco



14. Cuando so desgastan los forros do fricción 35 y 36 de ' 
las zapatas 33 y 34, los porta-zapatas 35 y 36 se desplaza­
rán a lo largo de la superficio de la abrazadera 53 mante­
niendo los porta-zapatas en relación paralela para el dos- 

5. gaste uniformo do los forros do freno.
Cuando están gastados los forros, pued.cn extraer­

se los porta-zapatas 35 y 36 aflojando el tornillo de fija­
ción 56, separando el cable 13 y haciondo palanca sobro los 
brazos 46, 47, 48 y 49 para sopararlos do sus ranuras pro- 

10. vistas en las zapatas 33 y 34» Estos pueden luogo sustituir- 
so por nuevos porta-zapatas 35 y 36 provistas do nuevas

e

zapatas 33 y 34, insertándolos do nuevo on el armazón y 
volviendo a ajustar el cabio 13. Alternativamente, puede uti 
lizarse un adhesivo do baja temperatura para unir las nuo- 

15. vas zapatas 33 y 34 a los porta-zapatas 35 y 36 de modo que 
no tengan quo sustituirso los soportes.

En las figuras 6, 7, 8 y 9 se representa una modi 
ficación en la que un armazón de freno ligeramente diferen­
te 62 presenta una placa de soporto 63 con una ranura 64 

20. para recibir el extremo roscado 25 del eje de la rueda pos­
terior 12 representado en las figuras 1 y 2. la espiga 27 
montada en el armazón de la bicicleta 11 se extiende a tra­
vés de un orificio 65 de la placa 63. El armazón de freno 
62 tiene una pl~ca extrema 66 en el extremo cerrado y una 

25. aleta 67 en el oxtremo abierto. El disco 14' se dispone en­
tre los laterales del armazón de freno 62 por el extremo 
abierto y comprende superficies dc^frice ion 19' y 20' en la­
terales enfrentados para empeñar con las zapatas de fricción 
68 y 69.



5.

lo.

15.

20.

25.

Entre el disco 14' y los laterales del armazón 
de freno 62 se dispone un par de resortes planos 72 y 73. 
los resortes planos 72 y 73 presentan trazos extendidos 
hacia fuera 74 y 75 en el extremo abierto del armazón de

é

freno 62, los cuales se extienden formando ángulo con el 
disco 14' hacia la aleta 67 del armazón de freno. la aleta
67 tiene pares de ganchos 76 y 77 en cada lateral del arma­
zón de freno 62 para el engancho do los bordes 78 y 79 de 
los brazos 74 y 75. Entre los ganchos 76 y 77 so extienden 
orejas 82 y 83 de los bordes 78 y 79 para mantener los re-

4

sortes planos 72 y 73 en posición, tal como se representa 
en la figura 7. los resortes planos 72 y 73 sirven tambión 
como porta-zapatas y las zapatas de fricción 68 y 69 pre­
sentan pinzas 84 y 85 que deslizan sobre los bordes supe — 
riores de los resortes planos. En las zapatas de fricción
68 y 69 se preven aletas 86 y 87 para apoyar en los bordes 
doblados de los resortes planos 72 y 73 y para mantener en 
posición las zapatas.

los otros extremos do los resortes planos 72 y 
73, contiguos a la placa extrema 66, so conectan entre sí 
por medio de un carrete 88 proporcionando un miembro de

/
resorte monopieza constituido por los resortes planos 72,
73, el carrete 88 y los brazos 74 y 75. Segdn se represen­
ta en la figure 6, osta unidad monopieza adopta una confi­
guración extendida en su estado sin comprimir. Esta unidad 
se monta luego en el armazón do freno 62 aproximando los 
resortes planos 72 y 73 e insertando los bordes 78 y 79 de 
los brazos 74 y 75 en los ganchos 76 y 77 y disponiendo,



asimismo, las orejas 82 y 83 entro los ganchos. Esta da 
por resultado una construcción protensada, tal como se re­
presenta en la figura 7. luego pueden fijarse las zapatas 
de fricción 68 y 69 a los bordes superiores de los resor - 
tos planos 72 y 73 por medio de las pinzas 84- y 85.

En la placa extrema 66 se fija el cable 13* dota­
do do una envolvente 571 a un manguito roscado 581. El man­
guito 58' se fija a las placas extremas 66 por medio de una 
tuerca 59'. El cable 13 se extiende a través del manguito 
58' entorno del carrete 88 y so fija a una oreja 89 do la 
placa extrema 66 por medio de un tornillo 92. Sogán se re­
presenta en la figura 9, cuando se desplaza hacia la iz —

i

quierda el cable 13', ol carrete 88 y el resorte plano 72 
so desplazan dosde la posición representada con línoas de 
trazos a la posición representada con líneas continuas. Con 
esta organización se obtiene una ventaja mecánica de dos a 
uno, y, asimismo, ol ajuste del cabio 13' se dispone en ol 
armazón de freno 62 en una posición más fácilmente accesi - 
ble.

* ~ i

la modificación representada en las figuras 6, 7,
8 y 9 dispono las zapatas do fricción 68 y 69 en una posi - 
ción que se encuentra en laterales opuestos do las superfi­
cies do fricción 19' y 20* con’igual relación que la doseri 
ta para la realización de las figuras 1 a 5. Cuando se ac­
ciona ol freno haciendo mover ol cable 13' hacia la izquier 
da, tal como so representa en las figuras 7 y 8, basculan 
hacia dentro los brazos 74 y 75 en dirección a las superfi­
cies de fricción y en una dirección sustancialmonto igual 
que la dirección do gj.ro del disco 14'. Al empeñar las zapa-



tas de fricción 68 y 69 con las superficies de fricción 19*
t

y 20', el giro del disco 14' se produce en una dirección 
que aumenta la acción frenante proporcionando una autoaoti- 
vación para el frenado. Además, la actuación del freno es 
simétrica, aplicándose una presión sustancialmente igual 
por ambas zapatas 68 y 69 sobre los laterales opuestos del 
disco 14'«

Con la construcción que se representa en las fi- 
guras 6, 7, 8 y 9, las zapatas 68 y 69 pueden bascular en 
torno de las pinzas 84 y 85 de forma "flotante" para nive­
lar el desgaste sobre las caras de las zapatas. Una vez so 
han desgastado los forros de fricción de las zapatas 68 y 
69 basta con extraer las zapatas y sustituirlas por otras 
que tengan forros nuevos.

Las realizaciones de frono antes expuestas puo - 
den fabricarse con acero o con otro metal; sin embargo, 
se preve que algunas partes pueden fabricarse con mate - 
rial plástico u otro material apropiado. El forro do las 
zapatas es un material orgánico de fricción, aunque pueden 
utilizarse otros materiales apropiados sin por ello apar - 
tarse del alcance del invento.

HEiyiTODIOACIOKES
Descrito el objeto del presento invento se decla­

ran nuevas y drt propia invención las siguientes reivindica­
ciones con prioridad de la solicitud de patente U.S.A. se­
rial na 373.932 del 27 do junio de 1973.

1.- Perfeccionamientos en un freno de disco, 
caracterizados porque comprenden un disco giratorio para 
montarse sobre una rueda, una superficie plana de fricción
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5*

10.

15.

20.

25.

en un lateral de dicho disco, un cuerpo de soporte de fre-
t

no no giratorio, un miembro de fricción dispuesto a lo lar­
go de dicho disco, un brazo conectado a dicho miembro de
fricción y montado en didho cuerpo de soporte para hacer

i ,bascular dicho brazo hacia dicha superficie do friócion y 
para apartarlo de ésta y desplazar dicho miembro de fric­
ción para que entre en empeño con dicho discutan una direc­
ción sustancialmonto igual que la dirección de giro do di­
cho disoo, con lo que el giro del disco aumentará la pre - 
sión de dicho miembro de friccióm contra dicha superficie 
de fricción del disco referido.

2«- Perfeccionamientos, do conformidad con la 
reivindicación 1, caracterizados porque dicho miembro de 
fricción se separa de dicha superficie de fricción mediante 
el basculado de dicho brazo en un sentido que se aparta deli
disco referido y con el movimiento do dicho miembro de 
fricción en una dirección sustancialmonte opuesta a la di­
rección do giro do dicho disco.

3. - Perfeccionamientos, do conformidad con la 
reivindicación 2, caracterizados porque dicho freno incluye 
medios de resorte para que dicho brazo bascule apartándose 
del roferido disco y establecer con ello la separación de 
dicho miembro de fricción de la referida superficie de
fricción. t

4. - Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 3, caracterizados porque dichos medios de 
resorte incluyan un resorte de alambre conectado a dicho 
brazo y montado sobro dicho cuerpo do soporte para el movi­
miento do basoulación do dicho brazo en el sentido de se—
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5.

10.

15.

20.

25.

paración de dicha superficie de fricción.
5«- Perfeccionamientos, de conformidad con la 

reivindicación 4, caracterizados porque dicho brazo compren­
de además un par de miembros do resorte fijados a dicho
resorte de alambre en posiciones separadas para guiar el

*

movimiento del brazo referido y presionar uniformemente, de 
este modo, el miembro de fricción referido contra la super­
ficie de fricción citada durante la operación de frenado.

6. - Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 5, caracterizados porque los extremos de los 
dos miembros de resorte referidos están doblados hacia den­
tro para apresar de forma elástica los bordes de dicho miem­
bro de fricción,

7. - Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 3, caracterizados porque dichos medios de 
resorte incluyen un resorte plano conectado a dicho brazo 
para influenciar dicho brazo con el fin de que se aparto de 
dicha superficie de fricción.

8. - Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 7, caracterizados porque dicho brazo compren 
de además un resorte plano conectado de forma articulada a 
dicho cuerpo de soporte.

9. ~ Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 8, caracterizados porque dicho miembro de 
fricción se fija en forma amovible a dichos medios de re — 
sorte.

10. - Perfeccionamientos, de conformidad con la
*

reivindicación 9, caracterizados porque dicho miembro de 
fricción comprende una pinza para la unión amovible al re-
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5.

10.

15.

20.

25.

sórte plano do dichos medios de ¡resorte.
11.- Perfeccionamientos, de conformidad con la 

reivindicación 3, caracterizados porgue dicho brazo forma 
parte de un par de brazos, dicha superficio de fricción 
cónstituye una de las superficies de fricción do las dos 
superficies de caras opuestas de dicho disco, dicho miembro 
de fricción oonstituye un miembro de fricción de un par de 
miembros de fricción dispuestos en laterales opuestos do di

t

cho disco, ostando interpuesto un segundo brazo do dicho 
par de brazos entre una segunda superficie de fricción de 
dichas dos superficies y el cuorpo do soporte referido pa­
ra el movimiento basculante de aproximación y separación de 
dicha sogunda superficie de fricción con el fin de dospla - 
zar un segundo miembro de fricción de dicho par do miembros 
de fricción para que entre en empeño do frenado con dicha 
sogunda superficie do fricción en una dirocción sustancial­
mente igual que la dirección de giro do dicho disco y mo - 
dios de accionamiento para desplazar simultáneamente dicho 
par de brazos con el fin de influenciar dichos miembros de 
fricción con una fuerza sustancialmonto igual contra las 
dos superficies citadas de dicho disco durante el frenado.

12. - Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 11, cacacterizados porgue dicho frono inclu­
ye medios do .resorte para desplazar dicho par de brazos en 
una dirección su3tanoialmonte opuesta a la dirocción de gi­
ro do dicho disco.

13. - Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 12, caracterizados porgue dicho freno inclu­
yo un primor resorto do alambro conectado a uno do dichos 
brazos y montado en un cuerpo de soporte de uno de dichos
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laterales del disco y un segundo resorte de alambre conec­
tado a dicho segundo brazo y montado sobre dicho cuorpo de 
soporte en el lateral opuesto de dicho disco al antes refe­
rido para que dichos brazos se aparten, por basculado, de

5. dicho disco. /
14-.- Perfeccionamientos, de conformidad con la 

roivindicaoión 13, caracterizados porque dicho cuerpo de 
soporto comprendo un armazón de freno que se extiende en 
tomo do los bordos de dicho disco y comprende una aleta 

10.. extendida hacia afuera sobre la que se montan dicho primer 
resorte de alambre y dicho segundo resorte de alambre.

15. - Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 11, caracterizados porque los medios de ac­
cionamiento citados incluyen un par de portamiombros de/

1$m fricción, estando uno de los soportes unido a uno de dichos 
miembros do fricción y un segundo soporte unido a dicho 
segundo miembro de fricción, extendiéndose dichos soportes 
en una dirección sustancialmente tangencial a dicho disco 
hasta una posición que rebasa dicho disco para conectar un 

2o. travesano, presentando dichos soportes aberturas para reci­
bir dicho travesano y un miembro de aplicación de tensión 
para aplicar, por un igual, fuerza de frenado a dichos so­
portes con lo que el movimiento de dichos miembros de fric­
ción y de dichos brazos es sustancialmente igual para el 

25. empeño de frenado uniforme de dichos miembros de fricción 
con las superficies de fricción citadas de dicho disco.

16. - Perfeccionamientos, do conformidad con
la reivindicación 15, caracterizados porque dicho travesa­
no comprendo una abrazadera en forma de "ü" dotada de ale-
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tas que se superponen sobro los laterales de los soportes 
y una canal entre las aletas con una superficie de aplica­
ción do freno para empeñar los soportes, siendo lisa dicha 
superficie para pormitir la autoalineación de dichos sopor- 

5, tes con las referidas superficies de fricción al producid 
so -el desgaste de los miembros de fricción durante la vida 
del freno.

17. - Perfeccionamientos, do conformidad con la 
reivindicación 12, caracterizados porque dicho freno in -

10. cluyo un par do resortes planos conectados entre sí por
un extremo y por los extremos opuestos a dichos brazos so­
bre latéralos opuestos de dicho disco, influenciando di - 
chos resortes planos la separación,do los brazos citados 
con lo que dichos miembros do fricción son solicitados pa- 

15. ra apartarse de dicho disco.
*

18. - Perfeccionamientos, de conformidad con la 
reivindicación 17., caracterizados porque dichos medios do 
accionamiento incluyen un miembro do aplicación de tensión 
unido a dichos brazos en I03 extremos en donde éstos se

20. unen entro sí para aplicar la misma fuerza de frenado a di­
chos resortes planos con lo que el movimiento de dichos 
miembros do fricción y do dichos brazos os sustañeialmen- 
to igual para el ompeño do frenado uniforme de dichos miem­
bros de fricción con dichas superficies de fricción do di- 

25. cho disco.
19. - Perfeccionamientos, do conformidad con 

la reivindicación 18, caracterizados porque dichos brazos 
se conectan ontro sí por medio do un miembro de carroto, 
comprendiendo adicionalmonte dicho miembro de aplicación
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5.

10.

de tensión un cable que se extiende en torno de diolio miem­
bro de carrete y uniéndose un extremo do dicho cable a di­
cho cuerpo de soporte en una posición sobre el otro late - 
ral de dicho miembro de carrete a partir de dicho disco 
para disminuir la fuerza necesaria para accionar el freno.

20.- Perfeccionamientos en un freno de disco.
Según se describe y reivindica en la presente 

memoria descriptiva que consta do 18 hojas foliadas y e s ­
critas a máquina por Una sola cara, acompañada de los d i ­
bujos correspondientes.

Madrid, a 26 de junio do 1974.

MIA.
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