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MEMORIA DESCRIPTIVA

Egto invento se refierc & un frono de disco de
tipo ajustable para biciclotas. Este tipo de frono es mo-
jor que ol Preno del tipo para 1llanta por’el hecho de que
consexva su efectividad cuando ostd wmojado, nO ge congume

5, . o elcvadas volocidades o cuando se aplica do forma contle
nue en una bajada y 1o ge desgasta con rapidez. Bl motivo
por el que log frenos para 1lantse son inferiores estriba
en quo deben fabricarse con material deo friceibén de tipo
caucho para no desgastar ¥ detoriorar el aspceto 0 la re -~

10. . gigtencin de las 1lantas de las rucdas que SOn dec peso li~
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goro. Cuando estd mojado el caucho sobre el metal cons?itg
yc un par de friccién ineficaz y sc utiliza comunmentg, en
efecto, para apoyos marinos de antifriccibén. Asimismo, el
caucho se dcsgasta con rapidez y su coeficiepte de friceibn
disminuye aprcciablemente con la temperatura, produciendo
su desgasté.

Si bien los frenos del %ipo a contrapedal no se
ven afectados por la humedad, éstos son inapropiados para
bicicletas de varias marchas debido a gue no pueden wtili-"
zarse con los cubos de pifién librc que requiercn estas bi-
cicletas. Asimismo, los frenos de tipo a contrapedal tion~
den a desgoastarse, no son duraderos y su reparacidn es di-
ficil para personas no espccializadas.

Losg fronos de disco no se han adoptado hasta sho
ro porrla mayorin de los fobricantes debido a que han resul-
tado muy pesados o cxcesivamenic complejos (y consccuente—
mente domasiado costosos) para su acoptabilidad por el pli-
blico quc monta en biciblota, 0o bien no han resultado cla~
ramcnte mds cfcetivos que los fronos del tipo de llanta. .

E1l fromo ‘de disco de oste invemto os wés ligero
y mucho més simple que los fronos de diseco utilizados has-
ta ahora en las bicicletas y resulta claramentc mds eficaz
que'los frenos de llanta. Asimismo, ostc freno responde me-
jor, su "tacto" cstd mejorado y roquicre menos ajustc que
los frenos de llanta w otros fronos de disco. Ademds, la
substitucidén de las zapatas no precisa horramientas o el

desmontaje del freno,
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El freno de este invento incluye un disco de
freno giratorio que pucdo montarso cn la rucda de una biei
cleta ¥y un par de brazos on laterales opuegtos del disco
para hacer bascular las zapatas de friccidn con cl fin de
que cntren on empefio fronante con el disco de freno. Los
brazos cstdn concctados do forma articulada a un armazdn
de freno montado on la bicicleta. Cuando los brazos son
solicitados en una dirceeibn, las zapatas de friceidn se
desplazan pars ontrar en empcfio con las caras de los discos
en una dircccidn sustancialmente igual que la direccidn de
giro del disco, de modo que se aumenta la fuorzao frenante
de las zapatas contra las suporficies de friceibn. Do cste
modo se aubtonetiva ol freno y diéminuye 1la fuerza de frena-
do requerida por el uswario., Lo fuorza de frenado aplicada
por las zapatas de friccién a los laterales enfrentados
del disco'puodo igualizarsc con los brozos en ambos lados
del disco, proporcionando una actuacién simétrica y un des~
gaste wniferme de las zapatas.

Ias zapatasg de friccidn so apartan del empefio
con las suporficies de friccidn del disco por medio de
resortcs que hacen bascular logs brazos on una dirccecidn
opuosta a la dirceeidn do giro del disco. El cmpleo de ro-
gortos planos o resortes de almmbre que pucden incluir
estos brazos proporciona construccioncs que son do ccondmi~
ca fabricacidn y mantenimiento. E1 freno cs apto para scr
accionado medianto un cablo de fhcil ajuste y funcionamicn—
to.

Los dibujos que sc acompaiian ilustran una forma

preferida del frono dc disco y und modificacibn realizada
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de conformidad con una realizacidn de cste invento y son
reprosentativos de la forma como puede llevarse a la prio-
tica esto invento,

En los dibujos:

Ia figura 1 os uwna vista latoral de la rueda pos-—
terior de una bicicleta que muestra el freono dc disco de
ostc invonto con partes fragmentadas del armazdén y del ca-
ble de accionamicnto.

Ia figura 2 os una vista fragmentada, a mayor cs-
cala del frcono de disco reprosentado en la ?igura 1.

La Pigura 3 es una visba on planta, tomada por
el plano de la linca 3-3 de 'la figura 1, mostrando el frec-
no en posicidn operativa, habiéndose scceionado algunas par-
tes, )

La figura 4 e¢s una vista similar a la figura 3,
que nmuostra el freno en la posicidn inoperantc.

Ia figura 5 es una vista extrema cn scccibn toma-~
da por el plano de la linca 5-5 de la figura 1, habiéndose
geccionado algunas partes.

Ia figura 6 cs una vista on despicce y en pers~
pcetiva de un aparato de frenmo ajustable modificado.

Ia figura ﬁ cs una vista on plante de la figura
3, mostrando c¢l frcno de lqkigura 6 cn poéicién inoperante,
habiéndose ser 2ionado algunas partos.

Ia figura 8 cs uné vista én planta similar a la
figura4; que muestra el freno de la figura 6 en posicibn
oporante.

‘ Ia figura 9 es una vista en seccidn parcial toma-

da por el plano de la 1linca 9~9 de la figura 8.
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Hacicndo referencie a las figuras, en la figura
1; se aprecia un freno de disco 10 montado sobre ol basti-
dor de una bicicleta 11 y una rucda postcrior 12 de la bi-
cicleta. Bl freno 10 es accionado por un cablc 13 para apli
car tonsibn al freno y cste cable se oxtionde hasta una ma-
nija montada en cl manillar de la bicicleta do modo que ol
usuario pucda aplicar tcnsidén al cable apretando la manija
(no represontada), '

Con roferencia a lasg figuras 2 y 5, el freno 10
se represcnta con mayor detalle. Un disco giratorio 14 osté
montado sobre un cubo 15 de la rueda 12 y tiene una por -
cibén central acampanada 16 para aparfar ol disco de los ra-
dios 17 de la rucda. El disco 14 ticne una porcidn externa
18 con superficics planas de friceidén 19 y 20 en laterales
enfrentados de la poreidn ecxterna.

El qu?rpo de soporte del frono; como ¢s el armg
zon de freno 23, precscenta una placa de soporte 24 que se
extionde hacia la parte inferior en donde sc acopla sobre
un cxtremo roscado 25 del ejc de la rueda 12 y se fija al
armazén do la bicicleta por medio de la tuerca 26. En la
ranura 28 de la placa de soporte 24 sc cxbticnde una ospiga
27 montada en el armazdn de la bicicleta 11 para proporcio-
nar el ajuste ¢ impedir ol girb dol armazdn de freno con
raespecto al arm.zén de la bicicleta. El armazdn de freno 23
prosonta wna soceidn transvorsal gonernlmento on forma de
"U" y cgbd dotada do una aleta 29 oxtondida hacia fucra por
un extremo abiorto y de una placa cxtrema 32 on un cxtremo
corrado. El armazdn de freno 23 so monta sobre el armazén

de la bicicleta 11 en una posicidn tal quo los laterales dol
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armazdén y la aleta 29 se extiendan entorno del diseo gira=-
torio 14 on el cxtremo abiorto.

Un par do zapatas de friceibn 33 y 34 cstén dis-
puestas en lateralcs enfrenta@os de las superficies de
friceibén 19 y 20 del disco 14, prdéximas al exbtromo abierto
del armazoén de freno 23. Ias zapatas 33 y 34 se adhicren a .
un par de porta-zapatas 35 y 36 que so'cxtienden hacia el
extremo cerrado del armazdn de freno 23.

Ias zapatas do friceidn 33 y 34 se mantienen en
la p?sicién inoperante, tal como se ro?resenta en la figu~
ra 4, por medio de miembros de resortc, como los resortes
de alambre 37 v 38 que tienen buclcs 42 y 43 los cualos on—
cajan en ranuras 44 y 45 de la aleta 29 on los laterales
enfrentados del disco 14 para ol montajc de los resortoes
de alambre on ol armazdén de freno 23.

Los rosortes de alambre 37 v 38 presontan brazos
46; 47; 48 y 49 que sc oxtienden desdc los bucles 42 y 43
hasta 1?5 zapatas de fricecion 33 y 34 y los porta~zapatas
35 y 36, dobléndose los extromos de los brazos de cada re-
gortc hacizs dontro para inscriarsc en orificios de las zan.
patas de friccidn. Los brazos 46 y 47 del resorte deo alam-
bre 35 v los brazos 48 y 49 del resorte de alambre 38 sc
extienden hacia fucra en direccibn a los porta-zapatas 35
¥ 36 con una ~ngulacidn con rcspecto a las superficics de
friceibn del diseo 19 y 20 de modo que ¢l movimicnto de
las zapatas 33 y 34 se efcctuec en una direccidn sustancial-
mente igual a la dircecibn de giro del disco; tal cono se
indica por la flocha A-A do la figura 2.

Los porta-mapatas 35 y 36 presontan aberturas
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52 on los extremos contiguos al extremo .corrado del arma -~

zén do frono 23, Un micmbro de conoxién tal como una abra-
zaders on forma do BU" 53 se cxtiende a través de las aber-
turas 52 y prescenta aletas laterales 54 y 55 que se super -
ponen sobre los lateralcs de los porta-zapatas 35 y 36. Ia
superficic de la abrazadera 53 on‘empeﬁo con los bordes de
los porta~zapatas 35 y 36 cs lisa, permitiendo ¢l movimien~
to de los porta-zapatas para ol ajustc motivado por el dos—
gaste de los forros de friceibén do las zapatas 33 y 34. Ia
abrazadora 53 presenta una aberturs para reeibir ¢l oxtromo
del cable 13 y on dicha abrazadera se cncucntra roscado un
tornillo do fijacidn 56 para bloquear el cable 13. ELl ca -
ble i3 osté, soportado en un alojamiconto 57 fijado a un men-
guito roscado 58 dispucsto sobro la placa extrema 32 del
armazén de frono 23 y mantonido on posicidn por medio do una

tuorca 59, ‘

. Segln se represcnta on los dibujos, los brazos
46, 4;, 48 y 49 egtén montados sobre la aleta 29 del arma -
zén de freno 23 de modo gue al ser accionaqo el freno con el
movimiento del cable 13 hacialla ilzquicrda, tel como se¢ re— |
presenta en las figuras 3 y 4, basculen hacia dentrb las
zapatas de friccidn 33 y 34 en dircceidn al disco 14 y on ~
tron en cmpefio de frenado con las superficics de friccidn
19 y 20 del disca; desde la posicibn rcpresenta en la figu-
ra 4 a la posiciln reprosentada en la figura 3. Segin sc re~
prosenta en 1a'figura 2, la direccidn dol movimionto de lag
zapatas 33 y 34 con los porta—zaﬁatas'35 y 36; tal como se

reprosenta por medio de la flecha A-A, os sustancialmente

igual a la diroceibn do giro dol disco 14, tal como se ro -
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presenta por la fleoha B-B. Por consiguicnte, cuando bas =
culan las zapatas de friceidn 33 y 34 para entrar en ompe~
fio de frenado con ias superficies'de friceidn 19 y 20! tal
como ée represcnta cn la figura 3, las fuorzas ojercidas
sobre las zapatas de friccidn por las superficiog de fric-
cidn teﬁdorén a hacer bascular lecs brazos 46, 4%, 48 y 49
hacia dentro en direccidén a las superficies de friceidn ¥y
proporcionardn una autoactivacién del freno, haciendo que
disminuya la fuerza requerida por el usuwario para aplicar
tensibn al cable 13 con el fin do accionar el frano.

Para soltar el freno 10 y devolverlo desde la PO~
sicidén de frenado representada en la figura 3 ? la posi -~
cibn de dosfrenado represontada en la figura 4, el usuario
deja de ejercer tensidn sobre el cable 13 y las zapatas de
friceidn 33 y 34 baculdn hacia fuora aparténdose de las
superficics con forro de friceibn 19 y 20 del disco 14 p9r
me?io de los resortes de alambre 3?}y 38 ¥y los brazos 46,
47, 48 ¥ 49. Con osta construceibén, los porta-zapatas 35 v
36 se oxtiendon en una direccidn §ustancialmente igual a
1la diro9ci6n dc giro del disco 14, representada por la fle-
cha B-B, quc cs gencralmento tangencidl el disco y on la di-
recciln de la flocha A-A reprosentada en la figura 2,

Con los brazos 46 y 47 del resorte 37 cn un lato-

ral y los brazos 48 y 49 del resorte 38 cn el otro lateral

del disco 14, ol movimiento de las zapatas 33 y 34 contra
las superficies de friccidn 19 ¥ 20 es sustancialmonte

iggal siendo simétrico'el freno con respecto al plano del
disco. Por consiguidnte, el desgastc del forro de las za~

patas 33 y 34 rcsulta uniforme ¥ no se deforma ¢l disco
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14. Cuando se desgagtan los forros de friceidn 35 y 36 de
lag zapatas 33 y 34, los poria-zapatas 35 y 36 se desplaza-
rén a lo largo de la superficie de la abrazadera 53 manto-
niondo los porta~zapatas on rclacidn paralela para cl des—
gaste uniforme de los forros dc freno.

Cuando estdn gastados los forros, pueden cxtraer—~
86 loas ?orta-zapatas 35 5y 36 aflojahdo el ftornillo dec fija-
cidn 56, ?epa?ando el cable 13 ¥y hqciondo palanca sobre losg
brazos 46, 4;, 48 y 49 para scpararlos de sus ronuras pro-
vistas en las zapatas 33 y 34. Estos pueden lucgo sustituir-
8¢ Ppor nucvos pgrta—zapatas 35 y 36 provistas de nuovas
zapatos 33 y 34, insertdndolos de nucevo on ¢l armazdén y
volvicndo a ajustar el cable 13. Altornativamentc; puede uti
lizarse un adhegivo do baja temperatura para unir las nuc~
vas zapatas 33 y 34 a los porta-zapatas 35 y 36 de modo que
no tengan quo sustituirsc }os'soportes.

En las figuras 6, 7, 8 y 9 se representa una modi

" ficaeibn en la que un armazdén de freno ligeramente diferen-

te 62 presente una placa de soporte 63 con una ranura 64
pare recibir el extremo roscado 25 del c¢je de la rueda pos—
terior 12 reprosentado en las figuras lyz2. Ia osplga 27
montada en el ammazén de la bicicleta 11 se cxtiende a tra-
vés de un orificio 65 de la placa 63, El armazdén de Ffreno

62 ”cienu una pl-ca cxtrema 66 en el extremo cerrado y una
aleta 67 oen el oxtremo abierto. E1l disco 14' se dispone cne
tre log laterales del armazén de freno 62 por el extremo
abierto y comprende superficies dqfriecién 19' y 20! en la-
terales enfrentados para ompefiar con las zapatas de friccidn

68 y 69,
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Entre el disco 14' y los latcrales del armazdn
de freno 62 se dispone un par de rcsortes planos T2 ¥ %3.
Los resortes planos 72 y7;3 presentan brazos extendidos
hacia fu?ra 54 y ﬁs en el extremo abierto del armazdn de
freno 62, los cuales se extienden formando dngulo con el
disco 14' hacia la aleta 57 del armazén de freno. Ia aleta
6& tiene pares de ganchos 76 y 77 en cada lateral del arma-
zén de freno 62 para el enganche deo 1os bordcu 78 ¥ 79 de
los brazos 74 ¥y 5. Entre los gwnohoa 76 y 77 so extienden
orejas 82 y 83 de los bordes 78 yl79 para mantencr los re-
sortes planos 72 y 73 en posicibn, tal como se representa
en la figura %. Los resortes planos 72 y %3 sirven también
como porta-zapatas y las zapates de friceibn 68 y 69 pre-
sentan pinzas 84 y 85 que deslizan sobre los bordes supe -
riores de los resortes planocs. En las zopatas de friceibn
68 y 69 se preven aletas 86 y 8% para apoyar en los bordes
doblados de los resortes planos 72 ¥y ?3 ¥ paras mantener en
posicidén las zapatas.

' Los otros extremos do los resortes planos 72 y
73, contiguos a la placa extrema 66, s¢ conectan entre si
por medio de un carrete 88 proporcionando un miembro de )
resorte monopleza constituido por los resortes planog T2,
73, el carrcte 88 Ri los brazos T4 y 75. Seghin se represcen-

ta en la Tigure 6, cgta unidad monopieza adopta una confi-

" guracibn extendida en su estado sin comprimir. Esta unidad

se monta luego cn el armazon de freno 62 aproximando 1os
resortes planos 72 y 73 e 1nsertzndo los bordes 78 y 79 de
los brazos T4 y 75 cn los ganchos 76 y 77 y dlsponlendo,
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egimismo, las orejas 82 y 83 entre los gonchos. Esta da
por resultado una construccidn protensada, tal como se re-
prosenta en la figura %. Luogo pueden filjarsc las zapatas
de friccidn 68 y 69 a los bordes superiorecs de los resor -
tos planos 72 y }3 por modio de las pinzas 84 y 85.

En la placa oxtrema 66 se fija ol cable 13' dota-
do de una onvolvente 57' a un manguito roscado 58'. El man~
guito 58' se fijo a las placas extremas 66 por medio de una
tuerca 59'. E1 cable 13 se extiende a “ravds del manguito
58' entormo deol carrcte 88 y so fija a una oreja 89 do la
pldca‘extrema 66 por medio de un tornillo 92. Scgfin se re-
presenta on la figur? 9; cuando se dogplaza hacia la iz -
quierda el cable 13', el carrcte 88 y el resorte plano 72
so desplazan dosde la posicidn reprosentada con linocas de
trazos a la posicidn reprosentada con lineas continucs. Con
esta orgnnizacidén se obtione una ventaja mecdnica de dos a
uno, y; agimiswo, el ajuste del eceble 13' se dispone en ol

armazén de frono 62 en una posicidn mis ficilmente accesi -

ble, .y
Ia modificacibén ropresentada en las figuras 6, %,
8 y 9 disponc las zapains de friceidn 68 y 69 en wna posi -
cidén que se encucntra en laterqles opuecstos de las superfi=-
cies de friccibn 19' y 20' con igual rclacidén que la deserd
ta para 1o realizacidn de las figurns 1 a 5. Cuando se ac—
ciQna ol frono haciendo mover ol cable 13' hacia la izquier
da, tal como s¢ rcpresenta en las figuras 7 y 8, basculan
hacia dentro los brazos T4 y é5 en dircceibn a las suporfi-
cies de friceibn y en unn dircecién sustancialmento igual

que la dircecién dc giro del disco 14'. Al empofiar las zapa-
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tas d? friccibn 68 y 69 con las superficies de friceidn 19'
y 20', el giro del disco 14' se produce en una direccidn
que aumenta la accibén frenante proporcionando una autoacti-
vacidn para el frenado. Ademds, la actuacién del freno es
simétrica, aplicindose una presibn susiancialmente igual
por ambas zapatas 68 y 69 sobre los lateralces opuestos del
digco 14'.

, 9on la 9onstrucci6n que se fepresenta en lasg fi-
guras 6, ;, 8y 9, las zapatds 68 y 69 pueden bascular en
torno de lag pinzas 84 y 85 de forma “flotante" para nive-
lar el desgaste sobre las caras de las zapatas. Una vez seo
han desgastodo los forros de friccidén de las zapatas 68 y
69 basta con cxbraer las zapatas y sustituirlas por otras
que tengan £orros nNUEVos.

Iias realizacioncs de frono antes expuestas puc -

den fabricarse con acero o con otro metal; sin embargo,
ge preve que algunas partcs puedon fabricarse con mate -
rial pléstico u otro material apropiado. El forro de las
zapatas es un material orgdnico de friccién, aunque pueden
utllizarsc otros materiales apropiados sin por ello apar -
tarse del alconce del invento.

REIVINDICACIONES

Descrito ol objeto del presente invento se decla-
ran nuevas y do propia invencidn las giguientes reivindica—
ciones con prioridad de la solicitud de patente U.S.A. sc-
rial n¢ 373.932 del 27 de junio de 19&3. '

l.~ Perfcccicnamientos en un freno de disco,
caracterizados borque comprenden un disco giratorio para

montarse sobre una rucda, una superficie plana de friccidn
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en un lateral dg dicho disco, un cuerpo de soporte de fre-
no no giratorio, un micmbro de friccibén dispucsto a lo lar-
go de dicho disco, un brazo conectado a dicho miembro de
friceibn y montado en dicho ouerpo de soporte para hacer
bascular dicho brazo hacie dicha shperfieie do friéecidn ¥
para a@artérld de ésta y desplazar dicho miembro de fric-
cién para gque ontre on empeiio con dicho discgbn una direo~
eibén sustgncialmente igual que la direccidén dc giro do di-
cho diseco, con lo que el glro del disco aumentard la pre -
gién de dicho miembro de friceibm contra dicha superficie
de friceidn del disco referido.

24 ?erfaccionamientos, de conformidad con la
reivindicaeién 1, caracterizados porque dicho miembro de
friccibn se scpara de dicha superficie de friceibn mediante
el basculado de dicho brazo en un sentido quec se aparﬁa del
disco referido y con el movimiento  de dicho miembro‘de
friceidn on una direccidén sustancialmente opuesta a la di-
recelén do giro de dicho disco.

3= Perfeccionamiontos; de conformidad con la
reivindicacidn 2, caracterizados porqﬁo dicho freno incluye
medios de resorte para que dicho brazo bascule apartandose
del roferido disco y cstablecer con ello la separaciéh de
dicho micmbro de friccidn de la reforida superficie de
friceibn, r

4o Perfeccionamientos; de conformidaed con la
reivindicacibn 3, caracterizados porque dichos mcdios de
resorte incluyen un rcsorte de alambre conectado a dicho
brazo y montado sobre dicho cuerpo de soporte para el movi-

micnto dc basculacidn de dicho brazo en el sentido de so-
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paracién de dicha superficie de friccibn.

5.~ Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 4, caracterizados porque dicho brazo compren~
de ademfs un par de miembros de resorte Ffijados a dicho
resorte de alambre en posiciones separadas para guiar e}
movimiento del brazo referido y prosionar uniformemente, de
egte modo, el miembro de friceibn referido contra la super-
ficie de friceidn citade durante la operacidén de frenado.

6.~ Perfeccionamicntos, de conformidad con la
reivindicacibn 5, caracterizados porgue los extromos de log
dos miembros de resortc referidos ostén doblados hacis den~
tro para aprosar dc forma olédstica los bordes de dicho micme—
bro de friceién,

Te~ Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacibén 3, caracterizados porque dichos mcdios de
resorte incluyen un resorte plano concctado a dicho brazo
para influenciar dicho brazo con el fin de que sc aparte de
dicha superficie de friccidn.

8.~ Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn %, caracterizados porque dicho brazo compren
de ademids un resortc plano conectado de forma articulada a
dicho cucrpo de soporte.

9.~ Porfcccionamientos, de conformidad con la

reivindicacidn 8, caracterizados porque dicho miembro de

" friceidén sc fija en forma amovible a dichos medios de re -

sorte,
10.~ Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 9, caracterizados porque dicho miembro de

friccidén comprende una pinza para la unidn amovible al re-
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sbrte plano de dichos medios de résgrte.

1l.- ,Perfeccionamiehtos, de conformidad con la
reivindicacibn 3, caracterizados porque dicho brazo forma
parte do un par de Brazos, dicha supérfioio de friceién
constituye una do las superficies de friccidn do lag dos
superficiesg de caras opuestas de dicho disco, dicho micmbro
de friccibén constituye un miembro de friceién de un par de
miembros ?e friceibn dispuestos en laterales opucstos de di
cho disco, cgtando interpuesto un segundo brazc de dicho
par de brazos ontre una scgundn superficie de friccidn de
dichas dos superficics y ¢l cucrpo de¢ soporte referido pa-
ra ol movimionto basculante de aproximacidn y separacidn de
dicha scgunda superficie de friceidn con ¢l fin de despla -
zar un scgundo miembro de friceidén dc dicho par de miembros
de friceidn paro que cntre en empefio de frenado con dicha
sogunda superficie de friecidn en una dircccibn sustancial—
mente igual que la dircceibn do giro do dicho disco y me -
dios de accionamionto para desplazar simultancamente dicho
par de brazos con el fin de influcnciar dichos micmbros de
friceibn con una fucrza sustancialmento igual contra lag
dos superficics citadas de dicho digco durante el frenado.

l12.~ Perfocclonamientos, de conformidad con la
roivindicacién 11, cacacterizados porque dicho frono inclu-
ye medios de rosorto para degplazar dicho par de brazos on
una direccién sustanoialmente opucsta a la dircccidn de gi-
ro de dicho disco,. '

13.~ Poerfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 12, caractorizados porgue dicho freno inclue-
yo un primor rcsoric do alambre concetado & uno de dichos

brazos y montado en un cucrpo de soporte de uno de dichos
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laterales del disco y un sogundo resortc de alambre conec-
tado a dicho segundo brazo y montade sobre diche cucrpo de
soporte en el lateral opuesto de dicho disco al antes refe-
rido para que dichos brazos se aparten, por basculado, de
dicho digco. ,

14.~ Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicaeidn 13, caractcrizados porgue didﬂo cgerp& de
soportc comprende un armazdn de freno que se extieﬁde en
torno de los bordes de dicho disco ¥y comprende.una aleta
extendida hacia afuera sobre la que s¢ montan dicho primer
resortc de alambre y dicho segundo resorte de alambre.

15.- Perfeccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 11, caracterizados porque los medios de ac-
cionamie?%o citados incluyen un par de portamiembros de
friccidn, cstando uno de los soportes unido a uno de dichos
miembros de friccidén y un segundo soporte'ﬁnido a dicho
segundo micmbro de friccidn, extendibndose dichos sopories
en ung direocién sustancialmente tangencial a dicho disco
hasta a posicibn gue rcbasa dicho disco para concctar un
travesafio, presentando dichos soporics aberturas para rcoi-
bir dicho travesalio y un miembro de aplicacidén de tensidn
para aplicar, por un igual, fuefza de frenado & dichos so-
portes con lo que el movimicnto de dichos miembros de fric-
eifn y de dichos brazos es sustancialmente igual para el
cmpefio de frenado uniforme de dichos miembros de friceibn

con las suporficies de friceidn citadas de dicho disco.

16.~ Perfoccionamientos, dc contformidad con
la reivindicacién 15, caractcrizados porque dicho travesa-

fio comprecnde una abrazadera en forma de "U" dotada de ale~
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tag que se superponen sobrec log laterales de los soportes
¥y uns canai entre las aletas con una supcrficie dé aplica~
cidn de freno para ompefiar los soportes, sicndo lisa dicha
superficic para pormitir la auﬁoalineacién de dichos sopor-
tes con las referidas superficies de friceidén al producir—
g0 -el .desgaste de los miembros de friccidén durante la vida
del freno. )

lﬁ.— Porfoccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidén 12, caracterizados porguo dicho freno in -
cluye un par de rocsortes planos conoctados entre si por
un extremo y por los extremos opuesto; a dichos brazos so~
bre lateralcs opuestos de dicho disco, influenciando di -
chos resortes planos la seoparacidn.de los brazos citados
con lo que dichos micumbros de friceibén son solicitados pa~
ra apartargsce de dicho disco. )

18.~ Perfoccionamiontos, de conformidéd con la
reivindicacibén 17, caracterizados porque dichos mcdios do
accionamiento ineluyon un miembro de aplicacidén de tensibn
unido a dichos bragos en los cxtremos en donde &stos se
unen ontre si para aplicar la mlsma fuersza de frenado o di-
chos resortcs planos con lo que ol movimiento de diehos
miembros de¢ friceidn y do dichos brazos cs sustancialmen-
to igual para ol cmpefio de frencdo uniforme de dichos miom=
bros de fricciAn con dichas superficics de friccién do di-
cho disco.

19,~ Peorfcccionamientos, do conformidad con
la reivindicacidén 18, caractorizados porquc dichos brazos
se conectan ontre si por medio do un micmbro de carrete,

comprendiondo adicionalmente dicho miembro de aplicacidn



MIA,

10.

- 18 -

de tensibén un cable que se extionde en torno de dicho miem-
bro de carrete y uniéndose un extremo de dicho cable a di-
cho cuerpo de soporte en una posicidn sobre el otro late —
ral de dicho miembro de carrete a partir de dicho disco
rara disminuir la fuerza necesarin para accionar el freno.

20.~ Perfoccionamientos en un freno de disco.

Seglin se describe y reivindica on la presente
memoria desceriptiva que constc do 18 hojas foliadas y es —
critas a miquina Por una sola cara, acompafiada de los di -
bujos corrcspondientes.

Madrid, a 26 de junio de 1974.
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