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Este invento se refiere a oubiertas de neumé~
tico.

De acuerdo con el invento, una cubierta de neu
wético que tiene une parte de banda de rodaduras y partes
de'costado comprende una capa de refuerzo que incluya, por
lo wenos, un fieltro de alambre wetélico, comprendiendo el
fieltro una esterilla de alambres o haces de alambres me-
télicos continuos, rizados o recalcados, sustancialmente
alineados e interpenetrados, siendo la interpénetraci&n
de los alambres de la naturaleza de un entremezclado en
tres dimensiones producido por el tendido de los alambres
o haces de alambres recalcados bajo tensiénm y por una rela
jacidn:sustancial de la tensidn.

‘

El recalcado de alambre o haces de alambres pa
ra emple; en el fieltro inclufdo en la capa de refusrzo
dél présente invento puede conseguirse de diversas formas;
por ejemplo, mediante falsa torsidn, es decir, torsién del
alambre o de los haces de slambres, estabilizacidén de la
Pr9315¥:‘Por ejeuplo, haciéndolos pesar a través de una se
rie de rodillos y eliminando la torsidn; mediente un tratz
miento en una caja de rizado o recalcado, es decir, alimen
tando los alambres o haces de alambre a una cémara que tig
ne una salida wenor que la entrade, aplastando por tanto

los alambres; por recalcado mediante engrenajes, en el que

los alambres son hechos pasar entre rodillos ondulados; y
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mediante recalcado por bordes, en el que las fibras son esti
radas sobre un borde. Tales fieltros se han descrito en le
patente briténica n? 1,016,551 y en la solicitud de patente
briténica ne 30.254/73. | '
5 De preferencia, el alambre wetélico es =zlambre
de acero, siendo el difmetro de los alambres individuales
del fieltro de entre 0,04 mm y 0,71 mm. Los alambres puedén
estar latonados o zincados.
La seccién transverssl de los alambres en el

10 fieltro no tiene que ser circulsr, pero el Area en seccidn
transversal de tales alambres debe de ser sguivalente, pre
feriplemente, al 4rea en seccidn transversal de urn 2lambre
ciréular que tenga un didmetro comprendido en el margen de
6,04 un, & 0,71 mm,

15 ~ Los haces de alambre pueden formar cebles re-
%orcidoa que, a su vez, pueden ser reforcidos juntos para
formar eordone;, recalcéndose luego los cables o cordones,

El fieltro puede consolidarse wediante trata-
miento.con agujas por una aguja arponada.

20 De preferencia, el fieltro de alambre metali-
co es cauchutado antes de la inclusién del mismo en la cu-
bierta, El fieltro puede ser cauchutado calandrando en
caliente o en frio el material de caucho sobre el fieltro
o por woldeo por inyeccidn del material de caucho sobre el

25 fieltro, Preferiblemente, el peso del alambre en un fieltro
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cubierto con materisl de caucho no debe ser mayor que
807

El refuerzo puede comprender capes de refuer

20, refuerzos de costado, refuerzos de banda de rodadura,
5 entre el refuerzo de las telas y el relleno de taldp y
bandas de desgaste.

Se ha encontrado que el fieltro es particu-
larmente dtil como refuerzo para la banda de rodadura en
uns cublerta para invierno con el fin de me jorar las cug

10 lidedes de traccidn de tales cubiertas en nieve 0 en con
diciones de heladas, El fieltro puede incluirse en la ban
da de rodadura sin ningln tipo de dibujo de rodaCura mol
deaéo en ella, Preferiblemente, sin embargo, pued2 moldear
‘se preferiblemente en la parte de banda de rodadura que

15 . incorpora el fieltro un dibujo que cowprenda grandes ta-
‘608 0 nervios con muy poco o incluso sin ranurado secunda
rio en €1, pefﬁaneciendo el fieltro junto a la superficie
de contacto con el suelo de los nervios o tacos.

El invento se describirA con wés detalle a

20 modo de ejemplo solamente con referencia a los dibujos
ad juntos, en los cuales:

La figura 1 wuestra una seccidn transversal
de una parte de banda de rodadura de una cubierta de neumé
tico, de acuerdo con una primera realizacidn del invento;

25 las figuras 2, 3 y 4 wuestran una seccidn
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transversal de un costado de una cubierta de acuerdo con
variaciones de una segunda reslizscidn del invento;

la figura 5 muestra una seccién transversal
gimilar a la figuranz, de una modificacidn de la segunéa

realizacidn;

lg figura 6 muestra una vista similar a la

figura 5 de une gegunda modificecidén de la segunda reali.

zacidn;

la figura 7 muestra una seccién transversal
de una parte de banda de rodadura de una cubierta de acuer
do con una tercersa realizacidn del invento; y

. la figura 8 muestra una seccidn transversal
de.una regidn de taldn de cubierta de neumitico de acuer-
do con una cuarte, una quinta y una sexta realizeciones
del invento.

Haciendo referencia a la figura 1, una cubier
ta de neum&tico 1 tiene una carcasa 2, de al wmenos una te
la de cordones textil y puede ser de construccién radial
) diaéonal. La cubierta 1 esté provista de una caba de re
fuerzo, que comprende al menos una capa de refuerzo 3 de
fieltro de alambre metélico canchutado. El fieltro propor-
ciona capas de refuerzo de mddulo mis elevado que las ca-
pas de refuerzo textiles utilizadas hasta ashora, permitien
do por tanto una reduccidn del ndmero de capas requerido

para una construccidn de cubierta de neumdtico dada. Ademis,
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las capas de fieltro proporcionan una proteccidn contre
dafios mayor que las capas de refuerzo textiles; y hacen
que las cubiertas presenten propiedades de marche nés
frias. ,

En las cubiertas diagonales de perfil bajo,
por ejemplo, una proporcién de aspecto del 60%, para
armar la cubierta es necesario tener 4ngulos de cordones
wuy pequefios en la regién de la corona de la cubierta que
dan lugar a dificultades en la fabricacién de tales cubier
tas. Este problema puede aliviarse mediante la provisidn
de un miembro de restriccidn, por ejemplo una capa de re
fuerzo 3, y no empleando é4ngulos de cordones tan pedue-
ﬁos;

A}

Aungue la banda de rodadura 4 de la cttierta

1 se ha mostrado sin ningin dibujo en ella, puede moldear

Be en dicha banda de rodedura 4 cualquier dibujo desea-
do. -

En la segunda reslizacidn, wostrade en les
figqraé 2, 3 y 4, la cubierta de neumdtico 1 puede tener
una carcasa de tejido de cordones textil en construccidn
diagonal o puede tener una carcasa de tejido de cordones
textiles o de acero en una construccién de telas radia-
les, La construcecidn particuler de la carcasa reprasenta~-
da comprende una Unica tela de carcesa 5 dispuesta radial

mente respecto a la cublerta, estando prevista una capa
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de refuerzos 6 en la parte 4 de banda de rodudura. La te-
ls de carcasa 6 estd vuelta alrededor de los talones 7T

de la cubierta.

En la variante ilustrada en la figura 2 de la

" segunda realizacidn, la cubierta 1 estd provista de una

dnica capa 8 de refuerzo de costado, de fieltro de alam-
bres metélicos cauchutado, La capa 8 foraa la superiicie
14 del costado 9 y estd dispuests radialmente hacia fue-
ra de la tela de carcase 5,

En la variante representada en lé figura 3,
la capa 8 de refuerzo de costado estéd dispuesta junto a
e inmedistamente en direccidn radial hacia fuera de ia tg
la de carcasa 5, en el costado 9 de la cubierts 1,

Y

En la variante mostrada en la figura 4, estén

-

 dispuestas varias capas de fieltro, por ejemplo 10, 11,

12 y 13 en el costado 9 de la cubierta 1, para formar,
sustancialment;, todo el costado 9 entre la tela de carca~
sa 5 y su superficie 14 radialmente exterior. Alternativa
mente,.las capas 10 a 13 pueden estar sustituidas bor

una dnica capa plegada.

Las capas 8, 10 a 13 se extienden radialmen-
te hacia dentro desde la regidn de hombro 15 de la cubier
ta 1, hasta un punto l4a, cuyo punto l4a se encuentra ra
dialmente hacia fuera de la base de taldén T7a en una mag-

nitud sustancialmente igual a la extensidn radial de una
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pestafia de una llanta de una rueda enrla que esté montada
la cubierta durante el uso. Alternativamentie, las capas
pueden extenderse solamente en una corta distancia a uno
¥y otro lado del punto wés ancho de la cubierta, es decir,
el punto en que ocurre la desviacidn adéxima y, por uanto,
en el que es mAs probable que ocurra un dafio méximo,

La capa o capas de refuerzo de fieltro de
alambres metédlicos cauchutado en el costado de las cubier
tas proporcionan una capa resistente a los datios, que éyg
da a prolongar la vida dtil de una cubierta que puede
estar sometida a dafos en los costados, tel como una cu-
bierta para todo terreno. Adicionaslmente la capa o capas
modifican las caracteristicas de desviacién de los coste-
do; parae reducir la desviecién de los mismos durante ¢l
uso de la cubierta, por lo que es wenos probable que
ociirran dafios.

En u;a modificacidn de la segunda realizacidn,
represéntada en la figura 5, la capa 8 estd situada en la
superficie interior 16 de la cubierta 1.

Bn la segunda realizacién, representada en
la figura 6, una capa de refuerzo 8 de fieltro estd si-
tuada entre las telas de carcasa 17, 18 de una cubierta
que tiens, al menos, dos telas de carcasa de tejidos de

cordones textil en construccidn radial o diagonal. E1 més

slevado médulo de la capa 8, en coamparacidn con las capas
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de separacién de telas de caucho usuales reducen la defor
macién del costado durante el uso de la cubierta y propor
cionan también una mejor proteccidn contra dafios. En una

econstruceidn alternativa, no representada, particularmen-

’ te en relacidn con cubiertaz diagonales, puede utilizarse

una capa 8 entre las telus de carcasa que se extienden sgo
bre la regién de corona de la cubierta 1, proporcionando,‘
por tanto, la capa 8 proteccidn contra dafios también en
la regidn de corona.

En la realizacidén ilustrada en la figura 7,
una cape de refuerzo de fieltro de alambre metdlico cons-
tituye una capa de refuerzo de banda de rodadura. La cu-
bierta 1 tiene una carcass 19 radial o diagonal y puede

\

tener una capa de refuerzo 20 bien similar a la cepa 3

_en la figura 1 o de construccién usual. La banda de roda~

Buré 4 de la cubierta 1 estd provista de una capa de re-
fuerzo consist;nte en capas 21-25, sustancialmente circupn
ferénqiales, de fieltro de alambre metélico, que se extien
den sustancialmente en toda la anchura axial de lé banda de
rodadura 4 y dispuestas inmediatwnente en direccidn radial
hacia dentro respecto a las superficies 26 de contacto con
el suelo. lLas capas 21-25 mejoran la resistencia al des-
gaste y a los daflos y wejoran, también, las cualidades de
traccidn de la banda de rodadura 4. Las capas de refuerzo

de fieltro 21, 25, pueden utilizarse ademés de una capa de
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refuerzo de acero de una cubierta de néumético de telas ra
diales, o pueden utilizarse adewds, o en sustitucidn, de
las capas de refuerzo itextiles o de acero de una cubierta
del tipo diagonal. Alternaiivamenze, las capas 21-25 pueden °
5 sﬁsfituirse por und dnica capa de fieltro de espesor ade-

cnado,

En una construccidn alternativa, no repreéentg
da, la banda de rodadura 4 de la cubierta estéd proviata de
al menos una garganta, comprendiendo la capa de refuerzo

10 al menos dos grupos de una pluralidad de capas de fieltro
de una anchura sustancialmente igual a la anchura de los
nervios formados por diciia gargania, estando dispuesto.un
grupo én cada nervio y estando situado inmediatamente eh
digeccidp radial hacia dentro de la superficie de contacto

15 con el suelo de la banda de rodadura 4. La capa radialmen-
te'més'interior de las capas de fieltro en cada nervio
estén a la misma.ﬁltura radial que la base de la garganta.
Alternéxivamente, cada grupo puede comprender una Udnica
capa de fieltro de espesor adecuado. Otra capa de refuer-

20 zo consistente en, al wenos, una capa de fieltro con una
anchura sustancialmente igual a la anchura de la banda de
rodadura puede estar prevista radialmente hacia dentro de
la base de la garganta. Ba otra alternativa, en cubiertas
de neumidtico con dibujo de banda de rodadura de tacos o

25 nervios grandes, con wuy poco ranurado o con un ranurado

- 10 -
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secundario en ellas, es posible incorporar el fieltro y
moldear el dibujo en €1, permaneciendo el fieltro junto a

la superficle de contacto con el suelo de los itacos o ner

. vios.
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Haciendo referencis a la figura 8, regidn 27
de taldn de la cubierta 1 estd provista de un alambre 28
de latdén. La cubierta 1 tiene al menos una tela de carca-
sa 29 con una tela vuelta 29', que rodea el alambre de ta
1én 28,

En la cuarte realizacidn, la regidén de talén
27 esté provista tembidn de una capa de refuearzo aue com-
prende una tira de desgaste 30 de fisltro de alambrs ueté
%ico.situada alrededor del extremo de taldm 31, Tal tira’

de desgaste 30 tiene mayor resitencia al desgaste yue las

tiras de desgaste Je tejido textil o de caucho, duras, usua

les.
En la quinta realizacién, la banda de refuer-

zo comprende un relleno de taldn 32 de fieltro de alambre
metéliéo, estando situado el relleno 32 bien axialﬁente
hacia dentro o axiulmente hucia fuera respecto de la tela
vuelta 29a (como se muestra), ELl relleno 32 se extiende
radialmente hacia dentro y hacia fuera del extremo 29b de
la vuelta 29a para actuar como banda de prolongacién de la
tela. La flexibilidad del fieltro utilizado en el relleno

tiende a reducir la probabilidad de fallo de la cubierta
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de neumdtico debido a un cambio bruscd en la rigidez en el
extremo 29b de la tela. En una construccién alternativa,
no representada, el relleno 32 se extiende radialmente ha-
cia dentro y estéd vuelto alrededor del alambre de téldn
28.

En la sexta realizacién, la capa de refuerzo
comprende una pluralidad de bendas de fieltro de anchura
variable que forman un componente 33 de cuispide de taldn.

En la construccidn ilustrada, las bandas de fieltro sz re-

ducen prozresivamente en anchura desde la banda 34, que for

me un lado de la cuspide 33, En una construccidn aliernati
va, no representada, las bandas pueden reducirse progresi-
vamenfe de anchura a cada lado de una banda central que se
eétiendp desde la base hasta la punta de la cdspide 33. En
otra construceidn alteruutiva, la pluralidad de bandas pue
den formarse plegando una Unica banda de fieliro con una
snchura suficieﬁ%e para formar la ctispide 33. El fieltro
es més rigido que las cdspides de caucho duro suales.

Se prefiere emplar una cidspide 33 junto con el
relleno 32, para compensar el aumento de la flexibilidad
del relleno 32 con respecto a los rellenos de cordones de
acero usuales con el incremento de rigidez de la cispide
33, Sin ewbargo, se apreciaréd que las tres realizaciones re

presentedas en la figure 8 no tienen por qué wntilizarse

siempre de manera conjunta.

- 12 -



En las construccionez descritms en lo que
antecede, el fieltro se cauchuta, de preferencia, antes le
gu incorroracidn en la cubierta de neumético.

_ Adicionalnente, cuando se utilirn una capa de

5 " refuerzo que comprende fieltro Ge wlambre metilice, parti
cularmente cuando se estd sustituyendo iejiuo de cordones
de acero, por ejemplo, bandas de relleno, en la cubierta,-
gse reducen 0 se eviiun los rroblemas asociados con los
bordes rotos del tejido. ILas rrovlemas comprenden fallos

10 debidon & que el borde ruto dafia el caucho de lg cubierta
al flexionzr ésta dursnte su uso, viniendo agravade sstie
daﬁq porque los exiremos de los cordones cortuzdos qué no
estén zincados o latonados, dan como resultado una ausen-
.

cia de unidn o una unién muy corta entre el caucho y el

15 ~acero. Los fieltros, al estur hechos de la anchura apro-
piada, no presentan bordes rotos y los alambres estén
tembién latonaaos o zincados, dando cowmo resultado una bue
na unién entre el caucho y los ulambres.

El invento se describird a continuacidn ade~
20 mds con referencia a los siguientes ejemplos.
Con el fip de mostrar la mejora obtenida en

la traccidn utilizando fieltro como refuerzo de la bunda
de ro:dadura en, por ejesyplo, cublertas para invierno, se

25 prepararon cinco cubiertas de neuunditico modelo 2,25-8
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(Ao, B, C, D y E). Las cubiertas tenfan, cada una, el mis
mo compuesto de banda de rodadura, pero las cubiertas D

a E incorporaban también distintos fieltros, déndose de-

talles en la Tabla I, Las cubiertas comprendfen, cada una, *

' dos telas de carcasa dispuestas en configuracidn diasgonal,

TABLA I
Cubierta  Difmetro del alaubre liedida de la densigad'
en el fieltro (mm) del fieltiro (kg/m%)
A — _ —
B 0,15 0,85
c 0,18 1,4
D 0,22 1,66 '
E 0,23 2,02

Los fieliros eran, cada uno, fieliros trata-

dos con agujas y eataban configurados a modo de cinturdn

" parae banda de rodadura, situédndose entre las dos bandas

interiores de-las cuatro bandas del compuesto de caucho de
banda de rodadura de, aproxiwadamente, 0,8 mm de espesor,
giendo el espesor resultante del cinturén de la banda de
rodadura de aproximadamente 4mm.

Antes de realizar los ensayos para determinar
la friceidn desarrollada sobre el hielo, se sometid a ca-
de una de las cubiertas a abrasién utilizéndolas en un re
molque para simular la superficie de banda de rodadura

que resulta de una superficie de cubierta de neumdtico nor

14-9-74



mal, Cada cubierta se cortd luego en secciones y se unie-
ron tres secciones de cada cubierta a una placa cargade y
gse tird de ellas a través de una superficie helada a una
velocidad de 1 cn/sg bajo una carga de 45 toneladas, Los
5 " valores de friccién desarrollados en estas condiciones se
dan en la Tabla II; El rozamiento sobre el hielo depende
cri{ticamente de la temperaturs superficial del hielo, la
cual no puede controlarse f{écilmente, La temperatura del

hielo era de =59C, pero esta es la tewperatura de la mesa

10 en vez de la teaperatura de la superficie del hielc.
TABLA II
Cubierta Coeficiente de friccidn

Inicial Daslizamiento

A 0,35 0,28
15 B 0,99 0,46
c 1,27 0,70
D 1,06 0,66
E 1,13 0,52
El anterior enséyo ge considerd como un ensa~
20 yo real de laboratorio adn cuando la prezidn de contacto
ea menor que la que seé desarrollarias durante el servicio,
Las cubiertas D a E, despuds de la sbrasién tenfan, cada
una, un gran ndmero de elambres sobresaliendo, incluso
aunque el calandrado tiende a orientar las espiras del fiel
25 tro en el pléno del cinturdn de la banda de rodadura, Esto

14-9-74
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did como resultado el que el kielo fuese rayado por el
paso de las gecciones de cuoierta y se desarrollase un
proceso pronunciado de agarre-deslizamienté, que hizo di-
ficil comunicer un deslizeawiento uniforme. Por esta razdn,
las diferencias aparentes en el rozemiento entre las cu-
biertas D a B deben considersarse con reservas, Jin embar~
g0, resulta evidente, a paritir del ensayo, que las cubier
tas que incorporan el [ieltro proporcionan un sgarre consi
derablewente mejoresdo en relacidn con las cubiertas wue
no poseen fieltro.
EJEePLO IT

. e prepararon 3 nuesvas cubiertas de neuidti-
co de modelo 2,25-8 (PG y H) igual que en el Ejemplo I,
inclujeqdo la abrasidn antes del ensg,o. ILos detalles.se

dan en la Tabla III.

TABLA III
Cubiertas Diém;tro.del alambre Medici§n de la denaidad
) del fieltro {sm) del fieltro (kg/m®)
13 . —— —
0,18 0,76
H 0,18 1,20

Estas cubiertas se ensayaron sobre una pistae

de patinaje sobre hielo monténdolas en un rewolque y ti-~

rgndo de ellas en torno a la pista y sowetiéndolas a fre-
nado, Loa resultados fueron variables, Gebido a las dife-—

rencias de la temperaturs en la superficie del hielo a tra

- 16 -
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vés de toda ella, pero se obtuvieron coeficienles de fre-
nado medios a temperaturas superficiales Jel hielo de apro
ximadamente =0,59C y 2,5°9C, y los valores tipicos se dan

en la siguiente

[y

5 TABLA IV
Cubiertas Frenado Coeficiente
-0.5°¢, -2.5%,
i AX Tie0 DE3LIZAn IENTO b AXTRO DESLIZALIENTO
P 0,085 0,019 0,209 0,047
10 G 0,113 0,038 0,216 0,044
H 0,083 0,024 0,195 r, 044

. Aunque no se observd ninguna mejora sohre el
hielo més frio, resulte evidente cierta ganancia en el his
io que se encuentira ca8i a le teamperatura de su puuto de

15 _ fusidn, particularwente para valores de deslizaniento.
EJE«PLO III
Se prepararon otras nueve cubiertas de neumé-
tico del modelo 2,25=8 (I & Q) como en el Ejemplo I, incln’
yendo.la abrasidn antes del ensayo. Las cubiertas.I a L se
20 fabricaron utilizando un tipo de cowmpuesto de bznda de ro-
dadura y las cubiertas n a Q utilizéndose un segundo tipo

de compuesto para la banda de roludura, Detalles de los

fieltros utilizados se dan en la Tabla V,

25
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TABLA V

Cubierta  Diduetro del alawbre kedicidn de la dengidad

del fieltro (mm.) del fieltro (ke/uw®)

I - -

J 0,22 0,76

K 0,22 1,00

I 0,22 1,20 i

in - -

N 0,176 1,6

0 0,22 2,0

P 0,38 2,1

Q 4 x 0, 25 direccidn 3,3
8,5 mm S)

Estas cubiertas se ensayaron montédndolas en

un remolque y utilizando un motor eléectrico para hacer gi-

rar lentamente las ruedas del remolque contra la inercia

‘de un vehfculo y determinando el coeficiente de friccidn,

20

25

Se encontrd qﬁé, inicialmente, se desarrollé un proceso

de “agarre-deslizamiento" dando una serie de impulsos de
elevaﬁo rozamiento antes de conseguir un estado de desli-
zawiento uniforme., Las cubiertas que contenfan el fieltro
produjeron impulsos de alturae sustancialmente igual hasta
conseguir el deslizamiento uniforme, mientras que con las
cubiertas desprovistas de fieltro en la banda de rodadura,
las alturas de los impulsos sucesivos se redujeron muy ré-

pidamente,

- 18 -
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La Tabla VI muestre los coeficientes medios
de friccidn deterawminados por las cubiertas tanto en las
condiciones de "egarre-deslizamiento" cowo de deslizamiep

to uniforme. los coeficientes son las medias de 6 ensayos

" en cada cubierta, conténdose 5 impulsos para la grifica

dade de los impulsoa. los coeficientes se dan en compara
cidn con las cubiertas que no tienen fieltro en 1la banda
de rodadura.

TABLA VI

Cubierta Coeficientes de friccijn

Impulso Deslizaniento uniforme

I 100 100
I 128 247
K 126 242
L 140 240
M 100 100
N 125 322
0 132 228
P 114 223
Q 119 283

Como puede verse, el ampleo de fieltro en las
bandas de rodadura de las cubiertas proporciona una mejo-
ra de un 10% a un 40% en la altura de los impulsos de fric
cidn y del orden del 150% en el rozamiento a deslizamien-

to uniforue,

14-9-74 .



EJERPLO IV

Se prepararon dos cubiertas de neum&tico de

tipo diagonal, modelo 20,5-25, R y 3, con telas de carca

sa de nylon, con 15 telas, disponlendo una y dos capas de

5 fieltro, reapectivamente, en lugar del conjunto de refuer

zo tejido de nylon de dos capas norual, EL fieltro utili

zado comprendfa alambres de 0,15 mm, de difdmetro y tenfa

una densidad de 0,75 kg/ma. El fieltro se calandrd por

cada lado con una capa de caucho de 2 mm, de grueso antes

10 . de su inecorporacidn en la cubierta y tenfa un 13,6y de

peso de alambre después del calandrado. Je aplied el cip

turdn de banda de rodadura del calibre usual a la cubier

ta, dando como resultedo cubisrtas que tenfan una banda

A

de rodadura més gruesa gue las cubiertas normales con ca

15 _pes de refuerzo de nylon, como se da en la tabla siguien
te.,
B TABLA VII
Cubierta Espesor de la banda de rodadura en exceso

respscto a la banda de rodadura
"de ana cublerta normal

20 Hombro Linea circunferencial media
R 8 ma, 3 am,
10 am, 6 mm,
La cubierta R, con una dnicu capa de fieltro,
dio un résimen de toneladas-kilometros por hora (medicidn
25 de las caracter{sticas de temperatura de marcha) un 10,54
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mejor cue la cubierte de tipo normal; y la cubierta I,
con una doble capu de fieltre, dio un régimen de tonela~
das-kildmetros por hora suwiuzncialmente igual a una cubier
ta de tipo normel. Por ianto, ce estiwé al menos una ven-
5 " taja de un 15 en las carszcteristicas de temperatura de

marcha de la cubierta utilizundo Tieltro &«n esta forma

en una cubierta con el wismo espesor de banda de rodadu-

ra que la cubierta de tipo normal.

Este soliciiud que correapondie & las presenta

10 das en (ran Bretafia, el 26 e Junio de 1973, bajo €l K¢

30256/73 y el 20 de i:arzo de 1974, bajo el N¢ 12306/74, se

acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente FEste~

tuto sobre Propiedad Industrial

.

15
HEIVINLICACIONES
Los puntos de invencidn propia y nueva que se
20 presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidn en Zapafie, por VEINTE afivs, son los que
ge recogen en las reivindicaciones sipguientes:
l8,~ Perfeccionanicntos introducidos en una
cubierta de neﬁmético del tipo uue tiene una parte de ban
25 de de rodadura y partes de costado y que comprende una ca
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ba de refuerzo que incluye, al menos, un fieltro de alam
bre metédlico, comprendiendo el fieltro una esterilla de
alambres o haces de alambres metdlicos continuos, rizados
©0 recalcados, sustancialmente alineados e interpenetrados, *
siendo la interpenetracidn de los alambres de la natura-
leza de un entremezclado en tres dimensiones producido

por el tendido de los alambres o haces de alambres recal-’
cados bajo tensidn y por la relajacidn sustancial de la
tensidn.

28, ,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 18, segin los cuales el fisltro comprende alam
bres de acero.

‘ &,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
‘vindigacidn 28, segln los cuales los alambres de acero
tienen, cada uno, un didmetro que se encuentra en el mar
‘gen de 0,04 mm. & 0,71 am.

48, - Perféccionamientos de acuerdo con una
euaiquiera de las reivindicaciones 12 g 38, segin las cua -
les ei fieltro es un fieltro tratado con agujas,

58,~- Perfeccionamientos de acuerdo con una cual
quiera de las reivindicaciones precedentes, segin las cua
les el fieltro es un fieltro cauchutado.

62.- Perfeccionamientos de acuerdo con le rei
vindicacidn 58, seglin los cuales el peso del alambre en el

fieltro cauchutado no es mayor del 80%.
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T¢.- Perfeccionamientos de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, segin los
cuales la cubierta de neumitico incluye una tela de carca
8a que se extiende desde unz regidn de taldn a otra, en
la que la tela de carcasa comprende un tejido de cordonas
textil, comprendiendo la capn de refuerzo una capa reais
tente a la rotura,

82.~ Perfeccionamicntos de scuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 12 a T2, segin los cua
les la cubierte de neumdtico incluye una tela de carcasa
que se extiende desde un taldn a otro, en la aue la tela

de carcase comprende un tejido de cordones textil dispuesg

o en configuracidn diagonal o en conficuracidn radial o

un tejido de cordones de acero Gispuesto en confiruracidén
radial, comprendiendo la copo de reluerzo un refuerzo de

costado,

92,~ Ferfeccionumientos de ucuerdo con la rei
vindicacidn 82, secin los cuales la capa de refuerzo en
el costado comprende una dnica cupa de fieltro.

102,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacién 98, segfn los cuales la capa estd dispuesta
radialmente hocia fuera de la tela Jde carcasa y esté si-
tuada junto & la superficie exterior del costado,

118,~ Perfeccionumientos de acuerdo con la

reivindicacién 92, segin los cuales la capa esté dispues~
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ta junto a y radialmente hacia fuera respecto a la tela
de carcesa,

128,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
,vindicacién 88, segin los cuales la capa de refuerzo com
prende une pluralidad de capas de fieltro que forman sus
tancialmente el conjunto del costado entre la tela ue
carcasa y su superficie exterior.

138,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 128, segdn las cuales la pluralidad de capas
de fieltro estén sustituidas por una dnica capa plegada de
fieltro.

148 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei

\vindicacidn 92, segin los cuales la capa estd dispuesta en
la syperficie interior de la cubierta de neumético.

152.~ Perfeccionawnientos de acuerdo con la rei

'vinﬁicacidn 92, segin los cnales la tela de carcasa compren
de, al menos,'dos telas de tejido de cordones textil, entre
laé que estd dispuesta la oapé.

168.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacién 152, seglin los cuales la caps se extiende den
tro de la regidn de corona de la cubierta.

178,- Perfeccionamientos de acuerdo con las
reivindicaciones 82 a 152 segin los cuales la capa, las
capés o la capa plegada se extienden radialmente hacia den

tro desde la regién de hombro de la cubierte, hasta un pun

- 24 -
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to dispuesto radialmente hacia fuere de la base de teldn

de la cublerta en una megnitud sustancialmente ignal a

la extensidén radiel de una pestafia de llanta de una rueda

, en la que puede montarse la cubierta.

182.- Perfeccionaemientos de acuerdo con cual
quiera de las reivindicuciones 52 a 152, segin los cuales
la capa, las capas o la capa plegada se extienden en una
corta distancia, radialmente hacia dentro, y hacia fuera
del punto axialmente més ancho de la cubierta,

198,~ Perfeccionamientos de scuerdo cnn una
cualquiera de las reivindicaciones pracedentes, sogdn las
cuales la cupa de refuerzo comprende una capa de refuerzo
de.banda de rodadura.

202,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei

vindicacidn 19%, segln los cuales la capa comprende una

" plurelided de capas de fieltro que se extienden sustancial

mente en toda la profundidad de la banda de rodadurs y
coﬁ una anchura sustancialmente igual a ls anchura axial
de la banda de rodasdura. |

218,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 202, segin los cuales la pluralidad de capas
de fieliro estd sustitufda por una dnica capa plegads de
fieltro.

228 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con las

reivindicaciones 192, 202 o 212, sepin los cuales estd

14-9-74:
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formada 21 menos una garganta en la banda de rodadura de
1la cubierta, comprendiendo la capa de refuerzo dos grupos
de fieltros, uno dispuesto en cada nervio.formado por la
garganta,

5 ’ 238,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn 228, segiin los cuales una capa de refuerzo
que ocupa toda la anchura de la banda de rodadura estd
dispuesta radialmente hacia dentro de la base de la gargan
ta,

10 ' 248 ,~ rerfeccionanientos de acuerdo con nna
cualquiera de las reivindicaciones prec~dentes, seglin los
cuales la capa de refuarzo couprende una banda de daggas—
tq.

. Z58,« Perfeccionzmientos de acuerdo con una

15 cualquiera <o les reivindicazciones precedentes, cuando
is cuﬁierta couprende ung lela de csrcasa vuelta alrededor
de los ndcleos de taldn, segdn los cioles la capa de re~
fuerzo comprende un relleno de taldn que se extiende radisl

mente hacia dentro y hacia Ffuera de la parte vuelta de la

20 tela de carcasa,
268,~ Perfeccionarientos de acverdo con la
" reivindicacidn 25%, seglin los cuales el relleno de taldn
estd dispuesto axialwente hucla fuera de la parte vuelta
de lz telz de carcassa,
25 : 278 ,- Perfeccionawientos de acuerdo con la rei

- 26 -
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vindicacidn 258, gegln los cuales el relleno de taldn
estd dispuesto axialaente hacia dentro de la parte vuelta

de la tele de carcasa,

. 28%.- Perfeccionatientos de acuerdo con le rei
évindicacidn 25e, 268 o 272, segin los cuales el relleno de
talén se extiende radianlmente hacia dentro en wedide sufi
ciente para ser vuelto en torno al alambre de talén,

298, Perfeccionanientos de acuerdo con una
cualqguiera de las reivindicaciones precedentes, cuanao lza
cublerta comprende una telec de carcesa vuelta en torno a
nicleos de taulén, segdn los cuales la capa de refuerzo cow
prende una pluralidad de bandas de fieltro que formai un
componente de cispide de tazlén.

. 3Joé,~ Perfeccionamientos de acuerdo con ia
reivindicacidn 298, segfén los cuales la pluralidad de ban
das de fieltro‘gstén sustituidas por una dnica capa plega
da dq fieltro.

312.- Perfeccionamientos de acuerdo con una
cualquiera de les reivindicuciones precedentes, segdn los
cuales el fieltro comprende haces de alambre que han sido
retorcidos para formar cables antes del recalcado,

328,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 31e, segdin los cuazles el fieltro comprende fi-
lamentos de alambres retorcidos, retorcidos entre si pura

formar cordones antes del recalcado.

- 27 =
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338,. Perfeccionamientos de acuerdo con una
cualguiera de las reivindicaciones precedentes, segin los
cuales la capa de refuerzo éomprende un refuerzo de banda
de rodadure, y un dibujo de rodadura gue comprende grandes
técos o nervios, cuyo dibujo tiene poco o ningdn ranaredo
secundario en 1 moldeado directamente en la benda de roda
dura,

348,~ Perfecclonamientos introducidos en una
cubierta de neumdtico.

Tal y como se ha descrito en la lemoria cue
antecede, representado en los dibujos que seé acoupailan y
con log fines que se han especificado,

| Esta kemoria consta de veintiocho hojas escri

A}

tes & méquina por una sola cara.
medrid, 2k SET, 1874

P. A.
. Fernsndp;de Elszuru

Por Padir. (/L (‘
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