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Bolicitante: LIPE-ROLLWAY CORPORATION

Residencia

Enunciado

PRIORIDAD:

MEMORIA DESCRIPTIVA
correspondiente a la solicitud de una
PATENTE DE INVENCION

¢ 806 Emerson Ave. SYRAGUSE, New York 13201
ESTADOS UNIDOS.

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN EMBRAGUE
DE FRICCION".
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de la solicitud de patente estadounidense P
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Extracto de la descripeidn

Un mecanismo de desenganche de ajuste auto-
mdtico para desengransy un embrague & friceidn. Cuando
se produce el desgaste en las superficiés de los'discos
del embrague, es preciso recurrir a la reposicidn de
piezas del mecanismo de desenganche para lograr un fun-
cionamiento adecuado. El mecanismo incluye mangpitos
interior y exterior que ajustan reciprocamente a rosca,
estando el manguito exterior funcionalmente acoplado a
las palancas de desenganche y estando el manguj%o inte-
rior acoplado al cojinete de desajuste. Un par, Qe ele-~

mentos en forma de anillo van montados sobre ei:mangui—

- to interior reciprocamente en relacicn contigu?'perb”

espaciada y uno de estos elementos estd formadpjcon

dientes triangulares en tanto que el otro elemkntb in-
’ ¢

cluye trinquetes que forman puente entre los e?pacios

y ajustan con los dientes., Cuando el desgaste ﬁe las

* superfioies de.los discos alcanza un punto particular,

o€
pe reduce el espacio entre los elementos en forma de
anillo ligeramentedmdolugar a que los trinquetes hagan
girar el anillo juntamente con el diente triangular.

Este movimiento es transmitido al manguito int%rior

que a su vez gira con relacidn al exterior correspon-

diente con lo cual se efectia un ajuste axial;éﬂtre
ambos para compensar el desgaste. f
Antecedentes del invento %;g

Bste invento se refiere generalmenté a meca-—

nismos de desenganche o desprendimiento de embragues,
e
¥y hace particular referencisa a un nueve mecanismo de

desenganche auto-ajustable que compensa autom@%icamante

bl
.
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el desgaste superficial de los discos de friccion.

En los embragues de tipo friccidn, se des-
prende(n) el disco o discos acecionado(s) del volante
de transmisidén y plato de presidén mediante accionamien-
to de las palancas de desenganche las cuales son & su
vez accionadas por el movimiento axial del mecanismo
corrospondiente, E1l movimiento del mecanismo de desen—
ganche se efectia normalmente por medio de un elemento
de cruceta acoplado a través de un érgano de afticula-
cidn al pedal de embrague del vehiculo., En posicidn de
engrane, los elementos impulsores e impulsados‘del em—
brague son impelidos a ajustar por muelles a presidn y
cuando se produce el desgaste sobre las superficies de
los discos respectivos, estos muelles mubven éi'plato
de presicn mds cerca del volante. » }’
ELl movimiento hacia dentro del plato-de pre-

gidn se traduce en una fuerza que tiende a cambiar la

~‘posicion normal de las palancas de desenganohé{asocia-

das y del meoanismo correspondiente y por ende.variar
el ajuste necesario para lograr un funcionamiegto ade-
ouado, Asi, =i los extremos libres de las palaécas ¥y

el mecanismo de desenganche se mueven haciae de?fronoon
el plato de presidén, ello puede dar lugar a une adheren-—
cla entre el cojinete de desajuste y el elemen%q de

cruceta 0 en algun otro punto. Si, por otra pafte, ge
retiene el mecanismo de desengenche dontra movimiento
hacia dentro, puede producirseé la unién entre ios X~
tremos de las palancas y la pofcidn en forma dé arafla

o eatrella del mecanlsmo de desenganche, ¢
i

En el pasado, ha sido necesario efectuar un
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ajuste manual periddico del mecanismo funcional para
compensar el desgaste, En un tipo de embrague, esto
ge consigue cambiande el dngulo del elemento de cru-
ceta, En otro tipo, la arafia o estrella de 1a.pa1an—
ca de desenganche incluye un manguito montado a ros-
ca sobre un extremo de wn segundo manguito que posee
el cojinete de desajuste montado sobre su extre@q
opuesto. Esto permite un movimiento axial relativo
entre los manguitos, con lo cual puede cambiarse la
distancia entre los extremos de las palancas de:des—

engariche y el elemento de cruceta para compensaf el

desgaste. Un mecanismo de desenganche que dispohe de

im drgano de ajuste manual de este tipo ultimamente

‘mencionado se describe en la patente 2,863.537 a nom-

bre de Root, propiedad del cesionario del presente
invento, ‘ %
El unico mecanismo de desenganche de gmbra-
me de ajuste automdtico conocido para los soliéitan-
tes se describe en la patente 3,433.341 a nombr;fde
Roln et al. En esta patente, el mecanismo ineluyé uﬁ
porta cojinete de desajuste plegable o extensibie con
cojinetes de bolas retenidos en una cavidad angﬁlar
de un elemento de manguito que rodea el portador, rer-
mitiendo que 1a estructura se pliesgue o extlenda con-
trolablemente para colocar nuevamente en posicién el
cojinete de desajuste con respecto al'embrague.EEste
mecanismo es mds complejo que el del presente iﬁvento
Yy parece ser congsiderablemente mds cobtoso de fabrzoar.
Los solicitantes del presente invento’poseen

una solicitud pendiente depositada anteriormentevel 3

o°
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de Mayo de 1973 con el No. 356.723, que se refiere a ofra
variente del mecanismo de desenganche de embrague auto-
ajustable que se describe en la presente solicdtud.

Resumen del invento

E1l mecenismo de desengenche de ajuste automdti-
co aqui descrito comprende un primer manguito axialmente
deslizable sobre el eje accionado o de salida;del embra~
gue y que porta el cojinete de desajuste en un'éxtremo. -;
Un segundo mangulto va fijado a rosca sobre e;jprimefo’
junto a su otro extremo, portando el segundo ﬁanguito . ft”
1engﬁetés susceptibles de ajustar con los ext?éﬁos de o
las palencas de desenganche para accionar éstés; En ra-" .
zén del acoplemiento a rosca, se impide normaimente el
movimiento axiel relativo entre los manguitos§ ?., - ,

Ademds del segundo manguito, el priﬁér mangui-~ -
to0 es portador de un par de elementos de ajuste gque pre-ir
sentan generalmente forma de anlllo, estando ios elemen—;x :
tog separados entre sl una pequefia distancia.fUho de . f'
los slementos de ajuste posee un anillo de dlentes tri—r;
angulares en una superficie respectiva, mientras que el ji
otro elemento se halla provisto de trinquetesique actuanf “=:f
de puente en el espacio y ajustan con los dieﬂtes. Nor=- - - |
malmente el espaclo entre los dos elementos p;rmaneoe
constante, ﬁfé

Cuando el desgaste de las superfieiés de los.
discos del embrague alcanza un punto particulqr, se re~
duce ligeramerite el espacio entre 1los element?s de ajus—

te. dando lugar a que los trinquetes hagan girar el ele~

i s e Ty

mento junto con los dientes triangnulares. Esté ﬁltimo
va fijado al primer manguito, lo cual hace quéféste gire

| F
¥
.

<
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con relacién al segundo produciéndose de este modo un
ajuste axial para compensar el desgaste.

Breve descripecidn 8e los planos

La fig. 1 es una seccion vertical a -través
del mecanismo de desenganche de embfague del invento;

la fig, 2 es una seccidn fransversai & tra-
vés del mecanismo tomada sobre la linea 2-2 dé la fig.1l;

la fig. 3 es una vista en planta superior de

los dos elementos de ajuste con una porcidén correspon-

“diente representads en seccidn sustancialmente indicada

por la linea 3-3 de la fig. 1;
la tig, 4 es un'alzado posterior fragmentario
del elemento de ajuste portador de trinquete;‘
la fig. 5 es una seccidn vertical téméda s0-
bre la linea 5-5 de la fig. 4; i
| las figs, 6y 7 son 8lzados lateraléy-frontal
a mayor escala, respectivamenfé, de uno de 16;'trinquetes;
‘ la fig. 8 es un alzado frontal del élemento de
ajuste con los dientes triangulares; %
la fig. 9 es una seccién vertical tqpada'so-
bre la linea 9-9 de la fig, 8; y o
la fig. 10 es una seccidn a mayor eqéala a
través de los dientes triangulares tomada sobre la linea

10-10 de la fig. 9. \ .

Descripeion de la formas de realizacidn preferida
Refifiéndonos ahora a los planos, eﬁ mecanis-
mo de desengaenche que se representa forma parée de un
embrague a friceion por lo demds corriente como el que
se describe en la patente de Root 2,863.53%, éitada an-

teriormente. Por consiguiente, puede hacerse referencia

1
'

— .-
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a la patente de Root para describir la misidn y funcio-
namiento de los componentes del embrague.convencional,
incluso los discos accionados sobre cuyas superficies
se produce el desgaste.

El mecanismo de desenganche, generalmente in-
dicado en 10, se halla montado para movimiento desli-
zante axial sobre el eje accionado o de salida 11 y el
extremo interior (delantero) del mecanismo ajugta con
las palancas de desenganche 12 para accionarlas. El me-
canismo representado es para un embrague de tipo trac-
cion que quiere decir que puede ser movido hacia atras
6 & la derecha en la fig. 1 para desprenderlo.ETal mo-

vimiento opera & través de las palancas de desehgaﬁche

. . |
para mover hacia atrds el plato de presidn (no' represen-

tado) y hace que se deshaga el acoplamiento entre los
H

elementos impulsores e 1mpulsados.
El slemento de deaenganche 10 1ncluye un man- -
guito vrimero o interior 14 separado del eje gcglonado
11 por un par de bujes 15. Montado sobre el ex%femo pos-
terior del manguito 14 se encuentra un coainete de des-
ajuste 16 que incluye el alojamiento respectlvo 17.
rodadura interior del cojinete es retenida sobpe el
manguito por un anillo de retencidén 18, §3
Una arafla o estrella de pelanca de dééengan—
che 20 va fijada a rosca sobre el manguito 147%unto a
su extremo anterior, compréendlendo la arafia o estrella
un mancuito 21 y wma pluralidad de lenglietas oircunfe- '
rencialmente espaciadas 22 para reclbir los exyremos
interiores de las palancas de desenganche 12.%&1 movi-~

miento axial relativo entre los manguitos intérior Yy
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exterior 14, 21 es normalmente impedido por el acopia-
miento a rosca entre los mismos, siendo inicialmente
ajustada a mano la posicion del manguito 21 sobre el
manguito 14 para asegurar el funcionamiento adecuado
del medanismo. ,

De acuerdo’con el invento, el ajusté de des-

zaste es llevado 2 cabo por un par de elemenfbs}corresu

‘pondientes 24 y 25 montados sobre el manguito interior

14 a la parte posterior de la arafia o estrella 20, E1
elemento 24, que presenta por lo general forma deanillo,
topa normalmente contra wn anillo de retencion 26 en

una ranura dispuesta en el manguito 14 pefo pﬁede ?0—

verse axialmente en la otra dirececidn con relacién al

‘manguito y también puede moverse rotativamentg con res-—

pecto al mismo. El elemento de ajuste 25, queitamhién
presenta forma de anillo, se halla espacizado Qel elemen~
to 24 segun se representa y va acoplado en‘diébosicidn
no giratoria al manguito 14 mediante una cuﬁa;27.

Por su lado posterior, el elemento §5 topa
contra la‘rodadura interior del cojinete de dgéajﬁste
16. Ia superficie anterior del elemento 25 se{halla
formada con un anillo de dientes triangularesféB, figs,
1, 3, 8 y 10, Los dientes triangulares 28 ajustan con
una‘pluralidaﬁ de trinquetes 30 portados por §1 elemen—
to de ajuste 24, existiendo tres de tales trinquetes
en la forma de realizacidn del inveﬁto-rqpreséntada,
ver fig. 4. Los trinquetes 30, mostrados en détélle en
las figs, 6 y T, van montados en dispdsioidn giratoria
en 31 en huecos 32 dispuestos en la superficié.poste-

rior del elemento 24, y cada trinquete se halla formado
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con una amplia proyeccidn dentada 34 que ajusta con los
dientes triangulares, figs. 3 y 4~T. Este ajuste es man-
tenido por muelles de compresidn relativamente fuertes
35 colocados entre los extremos libres de los trinque-
tes y los fondos de los huecos 32 como puede verse me-
jor en lag figs, 1 y 3, siendo operables los muelles y
frinquetes para normalmente mantener el espaciamientd‘
representado en la fig., 1 entre log elementos 24 ¥y 25
con lo cual el primero es mantenido contra el épillo de
retencidn 26 y el segundo contra la rodadura ih%erior
del cojinete de desajuste,

Fijados al lado frontal del elemeﬁtd;de ajus~
te 24 exlsten tres brazos oircunferencialmentai§spaoia-
dos 36, figs. 1 y 4, que e proyectan radialméﬁ%e hacia
fuera & partir del elemento. EL anillo de vetencién 26
sitie el elemento 24 de manera que los extremﬁé?exterio--
res de los brazos 36 topan oontra la cubierta @él embra—
gue 37 éuando dote se halla ajustado., Para prq%%nir la
rotacidn relativa entre el olemento 24 ¥y la cubierte,
cada brazo 36 se halla provisto de una espiga‘?é que es
recibida en una muesca 40 practicada en la cubﬁérta,
figs, 1y 2.

En funcionamiento normal del mecanismo de des-

enganche, sin consecuente desgaste de las superficies de

log discos accionados, el desengrane del embragﬁe se
efectia como sigue: El mecanismo de desenganch;'lo es mo-
vido .a la derecha, fig., 1, o hacia atrds por una cruceta
acclonada por ¢l pedal del embrague (no reprosentada)

que ajusta con un par de lenglietas laterales 41, fig. 2,

sobre ¢l alojamiento de cojinete de desajuste 17. ILa
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traceidn de la cruceta es transmitida a través del coji-
nete de desajuste 16, anillo de retencidn 18 y manguito
14 a la arafia o estrella 20 con lo cual se acclonan las
palancas de desenganche para soltar el embrague. Cuando
se suelta el pedal del embrague, el mecanismo de desen-
ganche es devuelto a su posicidn de partida de forma '
convencional para ajuétar de nuevo. con el embrague.
Cuando el desgaste de las superficies de los
discos ya no es de poca importancia de tal forma que se
hace preciso el ajuste, éste se efectia auntomdticamente
durante el re-engranaje del embrague, o cuaﬁdq Se mueve
hacia adelante el mecanismo de desenganche (a.la izquier-
da en la fig. 1l). Asi, cuando las palancas de desenganQ
che 12 alecanzan su posicidn de partida, los brazos 36
del elemento de ajuste 24 se ponen en’contact%‘con la
cubierte del embrague ‘37 e impiden el nuevo mdvimiento

hacia adelante del elemento. Debido el desgaste, n0 obs-

- tante, el plato de presidn y las palancas de desenganche

anexas pueden moverse aun mde adelante en direceidn al
volante y son fuertemente impelidas en tal se&tido por
los habituales muelles de presidn (no representados)
que actian sobre el plato de presidn, Esto hace que los
extremos librés de las palancas de desenganche contimien
impulsando hacia adelante la arafia o estrella?20 mds alld
de su posicidn de partida.

El nuevo movimiento hacia adelante de la arafia
o estrella 20 es transmitido a través del manguito 14,
anillo de retencisn 18 y la rodadura interior del coji-
nete 16 al elemento de ajuste 25, Como quiera que el

elemento 24 es retenido por los brazos 36 contra nuevo
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movimiento hacia adelante, el movimiento en tal sentido

del elemento 25 hace que se reduzca el espacio enire

oz dos elementos y esto a su vez da lugar a que los
trinquetes 30 del elemento 24, figs, 1 y 3, sean empu-
jados adn mds dentro de sus huecos contrae la accidn de
muelles 35. El nuevo empuje de los trinquetes dentro

de sus huecos hace que los extremos libres respectivos
pivoten ligeramente y esto obliga a girar al elemento

25 en razén del ajuste de las proyecciones de frinquete
34 con los dientes triangulares, La rotacidn del elemen=—
t0 25 corresponde al elemento 24 que es retenido contra
rotacidn mediante el ajuste de las espigas 38 de los
brazos 36 con las muescas de la cublerta 40. La rota-
eidn del elemento 25 eg hacia la derecha segin se ve en
la flg. 3 0 en el sentido de las agujas del reloj como
puede verse en la figs 2,

La rotacidn del elemento 25 es transmitida a

través de la cufia 27 al mengulto 14 con lo cual este

¥ltimo gire con relacidn a la arafia o estrella 20, Se
impide que dste gire con el manguito 14 en razén de su
ajuste con lag palancas de desenganche 12. Ia rétaoidn
relativa entre el manguito y la arafia o estrell? posae
el efecto de aumentar la distancia entré dicha arafia o
estrella y el alojamiento de cojinete de desajuste 17
vy ello a su vez permite que la arafla o estrella, las pa-
lancas de desenganche y el plato de pfesidn asuﬁan una
posicidn (cuando el embrague estd engranado) mds préxi-
ma al volante, compensando por ende el desgastia. Tras
la rotacidn del manguito con relacidn a la arafla o eg-

trella, se restaura el esgpaciamiento entre log elementos
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24, 25 a su distancia original que es nantenida por

los muelles 35 hasta que ¢l desgaste de 1asfsuperfi~
cles Ce los discos'alcanza el mnto en que se hace
‘necesario otro ajuste.

A partir de la descripeidn onterior o5 evi-
dente que al invento proporcions un nuevo mecanismo
de desengenche de ajuste automitico que puede efecti-~
vamente reduecir el tiempo merto del vehiculo y los
costos de mantenimiento. Como comprenderdn los exver-
tos en la materia, el invento puede incorporarse en
otras formas de realizacidn especificas sin apartarse
de su espiritu o caracteristicas esenciales.

En resumen, la Patente de Invencidn que se
solicita deberd recaecr sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Perfecclonamientos introducidos en un embrague

‘de frieeién para acoplar ejes impulsor e impulsado, dispo-

niendo el embrague de medios para normalmente efectuar un

acoplamiento en transmisién entre los ejes y palancas de de
senganche susceptibles de ser accionadas para deshacer dicho
acoplamiento en transmisién, caracterizados porque compren-
den: un primer elemento de manguito axialmente deslizable
sobre el eje impulsado; un segundo elehento de manguito -
que ajusta a rosca con el primer elemento de manguito; me~
dios en el segundo elemento de manguito susceptibles de --
ajustar con las apalancas de desenganche para accionarlas
con lo cual & movimiento axial del primer elemento de man-

guito en una direccién actiia para correspondientemente mo-

ver el segundo elemento de manguito y accionar las palan-

cas de desenganche; un primer elemento de ajuste montado
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en disposicidén no giratoria sobre el primerbelemento
de manguito, y un segundo elemento de ajuste montado so-
bre el primer elemento de manguito en relacidén de confron
tacidén con respecto al primer elemento de ajuste, actuando
conjuntamente los elementos de ajuste primero y segundo -
cuando se desgasta el acoplamiento en transmisién para hacer
girar el primer elemento de manguito con respecto al segun-
do provocando por ende el movimiento axial relativo entre -
dichos elementos que compensa el referido desgaste.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
en los cuales el segundo elemento de ajuste se mueve axial-
mente de ordinario con el primer elemento de manguito, inclu-
yendo dicho elemento de ajuste medios para positivamente li-
mitar el alcance de su movimiento,axial en una direccién.

%, Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1, en
los cuales el primer elemento de ajuste se halla provisto ~
de dientes triangulares y el segundo elemento de ajuste se
halla provisto al menos de un trinquete en ajuste con los
dientes, siendo acclonable el trinquete cuando se desgasta
el acoplamiento en transmisién para hacer girar el primer
elemento de manguito.

4,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
que incluyen una cubierta, y en el cual los medios limitado
res de movimiento del segundo elemento de ajuste comprenden
al menos un brazo que se proyecta hacia fuera y se halla dig
puesto para situarse a tope contra la cubierta.

S.~ Perfeccionamientos introducidos en un embrague
para acoplar ejes impulsor e impulsado, disponiendo el em-
brague de medios para normalmente efectuar un acoplamiento

en transmisién entre los ejes y palancas de desenganche sus
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ceptibles de ser accionadas para deshacer dicho acoplamien=
to en transmisidn, caracterizados porque comprenden: un pri
mer manguito axialmente deslizable sobre el eje impulsado;
un segundo manguito que se ajusta a rosca sobre el primero’
Junto a un extremo respectivo; medios en el segundo- mangui-
to que ajustan con las palancas de desenganche con lo cual
el movimiento axial del primer manguito en una direccidn ac-
tha para correspondientemente mover el segundo manguito y
accionar las palancas; un primer elemento de anillo montado
en disposicién no giratoria sobre el primer manguito, te-
niendo dicho elemento de anillo un &nulo de dientes triangu
lares en una superficie respectiva, y un segundo elemento
de anillo montado sohre el primer manguito para movimiento
axial y rotatorio con relacidén al mismo, estando el segundo
elemento de anillo contiguo & pero espaciado del primer -
elemento de anillo y halléndose provisto de una pluralidad
de trinquetes que formen puente en el espacio entre los elg
mentos ¥y ajustan con los dientes triangulares, siende ac~
cionables los elementos de anillo primero y segundo cuando
el desgaste del acoplamiento en transmisibén del embrague =
alcanza un punto particular para acercarse mas entre si -
con lo cual los trinquetes hacen girar el primer elemento
de anillo y el primer manguito con relacidén al segundo man-
guito provocande el movimiento axial relativo entre los -
manguitos que compensa el desgaste.
6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5,
en los cuales el segundo elemento de anillo se mueve nor-
malmente en sentido aiial con el primer elemento de mangui-
to, incluyendo dicho elemento de anillo medios para pesiti

vamente limitar el alcance de su movimiento axial en una
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7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6,
que incluyen una cubierta, y en el cual los medios limita
dores de movimiento del segundo elemento de anillo compren
den al menos un brazo que se proyecta hacia fuera y se ha-
1lla dispuesto para situarse a tope contra la cubierta.

8.~ Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencibén que se solicita:
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN EMBRAGUE DE FRICCION".

Todo conforme queda descrito y reivindicad en la -
presente memoria descriptiva que consta de quince piginas me

canografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 24 de junio 1974
BERNARDO UNGRIA
p-p.

f‘"—'-‘ -
/'~
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